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UVOD/INTRODUCTION
Vazeni Citatelia,

Dostava sa Vam do ruk Specidlne monotematické ¢ilo Casopisu Quaestiones rerum
naturalium, ktorého obsahovu Struktiru a tematické zameranie jednotlivych stadii schvalila
redak¢nad rada zaCiatkom roku 2015. V ¢isle pod nazvom Krajina a Zivotné prostredie
Slovenska od zaciatku intenzivneho vyuzivania clovekom, su jednotlivé témy spracované
Vv ramci nového, na Slovensku sa rozvijajiceho vedného odboru Environmentilne dejiny
(Dejiny zivotného prostredia). Celé ¢islo ¢asopisu je koncipované ako kolektivna monografia,
preto aj recenzné konanie prebehlo komplexne, nie podla jednotlivych stadii — kapitol.

Je preto potesujuce, ze ponuku napisat’ tvodnu teoreticko-metodicku studiu prijal jeden
z nestorov tohto vedného odboru u nas, prof. PhDr. Roman Holec, CSc., ktory pdsobi na
Historickom ustave SAV a na Katedre slovenskych dejin Filozofickej fakulty Univerzity
Komenského v Bratislave.

Po uvodnej studii nasleduju tri metodicky zamerané kapitoly doplnené o pripadové
Stadie poukazujuce na moznosti vyuzitia historickych map (autori prvej — M. Turoci s P.
Hronc¢ekom, a druhej — L. Hallon s M. Sabolom a P. Hron¢ekom) a pocitacovych technologii
(L. Hvizdak z TU v KoSiciach Fakulta BERG) vo vyskume environmentalnych dejin krajiny.
Jadro kolektivnej monografie zacina rozsiahlou monografickou stadiou, v ktorej PaedDr.
Pavel Hronéek, PhD., z Fakuty BERG Technickej Univerzity v Kosiciach (Ustav zemskych
zdrojov) komplexne spracoval environmentalne dejiny krajiny v centre Slovenska na priklade
geografického priestoru Lucatinskeho prielomu. V ivodnej Casti svojej monografickej studie
spracoval aj dejiny, vedecké zameranie a metodické postupy vyuzivané vednym odborom
environmentalnych dejin.

Jednotlivé stadie (kapitoly) spracovali odbornici z roznych pracovisk, Ktori sa venujt
danej problematike v ramci svojej vedeckej profilacie. Najviac $tadii bolo spracovanych na
Historickom tustave SAV. Prispevok Karola Hollého sa zaobera Hydrobiologickou stanicou
Ucené spoleénosti Safatikovej v Samorine, Miroslav Sabol s Cudovitom Hallonom prinasaju
tému Doprava a jej uloha v modernizacii krajiny v 19. storoc¢i a kapitola Cudovita Hallona sa
zaobera slovenskymi vodnymi cestami v rokoch 1938 — 1939. Parcialne na pode Historického
ustavu SAV vznikla aj spolo¢na praca P. Hronceka, L’. Hallona a M. Sabola Environmentalne
dejiny vinohradnictva v Ipel’'skej kotline na priklade Novohradskej obce Vel'ké Straciny.

Obsah supplementu dalej dopliaju kapitoly Pavla Hronceka — Krajina ajej

transformécie pri vystavbe Zelezniénych tunelov v okoli Banskej Bystrice a Milosa



Jesenského z Kysuckého muzea v Cadci — Vybrané prirodné pohromy na Slovensku so
zretelom na Zilinsky kraj.

Cielom autorov monotematického ¢isla Casopisu Quaestiones rerum naturalium je
prispiet’ do stale vel'mi skromnej mozaiky vyskumu environmentéalnych dejin (dejin zivotného
prostredia) na Slovensku. Environmentalne dejiny Citatel'a nielenze vnasaju do historického
deja, ale ho aj na konkrétnom uzemi presne zorientuju v priestore a ¢ase a poukazu na odraz
minulosti v sti¢asnosti a hl'adji pouéenie pre sti¢asnikov v minulosti.

Verim, ze tato vedecka praca nezostane vo svojom usili ojedineld, a ze ju budu
nasledovat’ aj d’alsi autori ¢i autorské kolektivy. Dovol'te, aby som vsetkych motivoval ¢i
podnietil k zamysleniu a v neposlednom rade vyprovokoval k podobnym vyskumom slovami
vyznamného slovenského vzdelanca, lekara avedca Gustiva Kazimira Zechentera-

Laskomerského, ktory vo svojej praci Prehistoricky vek v roku 1874 napisal:*

,, Tuzime tiez mat’ vyobrazené pred dusevnym okom,

aku fyziognomiu malo vtedy premenené teraz okolie.

Slovom, chceme a Ziadame si zvedavym okom preniknut

do serou hmlou minulosti pokrytych vekov.

Takato duma, tuzba, zvedavost nesie, vynasa nas do predoslosti

(AT

a ukryva v sebe bdjecnu, nevyslovnu sladkost.

Pavel Hronéek

! ZECHENTER-LASKOMERSKY, G., K. 1874: Predhistoricky vek. (Upozornenie vietkych priatelov vedy).
Narodné noviny, ro€. 5, ¢. 10,s. 2 — 3.



PREDSLOV/FOREWORD

V stcasnosti patri medzi nosné institicie v oblasti vyskumu dejin Zivotného prostredia
na Slovensku Oddelenie dejin vied a techniky historického tstav SAV v Bratislave. Toto
pracovisko uz takmer 60 rokov skiima a dokumentuje dejiny prirodnych vied a techniky.
Zaroven sa jeho pracovnici zaoberaju dejinami hospodarstva socidlnymi dejinami.

V stcasnosti uvedené pracovisko rieSi projekt agentiry VEGA pod ndzvom
Spolocenskeé suvislosti ochrany Zivotného prostredia na Slovensku od priemyselnej revolucie
do druhej svetovej vojny pod vedenim Dr. Cudovita Hallona, ktory je zaroven vedicim
oddelenia. Hlavnym zamerom uvedeného projektu, rieSeného v rokoch 2013 — 2015, je
pramenny vyskum avedecké zhodnotenie spolocenskych suvislosti ochrany Zzivotného
prostredia, prirody a krajiny na Uzemi Slovenska od nastupu industrializacie na konci 19.
storo¢ia do druhej svetovej vojny. Projekt uvedenu problematiku skiima a hodnoti v SirSich
spolocenskych, hospodarsko-politickych, institucionalnych, technickych, prirodovednych a
zdravotno-socialnych suvislostiach. Zaroven otvara problematiku dejin ochrany zivotného
prostredia Vv slovenskej historiografii, kde doteraz stila na okraji zaujmu. Projekt je
koordinovany s vyskumom dejin ochrany zivotného prostredia na inych pracoviskdch na
Slovensku a v ¢eskych krajinach. RieSenim projektu sa okrem L. Hallona zaobera d’al$ich
sedem kmenovych pracovnikov Oddelenia dejin vied atechniky Dr. Anna Falisova, Dr.
Miroslav Sabol, Dr. Miroslav Morovics, Dr. Miroslav Fabricius, Dr. Karol Holly, Dr. Adam
Hudek aDr. Jan Hlavinka. Vystupom projektu doteraz boli dve monografie z dejin
hospodarstva ajeho vplyvov na zivotné prostredie a z dejin enviromentalnych suvislosti
zdravotnictva. Dalsie dva vystupy rieSitel'sky kolektiv realizoval formou vedeckych
konferencii, z ktorych druhd mala medzinarodny charakter a bola organizovana v spolupraci
s Kysuckym muizeom v Cadci za udasti eskych historikov, najmi z oblasti Sliezska. Na
konferenciach odzneli priblizne dve desiatky prednasSok na rézne témy z oblasti ochrany
zivotného prostredia a krajiny. Z medzinarodnej konferencie zaroven vysla obsiahla
publikdcia s va¢§im poctom S$tadii v rdmci skiimanej problematiky nielen od odbornikov
Oddelenia dejin vedy a technika, ale od spolupracovnikov z daného odboru z celého
Slovenska. Dvaja rieSitelia sa v septembri roka 2014 zcastnili medzinarodného kongresu
v Parizi v sekcii s enviromentalnou problematikou. Tak ako spomenul v Uvode Dr. Pavel
Hroncek k vystupom projektu patria aj Studie L. Hallona, M. Sabola a K. Hollého uverejnené
Vv tejto kolektivnej monografii.

Ludovit Hallon
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) TEORETICKE UVAHY O DEJINACH
ZIVOTNEHO PROSTREDIA A EKOLOGICKOM VEDOMI
V STREDOEUROPSKOM KONTEXTE

THEORETICAL CONSIDERATIONS ABOUT THE ENVIRONMENTAL HISTORY
AND HISTORY OF ECOLOGICAL CONSCIOUSNESS
IN CENTRAL-EUROPEAN CONTEXT

Roman HoLEec!

! Historicky ustav SAV, Klemensova 19, 813 64 Bratislava; Katedra slovenskych dejin Filozofickej fakulty
Univerzity Komenského, Gondova 2 818 01 Bratislava, e-mail: rh1918@yahoo.com

Abstract:

The relationship of people to nature became evidence of their cultural development in the 19" century.
The new attitude to nature was evoked by the Enlightenment optimism of the 18" century, the Romanticism of
the first half of the 19" century and by scientific research. The protection of nature had the same roots in Central
Europe as in other parts of the continent.

From the beginning, the bearers of the emerging forms of ecological thinking were mainly scientific
people and associations. The scientific stage of interest in nature and the problems of relations between humanity
and nature culminated in this period. By means of the press, brochures, lectures, appeals and many publications,
these ideas were appropriated by the scientific elite and a wider part of the public. The second stage brought
appeals and mass popularization of individual ideas and principles with the participation of many journalists and
publicly known personalities. The establishment of mass associations, which used a whole series of effective
instruments to propagate and put their principles into practice, forms the essence of the third stage of the
movement to protect nature and animals. Politicians, who built their agenda in this field, already occasionally
became involved in the protection of nature and animals.

The life reform movement, which brought new themes to Central Europe around 1900, was one of the
intellectual responses to the challenges of civilization, to the turbulent development of industry, science and
technology, and to consideration of the future of humanity.

Every period has its model for environmental relationships. The study tries to characterize variable
complement of approaches: emotional, techno-economic, scientific, ideological, utopian and ecological
approach. The development of ecological thinking in the Kingdom of Hungary and in Slovakia occurred with
considerable delay in comparison with Western Europe. Various countries, regions, cities and individuals played

decisive roles as mediators of European experience.

Key Words: ecological thinking, Central-European context, relationship with the natural environment, approach

— emotional, techno-economic, scientific, ideological, utopian and ecological



Vztah medzi organizmami (a teda aj ¢lovekom) a zivotnym prostredim, ako aj medzi
organizmami navzajom (teda aj medzi ¢lovekom a zvieratami) vyjadruje ekologia.” Postupné
formovanie tychto vztahov zachytava uroven ekologického vedomia. Ide o stav, ked si
Clovek uvedomuje Skodlivé dosledky svojej Cinnosti pre okoliti prirodu, resp. zivotné
prostredie, a formuluje opatrenia k naprave, resp. k ich ochrane.?® Jeden z najvyznamnejsich
nemeckych odbornikov na environmentdlne dejiny Joachim Radkau tvrdi, ze ekologické
vedomie (Umweltbewuftsein) je ,kontinuitou skusenosti s podmienkami dobrého zivota“
a doklada, ze ,,dejiny mozu prispiet’ k zaruke tejto kontinuity“.4

Malo svoju historickil logiku, Ze sa pri genéze ekologického vedomia zacinalo od
jednotlivosti a len postupne sa dospievalo ku komplexnej$im ,,ochranarskym* konceptom. Ich
nositelia, vyuzivané argumenty a loha Statu sa postupne menili a na zaciatku pomerne
prichl'adné vztahy a priority sa s pribudajucimi desatro¢iami stale viac komplikovali. Ked’ze
iSlo o tendencie s nadstatnym a nadnarodnym charakterom, hoci neraz s tizko teritorialnym
dosahom, bude pre nas mimoriadne zaujimavy ideovy transfer v§etkého druhu, medzinarodna
(medziStatna) spolupraca a medzinidrodné (medziStatne) konflikty. Skumat’ zrod a Zivot
ochrandrskych a ekologicky zameranych idei izolovane, v naciondlnom ¢i §tatnom ramci, by
bolo zdsadnou metodologickou chybou, ktora by nas zviedla k Gplne faloSnym zéverom.
Interdisciplinarita ~ a  presahy  najroznejSiecho  druhu,  vzdjomna  prepojenost’
problémov (Vernetzung), globalne horizonty a mimoriadny vyznam ideového transferu (¢i
organizac¢no-realizacného know-how) si nevyhnutne vyzaduji S§ir§i rdmec. Rovnako bez
hlbSieho teoreticko-metodologického zakotvenia nevedie Ziadny povrchny prehlad

k pochopeniu vztahov, dynamiky, ale anidilem, ktorych ochrana prirody a ekologické

Stadia pre tito publikiciu vznikla na zaklade ivah a prieniku viacerych prac: HOLEC, Roman. Clovek a priroda
Vv ,,dlhom™ 19. storo¢i. Bratislava 2014; HOLEC, Roman. Imagining the Future in Hungary and the Rest of
Central Europe at the Beginning of the Twentieth Century (Ottawa 2015, doteraz nepublikované); WALTER,
Frangois. The Evolution of Environmental Sensitivity 1750 — 1850. In BRIMBLECOMBE, Peter — PFISTER,
Christian (eds.): The Silent Countdown. Essays in European Environmental History. Berlin — Heidelberg — New
York 1990, s. 231-247; RADKAU Joachim. Die Ara der Okologie. Eine Weltgeschichte. Miinchen 2011.

> GOUDIE, Andrew. Mensch und Umwelt. Eine Einfiihrung. Heidelberg — Berlin — Oxford 1994; OECHSLE,
Mechtild. Der o6kologische Naturalismus. Zum Verhéltnis von Natur und Gesellschaft im 6kologischen
Diskurs. Frankfurt/Main — New York 1988.

3 Podra tzv. hlbokej ekolégie je ekologické vedomie ,,schopnost naplno vnimat’ existenciu skal, vikov, stromov
ariek a upeviiovat’ vnutorné presvedéenie, ze vSetko je navzajom Uzko prepojené. Pestovanie ekologického
vedomia, to0 je aj ucta a laska k tichu a samote a znovuobjavovanie schopnosti po¢avat’ ... Z nového vedomia,
ktoré vyrasta z nasho vnutra, mozno vytvorime nové svedomie ... (DEVALL, Bill — SESSIONS, George.
Hlboka ekologia. Tul¢ik 1997, s. 23-24).

* RADKAU, Joachim. Was ist Umweltgeschichte? In: ABELSHAUSER, Werner (ed.): Umweltgeschichte.
Umweltvertrigliches Wirtschaften in historischer Perspektive. (Geschichte und Gesellschaft/ Sonderheft).
Gottingen 1994, s. 28.

10



vedomie skryva nespocCetne. A to nielen v stacasnosti, ale snad’ eSte viac v historickom
kontexte.

Co su aco rozumieme pod dejinami Zivotného prostredia (environmental history,
Umweltgeschichte)? Ide o historicku disciplinu zaoberajucu sa prirodnym prostredim ako
historickym priestorom, v ktorom sa vyvija ludskd spolo¢nost, aich vzdjomnymi
interakciami. Dejiny prirody a Zivotného prostredia, ako aj ich spédtné pdsobenie na zivot
Cloveka, tvoria prirodzenu rovinu vzdjomného a vzdy obojstranného vztahu. V suvislosti
S obojstrannym vplyvom treba uviest’, ze Clovek je sucastou prirody, sucasne vSak do nej
svojimi aktivitami najviac zasahuje.’

Prave zmeny spdsobené l'udskou ¢innost'ou su predmetom d’alSej roviny. Sem patria aj
dosledky a reakcie prirodného prostredia na zasahy cloveka. Tento vztah byva ¢asto vel'mi
konfliktny, neraz s katastrofalnymi nésledkami. Uvedeny kontext by sa mal stat’ sucast'ou
historickych narativov, ¢o je jednym z poslani dejin zivotného prostredia.

Tretia rovina dejin zivotného prostredia a prirody sa zaobera pochopenim ¢loveka, ako
zil, pracoval amyslel vo vztahu k okolitému prirodnému prostrediu v jeho dynamickych
zmendch. Predstavuje vyvoj myslenia ¢loveka 0 prirode a zivotnom prostredi, ako vnimal
vzajomné vplyvy aako sa vyvijalo uvedomelé vedomie o nevyhnutnosti ochrany prirody
a zivota v nej.

Snaha chranit’ prirodu predpoklada isté zdovodnenia a motivacie Uzko stvisiace so
stavom vedomia, ktory budeme nazyvat’ ekologickym. Robime tak napriek tomu, Ze sme si
vedomi neprimeranosti tohto pojmu napr. pre 18. storocie. Ekologia ako pojem, ktory
oznacuje vedecku disciplinu, je modernym javom, ktory vznikol podstatne neskor. PouZivanie
uvedenych pojmov pre starSie obdobia bude mat’ pre nds vyslovene pomocny charakter
asucasne odzrkadluje skutocnost, ze slovenfina neméd adekvatnu ndhradu za
environmentalism alebo Umwelt a musi ich opisne prekladat. Namiesto komplikovanych
konstruktov budeme pod ekologickym myslenim vnimat’ uvedomelé snahy o ochranu prirody
— poddy, ovzdusia, riek a mori, fauny a flory — ich komplexné zdovodnovanie a sicasne
hl'adanie adekvatnych postupov. Adjektivum ,,ekologicky* ndm taktiez vyjadri vel'mi ddlezit
vzt'ahovu problematiku, ktoru treba mat’ pri uvedenych problémoch stale pred ocami, aj ked’

nebude priamo pomenovana. Namiesto tohto stale moderne znejiceho pojmu budeme Casto

K zékladnym teoretickym a metodologickym otdzkam napr. JAGER, Helmut. Einfilhrung in die
Umweltgeschichte. Darmstadt 1994; WINIWARTER, Verena — KNOLL, Martin. Umweltgeschichte. K6ln —
Weimar — Wien 2007; UEKOTTER, Frank. Umweltgeschichte im 19. und 20. Jahrhundert. Miinchen 2007 atd’.

® TREPL, Ludwig. Die Idee der Landschaft. Eine Kulturgeschichte von der Aufkldrung bis zur
Okologiebewegung. Bielefeld 2012.
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pouzivat’ spojenia ako ochrana Zzivotné¢ho prostredia, prirody, vody, pddy, lesov, Cistoty
vzduchu, zvierat a pod. Je vyjadrenim jedného smeru — pre nas dolezitejSicho, lebo prave
tento je predmetom nasho vyskumu — vo vzt'ahu medzi ¢lovekom a prostredim, v ktorom
Clovek zije. Je suCasne protikladom krovnako jednosmernému, ale bezohladnému,
kynoziacemu a vykoristovatel'skému vztahu c¢loveka k prirode a jeho sucastiam. Ten ma,
zial', stale — ato treba uz vvode prace jednoznacne zdoraznit — aj V najsti¢asnejSich
podmienkach prevahu.

Prelom 19. a20. storoCia zohral pre ochranu prirody, ekologické vedomie a ich
instituciondlne zazemie rozhodujucu ulohu a podla Joachima Radkaua tvori zaciatok tzv.
ekologickej (eko-) éry ¢i moderny. Anna Bramwell ide vo svojich tivahach o korenoch
ekologického vedomia hlbsie do 19. storocia, ale otazka koretiov a ,,vlastnej éry* st dve
odligné veci, ktorych datovanie zostava rovnako otvorené ako ich vnimanie a definovanie.’
Napokon uz vybuch sopky Krakatoa roku 1883 vyvolal dovtedy nebyvaly zaujem vo svete
aupozornil po prvy raz na globalny charakter podobnych katastrof a rovnako globalny
vyznam vztahu ¢loveka aprilrody.8 Taktiez platilo, ze vSetky sucasti sii€asnej ochranarskej
problematiky, vSetky témy a prvky dneSnych modernych nazorovych hnuti nijdeme uz v
obdobi pred prvou svetovou vojnou. Rozdiel oproti poslednej Stvrtine 20. storocia spocival
v tom, Ze neexistovala, respektive nevnimala sa vzajomna previazanost’ a vSetko sa skumalo
izolovane. Stavalo proti sebe nielen ochrancov bocianov a ziab, prirody a zvierat, ale vSetko
sa videlo a vnimalo bez adekvatneho vzt'ahu k ¢loveku, spolo¢nosti, prirode a inym aspektom.
Hovorilo sa 0 medzinarodnom kontexte a spolupraci, ale len ochrana vtakov sa logicky
a dosledne uberala tymto smerom. Inde tvorili 'udské hranice stale neprekonatel'nti prekazku.

Nie je Ziadnym tajomstvom, ze dejiny potrebujii mat’ nejaky zaciatok a koniec. Pri naSej
téme je vytycenie takychto medznikov viac ako sporné: kedy zacinaji dejiny ochrany prirody
a ekologického myslenia? To je otdzka, na ktord sa nedd ani v suvislosti s Eurépou, ani
Vv suvislosti so Slovenskom ¢i inym regionom jednoznacne odpovedat. Rovnako je to
s otazkou priemyselno-technického ¢i civilizacného pokroku, ktord mnohi glorifikuji a mnohi

relativizuji, ba zatracuji.’

" RADKAU Joachim. Die Ara der Okologie. Eine Weltgeschichte. Miinchen 2011, s. 58; RADKAU, Joachim.
Ins Freie, ins Licht! In: Anders leben. Jugendbewegung und Lebensreform in Deutschland um 1900. [Die Zeit.
ZEITGeschichte, Hamburg 2013/Nr. 2], s. 19 a nasl.; BROMWELL, Anna. Ecology in the 20th Century.
A History. New Haven — London 1989, c. d., s. 3-21.

8 WALTER, Frangois. Katastrophen. Eine Kulturgeschichte vom 16. bis 21. Jahrhundert, Stuttgart 2010. Aspekt
zivelnej katastrofy so vztahom k prostrediu i k ¢loveku sleduje v uzko regiondlnom ramci kapitola M.
Jesenského.

® HUBER, Joseph. Fortschritt und Entfremdung. Ein Entwicklungsmodell des okologischen Diskurses. In
HASSENPFLUG, Dieter (ed.): Industrialismus und Okoromantik, Geschichte und Perspektive der
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Hoci ani staré zivnosti identické s miestom byvania neboli voci okolitej prirode
priatel'ské, prvé parné stroje, kominy a rozsiahle prevadzky uz predstavovali tplne novu
kvalitu. Najprv sa vnimal ich skodlivy vplyv so zretelom na robotnikov aich Zzivotné
podmienky, prirodné prostredie priSlo na rad neskor. Pritom priekopnici priemyslu a techniky
boli povazovani za nositel'ov ,,moderné¢ho sveta“ a ,triumf techniky* si svoj postup musel
vybojovat’ na dvoch frontoch: proti prirode a predsudkom ¢loveka. ISlo v oboch pripadoch
0 vitazstvo moderny? Romantickd antiindustrialna rétorika, ktora si vedela vyargumentovat’
ochranu prirody, pamiatok a r6znych pamatihodnosti, uz tizko suvisela aj s ochranou prirody,
ktora tiez len postupne rozsirovala svoj zaber.

Rovnako aj industrializacia ohrozovala prirodné okolie len postupne. Uz v prvej
polovici 19. storocia existovala silnd neddvera voci prvym strojom, tovarilam a ich vonkaj$im
negativnym prejavom. Tykalo sa to aj vyslovene neromanticky orientovanych privrzencov
pokroku, akymi boli napriklad Johann Wolfgang von Goethe, ktory postrehol nebezpecenstvo
negativnych ucinkov strojov este V Case, ked’ ho mnohi ani zd’aleka vobec nevnimali, teda na
prelome 18. a 19. storocia: ,,Predstavte si, ze pohorim sa kl'ukati vela udoli ako to, cez ktoré
ste ziSli dolu; eSte sa vdm vznasa pred ocami pekny, vesely zZivot ..., o ktorom vam vcera
vyparadeny dav, hrnuci sa vSade, dal najradostnejSie svedectvo; predstavte si, ako to postupne
bude klesat’, odumierat’, ako pustatina, po staro€ia oZivena a zal'udnend, zasa upadne do svojej
prastarej osamelosti. ™

Prirodzenou sucastou environmentalnych dejin je aj postoj Kk zivo¢isnej risi v ramci
Sir§ie vnimaného prirodného prostredia. Nikto nepochybuje, Ze medzi hnutim na ochranu
zvierat, nech bolo hocako viacrozmerné¢, ambivalentné a komplikované, a ochranou prirody,
ako aj vznikom a vyvojom novej roviny 'udského vedomia, existoval tizky vztah."* Zvierata
boli sucast’'ou zivotného prostredia a prirodnej rovnovéhy, preto ich ochranu nemozno oddelit’
od nového ekologicky motivovaného vedomia a nevidiet’ ju ako jeho prirodzent sicast’.™? Islo
0 jednu z dolezitych zloziek urbannej reprezentacie prirody, vyraz jej zidealizovaného obrazu.

Konceptualizovat’ urbanny priestor znamenalo uvedomit’ si, Ze ochrana zvierat sa vztahovala

Okologisierung. Wiesbaden 1991, s. 19-43; GLACKEN, J. Clarence. Zum Wandel der Vorstellungen iiber den
menschlichen Lebensraum. In SIEFERLE, Rolf Peter (ed.): Fortschritte der Naturzerstorung. Frankfurt am
Main 1988, s. 182-184.

' GOETHE, Johann Wolfgang. Vandrovnicke roky Wilhelma Meistera. Bratislava 1956, s. 371. Rovnako inde:
,»Stroje sa v krajine rozmahaju Coraz vacSmi a ohrozuju pracovité ruky postupnou nezamestnanost'ou.” (Tamze,
S. 291).

1 Problematiky ochrany zvierat sa dotyka text P. Urbana. Skutognost, Ze si viima predovietkym sicasné
dosledky krajinnych zmien na vyskyt konkrétneho zivociSneho druhu, vSak nepriamo demonstruje absenciu
podobnych historickych vyskumov.

» BROMWELL, s. 237-238.
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na myslenie o prirode a meste, nie na ich konkrétne zmeny. Spolky na ochranu zvierat sa stali
jednym z vyrazov intelektualneho (neraz zidealizovaného) diskurzu o prirode aich
zivoc¢isnych obyvatel'och. A to aj v realnom mestskom priestore.13

Myslienka systémovo chranit’ zvieratd a na tento ucel zakladat’ organizacie, resp.
spolky, vznikla uz v prvej polovici 19. storocia. Praktické vzory pri ochrane zvierat
poskytovalo predovietkym rakuske Stajersko, filozofické zdroje, ako sme uz spominali,
vykazovali stale predovSetkym nemecky pf)VOd.M

Kazda spolocnost’ akazdé historické obdobie si formuluji svoj postoj k prirode
azivotnému prostrediu v duchu vlastnych konceptov a stratégii. Podla typoldgie
SvajCiarskeho odbornika Frangoisa Waltera existuje pat zakladnych pristupov k prirode

v . . 15
a zivotnému prostrediu.

Emocionalny pristup

Ide o kreovanie estetick¢ho pristupu k prirode, 0 uvedomenie si jej kras a stale uZzsi
vzt'ah k nej. Tento postoj mé zrod v obdobi renesancie, skutocny rozvoj vSak zaznamenal az
V osvietenstve. Vztahoval sa vzdy predovSetkym na prisluSnikov intelektudlnych elit, lebo
hlavny odraz nového vztahu k prirode nachadzame predovSetkym v umeni. Ludia, ktori
v prirode bezprostredne zili a zaviseli od nej, mali k nej skér pragmaticky ako esteticky
postoj. Na zaciatku 18. storoCia eSte nepredstavovala priroda ziadnu tému. Prvi osvietenci boli
od nej Uplne vzdialeni a predovsetkym nedotknutéd a diva priroda nevzbudzovala medzi nimi
ziadnu pozornost’. Bola prejavom chaosu, smrti a odvratenym opakom civilizacie. Ak sa o nej
hovorilo, tak hlavne v zmysle jej podrobenia a ovladnutia ¢lovekom.

Vel'mi rychlo v8ak prichddza d’alSia faza, ked’ sa priroda stava objektom filozofického,

r . r ) v ) ’ . s v ’ ’ 16
vedeckého iumeleckého zaujmu, ¢o do jej vnimania prinasa cely rad novych prvkov.

13 BRANTZ, Dorothee. Der natiirliche Raum der Moderne: Eine transatlantische Sicht auf die (stddtische)
Umweltgeschichte. In FINZSCH, Norbert (ed.): Clios Natur. Vergleichende Aspekte der Umweltgeschichte.
Berlin 2008, s. 96-97; WISCHERMANN, Clemens. Der Ort des Tieres in einer stidtischen Gesellschaft.
Informationen zur modernen Stadtgeschichte, Darmstadt 2009, 2. Halbjahresband, s. 5-12.

14 ZERBEL, Miriam. Tierschutz im Kaiserreich. Ein Beitrag zur Geschichte des Vereinswesens. Frankfurt/Main
— Berlin — Bern — New York — Paris — Wien 1993. Praca sa zaobera celonemeckym vyznamom Miinchner
Tierschutz-Verein a Verband der deutschen Tierschutzvereine.

> WALTER, Frangois. The Evolution of Environmental Sensitivity 1750 — 1850. In BRIMBLECOMBE, Peter
— PFISTER, Christian (eds.): The Silent Countdown. Essays in European Environmental History. Berlin —
Heidelberg — New York 1990, s. 232 a nasl.

® GLACKEN, s. 158-190. Klasicka a stile podnetna je praca WORSTER, Donald. Nature’s Economy.
A History of Ecological Ideas. Cambridge 1994, s. 3-55. K definicii prirody pozri SIEFERLE, Rolf Peter.
Riickblick auf die Natur. Eine Geschichte des Menschen und seiner Umwelt. Miinchen 1997, s. 17-28.
K teoretickym problémom TREPL, Ludwig. Geschichte der Okologie. Vom 17. Jahrhundert bis zur
Gegenwart. Frankfurt/Main 1987; TREPL, Ludwig. Die Idee der Landschaft. Eine Kulturgeschichte von der
Aufklirung bis zur Okologiebewegung. Bielefeld 2012.
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Namiesto teologického sa presadzuje biologicky pristup, dejiny a priroda sa vnimaja
V tzkom vztahu. V prirode sa vidi ,,harmoénia stvorenia“ a svedectvo ,,Bozieho poriadku®.

Osvietenstvo so svojim racionalnym pristupom a principmi déva zelenu vedeckému
poznavaniu prirody vjej komplexe, podporuje vyskum vztahu Ccloveka k prirode
a vzajomného ovplyviiovania sa oboch subjektov. Meni sa postoj k pokroku, ktory sa prestava
stotoziiovat’ s egoistickym a koristnickym pristupom &loveka k svojmu okoliu.'” Francuzska
revolucia sa hlavne vo svojom jakobinskom obdobi chopila tychto novych myslienok
a kultivovala si ,,zivotné prostredie zatravnenymi kopcekmi na pocest’ ,,najvyssej podstaty*
vo vyprazdnenych kostoloch alebo symbolickym sadenim tzv. stromov slobody. Neskor na to
nadviazal program rozsiahleho zalestiovania krajiny, ¢o okrem ekonomického vyznamu malo
aj vyslovene ekologické dosledky (Cisty vzduch, zadrziavanie vody, zmena klimy a pod.).

Mestianstvo a inteligencia zac¢inaju vnimat’ prirodu, skiimat’ ju, nadchynat’ sa fiou a ¢i
uz ako jednotlivci, alebo v réznych spolkoch, ju aj vo velkom navstevovat’. Priroda sa stava
symbolom slobody. Obraz prirody sa meni pod vplyvom rozsiahlej a v tom Case oblibenej
cestopisnej literatiry, neraz opisujucej panenski prirodu exotickych svetadielov a ich
»prirodnych® obyvatelov. Vo vicSej miere narastd pocet ciest do exotickych krajin
a dochadza ku kontaktom s domorodcami €i tzv. ,,prirodnymi‘ 'ud'mi. Pokracovanim zal'uby
v exotickych cestach je postupné rozvijanie turizmu. Paralelne narasta nadSenie pre prirodu
a nové prezivanie jej kras. LCudia za¢inaji chodit’ do prirody a ,,objavovat™ ju.

Turizmus bol vyslovene mestsky fenomén, suvisel s mestianskym spdsobom zivota a
formovanim obcianskej spolocnosti. Johann W. von Goethe, bratia Humboldtovci, Friedrich
G. Klopstock a dalsi stelesnovali v sebe archetyp cestovatel'ov, vzdelancov a nadSenych
obdivovatel'ov prirody. V nasich podmienkach mali tieto prejavy podobu rozvoja alpinizmu,
sledujic priklad Nemcov, ktori v sedemdesiatych rokoch 18. storo¢ia objavili Alpy a 0 Cosi
neskor aj morské pobrezie. Na Slovensku bol jednym z priekopnikov ,,horského* spdsobu
travenia volného &asu basnik Jan Kollar.'®

Presne vymedzeny postoj k prirode ajej ochrana sa stavaju mravnym imperativom.
Popri pasivnom nadchynani sa prirodou vel'mi skoro totiZ nastupuje d’alSia faza, a sice faza jej
ochrany pred civilizacnymi vplyvmi ¢loveka, pricom pod vplyvom romantizmu sa chrania

najmd unikdtne a bizarné prirodné utvary ¢i lokality, rovnako také, ktoré mali vzt'ah (neraz

" WALTER, Frangois. Bedrohliche und bedrohte Natur. Umweltgeschichte der Schweiz seit 1800. Ziirich 1996,
s. 19 a nasl.

8 PODOLAN, Peterl. Cestopisné &rty, slovenské a uhorské redlie v Kollarovych Pamitiach z mladsich rokov
zivota. Historia nova, | — 2010 — 2, Bratislava 2012. Dostupné online:
http://www.fphil.uniba.sk/fileadmin/user_upload/editors/ksd/Hinol-2010-2.pdf
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vykonstruovany) k narodnym dejindm a menili sa na narodné symboly. Vznikali r6zne hnutia
aspolky, kde sa elity systematicky snazili o ochranu a zachovanie pdvodnej prirody.
Povodnej, pravda, podl'a nich, ked’ze povodnost prirody bola aje vzdy iba relativnym
pojmom.

Mestianstvo a inteligencia zacali vnimat® prirodu ako objekt estetického nazerania,
zobrazovat’ ju na maliarskych platnach a nadchynat’ sa fiou. Jej vizualizdcia tizko stvisela
S cestovanim a poznavanim exotickych krajin. Ak do konca 18. storo¢ia prevladalo
zachytavanie tzv. idedlnej krajiny, teda iSlo o krajinu skonStruovanu podla konkrétnych
estetickych narokov, po zenite baroka sa vsak (hlavne) osvietenski vedci a romanticki umelci
zacali viac zaujimat’ o krajinu, ktord sa nachddzala okolo nich. LCudi oslovovala malebnost
realneho prirodného prostredia. Vlastnosti, ktoré predtym nachadzali iba vo fiktivnej krajine,
naraz vnimali okolo seba. Nielen azirové pobrezie a velhory, ale aj kopcovitd, mierne
zvlnena ¢i uplne rovinata krajina mala dostatok p&vabu.

Emociondlny pristup zostavala trvalym argumentom nastupujuceho ekologického
vedomia a vSetkych ekologicko-ochranarskych pohybov, kedZe jeho ucinnost’ byvala
Castokrat ovel'a viacsia ako akékol'vek odborné argumenty. ,,Pestovanie ekologického vedomia
je v sti¢asnej spolo¢nosti dvojsecna zbran ... Ak budeme hl'adat’ len vlastnu spasu, staneme sa
osamelymi ,,ekologickymi svitcami® v dave l'udi, ktorych budeme povazovat’ za hrieSnikov,
¢o nad’alej budi pokracovat’ v znec€istovani. Osobnd zmena vyzaduje aj zmenu kultary
a naopak.“19

Kult prirody sa v podmienkach jednotlivca prejavoval v kultivovani zahrady ¢i sadeni
stromov a starostlivosti 0 konkrétne ,,pamdtné“ exemplare, v pretvarani prirody v zmysle

b4

konkrétneho estetického ideédlu. Aristokracia nechavala ,budovat® anglické parky,

zachovavajlice na rozdiel od barokovych atzv. francuzskych pdvodny prirodny charakter
krajiny. UZitocnost' a Gzitkovost' sa snibili s krasou.?’

Siri sa zvyk sadit’ pred svadbou stromy. Starostlivost o ne §lachti ¢loveka a u¢i ho
zodpovednosti, ¢o sa vslovenskych podmienkach uplatiuje pri  Stirovskych
protialkoholickych spolkoch, ked’ namiesto krémy a hazardu sa vyzaduje praca okolo presne
vybraného stromu. Neskor sa tento zvyk pokusali zaviest’ aj niektori priekopnici vzdjomnych
pomocnic.

Romantizmus ako literarny smer si vypoziciava cely rad prirodnych symbolov, priroda

sa stava arénou roznych dejov, ba neraz do nich i aktivne vstupuje. Priroda sa stava zdrojom

Y DEVALL — SESSIONS, s. 30.
0 OESTERLE, Giinter — TAUSCH, Harald (eds.): Der imaginierte Garten. Gotingen 2001.
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umeleckej in3piracie.?t Krajinu malovali opisy spisovatelov, maliari ju opisovali svojimi
obrazmi. Objavila sa estetika prirody, s fiou sa spdjal novy pojem krasna, ktory sa potom
kultivoval v pocetnych umeleckych dielach. Umelci sa nadchynali dovtedy na okraji zaujmu
stojacimi motivmi — prirodou v burke, bralami a utesmi, divokymi riekami, hustymi lesmi,
krajinou pod mesaénym splnom, jaskynami ... Prioritnou sa stavala domaca krajina. Cudia
pestovali turistiku a vyhliadky na krajinu im ju spritomiovali v plnej krase. Umelci jej
vzdavali hold ¢i uz v striktnej klasicizujicej podobe, ktord dbala na pravdivost, alebo
Vv romantickom Sate, ktory umoznoval uplatnit’ aj subjektivne videnie a pocity.22

Priroda sa vnimala ako priestor prirodzenej slobody c¢loveka v protiklade
s neslobodnymi pomermi v spolo¢nosti, stale CastejSie zdpadoeurdpske ,,rojéenie o prirode®,
ako aj prirodny kult a rany romantizmus — to vSetko podnecovalo myslienky o podstate Zivota
V ramci prirody a 0 vzt'ahu k nej.23

Vnimanie zmien zemského povrchu a ich dosledkov na ¢loveka, spolu s nadSenim pre
konkrétny prirodny priestor, viedli k rozmanitej, neraz protiredivej optike.?* Od irky celého
vesmiru cez romanticky exotické krajiny spojené s ,necivilizovanym* a ,,prirodzenym*
spOsobom zitia, az po pitoreskné prirodné utvary a panoramatické pohlady z roznych vysin
a vyvysenin. Tieto dimenzie ,,videnia® a ,,vizudlnych vnemov* (panordma ako nové médium
19. storocia) sa pretransformovali do umeleckej podoby a nasledne aj do projektovanych
turistickych chodnikov.

Po ucencoch a basnikoch zacalo objavovanie prirody uzko suvisiet' s uzZ spominanym
rozvojom turistiky ako vydobytkom novoveku. Nikdy predtym nebolo chodenie do prirody
takou potrebou, akou sa stavalo v priebehu 18. a 19. storocia. Priekopnikmi v spoznavani
prirody aV programovom nadchynani sa prirodou boli prakticki Anglicania a obyvatelia
z okolia Alp, ¢o sa odrazilo aj v umeleckom jazyku a v témach umelcov. Estetické islo ruka

v ruke s praktickym, krasne so zdravym. V 19. storo¢i zacali vznikat’ turistické (alpské)

2l BEDNAROVA, Marcela. Priroda a jej miesto v §tarovskom hnuti. In MIHALKOVICOVA, Beita (ed.): Nové
kontexty Zivota Pudovita Stara. Modra 2012, s. 65-83; SIEFERLE, Rolf Peter - BREUNINGER, Helga (eds.):
Natur-Bilder. Wahrnehmungen von Natur und Umwelt in der Geschichte. Frankurt/Main — New York 1999;
MALURA, Jan — TOMASEK, Martin (eds.): Krajina. Vytvafeni prostoru v literatufe a vytvarném uméni.
Ostrava 2012.

22 Vyjadrenim tychto funkcii pri zachytavani konkrétnej krajiny sa s neskryvanymi vlasteneckymi zamermi stalo
monumentalne 24-zvizkové dielo Die Osterreichisch-ungarische Monarchie in Wort und Bild, ktoré
vychadzalo v rokoch 1885 — 1902 (ZINTZEN, Christiane (ed.): Die dsterreichisch-ungarische Monarchie in
Wort und Bild. Wien 1999).

2 OECHSLE, Der &kologische Naturalismus; OECHSLE, Mechtild. Uberlegungen zu einem historischen
Naturbegriff. In HASSENPFLUG, Dieter (ed.): Industrialismus und Okoromantik, Geschichte und Perspektive
der Okologisierung. Wiesbaden 1991, s. 103-124 (ide o komentére a diskurz so zasadnou filozofickou pracou
MOSCOVICI, Serge. Versuch iiber die menschliche Geschichte der Natur. Frankfurt am Main 1982).

? Tento aspekt je dominantny predovietkym v historickej geografii a reprezentuj ho texty P. Hron¢eka a L.
Hvizdéka. Prave tu je najvacsi priestor na interdisciplinarnu spolupracu.
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spolky a postupne turistika ,,dobyla“ celti zapadnu Eurdpu, priCom aj stredoeurdpsky region
ju privital s otvorenou narucou. Turistika sa stala sucastou kazdodenného zivota, zivotnych
potrieb a ritualov.

Mnoh¢é umoznili aj nové moznosti cestovania a vol'no¢asovej mobility. Z okna vlaku ¢i
voza (auta), alebo z paluby rie¢nej lode sa dali pozorovat premenlivé prirodné scenérie,
pri¢om hlavne vysokohorské patrili k najobl'ibenejSim. Odtial’ bol uz len krok k turistickym

aktivitam.

Hospodarsko-technicky pristup

Podstatou tohto pristupu je vyuzivanie prirody a prirodnych zdrojov v prospech
¢loveka. UZ od stredoveku pozname cely rad legislativnych opatreni regulujucich tazbu
drahych kovov a nerastného bohatstva, pravidla polovacky, chytania ryb, pasenia dobytka ¢i
lesného hospodarstva. Niekedy sa dostali do protikladu s predchadzajicim emocionalnym,
resp. estetickym pristupom, inokedy posobia nezavisle od neho, ale paralelne s nim, v smere
ochrany prirody. Klasickym prikladom su lesné zakony a diskusie 0 rapidnom znizovani
lesnych ploch.

Priemysel oby¢ajne nie je velkym priatelom Zivotného prostredia, ¢o vyplyva uz z jeho
podstaty, ktorou =zasahuje do prirody, meni tvar krajiny apodmienky Zzivota I'udi
V bezprostrednej blizkosti priemyselnych podnikov.25 Této téza vSak neplati absolutne, vSade
a vzdy. Pokial’ boli prvé manufaktiry a priemyselné prevadzky postavené na baze dreva a
vodnej energie, nemuseli sa nevyhnutne dostdvat do napdtia ¢i protireCeni so zivotnym
prostredim. Dokonca aj prvé huty vedeli eSte v lone prirody poskytnit’ romanticky obraz
vz4jomne]j koexistencie a priemysel sa vnimal ako kI'i¢ovy modernizaény jav bez zrejmych
negativnych ekologickych, moralnych a inych dosledkov. AZ néstup uhlia ako energetického
zdroja arozmach priemyslu na baze tepelnej energie apary sposobovali pri vicsej
priemyselnej koncentrécii katastrofu v zivotnom prostredi, prejavujiicu sa v znecistovani riek,
v zamoreni vzduchu jedovatymi exhalatmi a splodinami, hlukom a hromadenim odpadu.?

V Case extenzivneho priemyselného rozmachu, ked’ eSte v nakladoch neexistovala polozka
9

% Tento a dopravné aspekty environmentalnych dejin stoja v centre pozornosti kapitol L. Hallona, M. Sabola a
P. Hronc¢eka. Ich podiel vyjadruje dominantnost’ témy vo vyskume dejin zivotného prostredia pri vyslovene
historickom pristupe.

6 ZIRNSTEIN, Gottfried. Okologie und Umwelt in der Geschichte. Marburg 1994, s. 95 a nasl.; SCHMOLL,
Friedemann. Erinnerung an die Natur. Die Geschichte des Naturschutzes im deutschen Kaiserreich.
Frankfurt/Main — New York 2004, s. 71 anasl.; SPELSBERG, Gerd. Rauchplage. Zur Geschichte der
Luftverschmutzung. Ko6In 1988. Na priklade Innsbrucku NOGGLER, Lisa. Die Wahrnehmung von Luft. Das
Beispiel einer kleinen Stadt im 19. Jahrhundert. In HAHN, Sylvia — REITH, Reinhold (eds.): Umwelt-
Geschichte. Arbeitsfelder — Forschungsansétze — Perspektiven. Miinchen 2001, s. 139-156.
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ekologicky motivovanych investicii, vznikli gigantické priemyselné aglomeracie
symbolizujuce molocha kapitalizmu v jeho najdémonickejSej podobe. Obetami takto
vyprofilovanej modernizacie sa stali I'udia zamestnani v priemysle a obyvatel'stvo Zijuce
v okoli priemyselnych prevadzok, ale aj priroda vo svojej najrozmanitejSej podobe a jej
povodni Tudski, Zivo&igni irastlinni ,obyvatelia“.?’ Chemicky, hutnicky a Zeleziarsky
priemysel sa stali stelesnenim koncentracie vSetkych uvedenych negativ. Na vychod od Labe
sa takymto symbolom stal ostravsky hutnicko-zeleziarsky komplex alebo na baze textilného
priemyslu postavena Lodz.

Zivotné prostredie mozno teda skimat’ v suvislosti s procesom priemyselnej revoltcie
alebo vo vzt'ahu k urbanizacii, pricom jedno nevylucuje druhé, ba Casto spolu tzko suvisia.
Prave Uhorsko (a tzemie dneSného Slovenska ako jeho sucast’) su prikladom, kde sa ani
jeden, ani druhy proces neuplatnil v celej svojej Sirke a oba sa navySe prejavovali uplne
izolovane.”®

Nepochybné zaostavanie za Nemeckom a zapadnou Eurdpou suviselo so skutocnostou,
Ze urbaniza¢né a industrializacné procesy neprebiehali v 19. storo¢i v habsburskej monarchii
ani zd’aleka s takou intenzitou ako v zapadnej Eurdpe a priemyselna revolucia sa presadila so
znacnym fazovym posunom, za riekou Litavou eSte o minimélne tridsat’ rokov neskor. Ani
d’alsi stredoeurdpsky vyvoj nenabral v suvislosti s ochranou prirody a ekologickymi
suvislostami pestrost zdpadnej Eurdpy, ale skoncentroval sa len na intelektudlnu elitu
a obmedzil na snahy o rieSenie najvypuklejsich lokalnych problémov v zivotnom prostredi a 0
zachranu jednotlivych vyvojom ohrozenych Zivo¢isSnych druhov.

Hoci mesta a mestec¢ka na Slovensku nezazili pravy industrializaény boom, i tak rozvoj
dopravy, urbanizacné faktory ardzne remeselno-priemyselné prevadzky zmenili ich tvar
spolu s okolim neraz na nepoznanie. Starostlivost’ o Krajinu ajej ochrana sice este dlho
nehrali podstatni rolu arozmery zmien neboli porovnatelné so zapadnou Eurdpou,
Nemeckom alebo ¢eskymi krajinami, 1 tak zarodky pre ekologické problémy boli polozené
aukazovalo sa len ako otdzka casu, kedy svojou nalichavostou ,,0slovia®“ aj Cloveka. ISlo

najma o rozSirovanie UZitkovej pol'nohospodarskej pody a o intenzifikacné Cinitele zvySujuce

" PFEISINGER, Gerhard. Die Zerstorung des irdischen Paradies. Umweltgeschichtliche Anmerkungen zur
Entstehung der Weltokonomie. In: Hahn — Reith, c. d., s. 54, 67-68.

% Podobné nemecké priklady z Durinska (Weimar, Jena, Apolda) analyzuje SCHRUL, Marco. Die
Umweltgeschichte der Stadt im Zeitalter der industriellen Revolution. Entwicklungen, Konflikte und Akteure
in Apolda, Jena und Weimar 1850 — 1905. Dissertation. Jena 2008.
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produktivitu pol'nohospodarskej vyroby, ¢o malo na prirodu, faunu i fléru nezanedbatel'né
nasledky.”

Cim hlbsie ideme do minulosti, tym boli zasahy priemyslu do prirodného prostredia sice
viditel'nejSie, ale zostavali bez véacSieho ohlasu vo verejnosti. Pohl'ad na zeleziarne a huty
uprostred prirody mozno ¢loveka prekvapil, avSak architekturou a istym citom pre okolie
neboli tieto prevadzky uplne v protiklade so svojim prostredim. Na druhej strane nové
tovarenské komplexy v priemyselnej aglomerécii uz ¢lovek ani nevnimal, ich devastacné
ucinky boli zato podstatne vicsie, ale uz nielen na prirodu ako taku, ale na zivotné prostredie
ako celok. Industrializacia v druhej polovici 19. storo¢ia — teda prechod medzi oboma
naznacenymi fazami — zacala prindsat’ cely rad zavaznych ekologickych désledkov, ktoré sa
vnimali o to viac, Ze aj l'udia — najprv predovSetkym vedecké elity — zacali byt citlivi na
Skodlivé dosledky priemyselného rozmachu. S viktorianskym chapanim a snahou po moralnej
Cistote nepochybne suvisela aj snaha o Cistotu v hygienickom zmysle slova. Aj preto po
vedcoch prisli na rad vedecké a obcianske spolky, rozvijala sa medzinarodna spolupraca
apostupne sa od zaciatku 20. storoCia aj S§irSia verejnost’ identifikovala s ekologickym
kontextom.

Ak si rozmenime Siroko chdpany pojem obcianske spolky a obCianska verejnost,
dospejeme k zaveru, ze primerane s mierou industrializacie a jej dosledkov rastol popri
vedcoch vyznam komunélnych politikov, ktori si brusili ostrohy prave v zapase o zlepSenie
zivotného prostredia miest. Bola to aréna pre mnohé Ciastkové projekty, zasadné rieSenia, ale
I navrhy, ktoré v podstate ni¢ neriesili a ktoré narazali, presne ako o 100 — 150 rokov neskor,
na finan¢né limity, podnikatel'ské, politické a osobné zaujmy. Popri komundlnych politikoch
zohravali nezastupitel'ni tlohu filantropi, ktori sa presadzovali hlavne svojim nadSenim
a neziStnostou. Ich rieSenia a ndvrhy neboli vZdy koncepéné, lebo vychadzali z principov
altruizmu a solidarity, ako aj hladania nahradnych vychodisk, ktorymi saturovali, resp.
zastupovali absentujuci, ignorujici ¢i neschopny Stat. Vyznamnu cast’ mestskej verejnosti
tvorili intelektualne elity, ktoré na problémy upozoriovali, ,,medializovali“ ich a burcovali
verejnu mienku v prospech hl'adania roznych, neraz i politicky motivovanych rieSeni.

Hoci, ako sme videli, ani strednd Eurdépa nebola uchranend od negativnych
sprievodnych javov industrializacie, opisované pomery na Slovensku nenastali, resp. ani
zd’aleka nie v takej kritickej miere. Industrializécia ich ani nemohla sposobit’, ked’ze nemala

ani zapadoeurdpske parametre, rozsah, podobu a intenzitu, a rovnako na rozdiel od zapadne;j

2 DIX, Andreas — LANGTHALER, Ernst (eds.): Griine Revolutionen. Agrarsysteme und Umwelt im 19. und 20.
Jahrhundert. Innsbruck — Wien — Miinchen — Bozen 2006.
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Europy sa nekoncentrovala do mestskych aglomeracii. Stuviselo to okrem iného s malymi
mestami, absenciou dopravnej infraStruktury a nedostatkom proletariatu. Najvacsie tovarne
s viac ako tisic zamestnancami sa védcSinou stavali pri zdrojoch surovin, ¢im sa Setrilo na
dopravnych nakladoch. Ak sa pozrieme na fotografie takychto podnikov (Krompachy,
Surany, Harmanec, Podbrezové), nachadzali sa oby&ajne uprostred lesov (nizin) a mimo
vacsich mestskych sidiel. Zamestnanie, neraz sezonne, v nich nachddzalo rolnicke
obyvatel’stvo z okolitého vidieka. To sa odrazalo nielen na kvalifikécii robotnictva, ale aj na
jeho charaktere, miere triednej uvedomelosti a vzajomnej izolacii. Nas vSak viac ako transfer
idei a socidlne zapasy zaujimaju ekologické dosledky, ktoré boli rovnako viditené aj pri
takychto podnikoch. Drevo ako najpristupnejSie palivo, rieky ako najpristupnejsi sposob
vypustania odpadu, technologie na neraz zaostalom stupni a nizka uroven ekologického
vedomia — to vSetko sa podpisovalo pod mnoziace sa ekologické dosledky uhorskej —
hocijako deficitnej — industrializacie.

Na tizemi Slovenska zohralo negativnu ulohu vo vztahu k zivotnému prostrediu najméa
banictvo a zeleziarsky priemysel. Uz sme spominali, zZe nedostatok uhlia a komunikacii
sposoboval, Ze sa ako palivo pouzivalo drevo z okolitych lesov.® Ich drancovanie menilo
vzhlad krajiny a vyvoldvalo stale viac otdzok. ESte vdcSie ohrozenie pre Zivotné prostredie
predstavovalo uhlie, ktoré sa zacalo vozit’ bud’ Zeleznicou (a vozmi az k fabrike) z Ostravska,
alebo v podobe podstatne nekvalitnejSicho hnedého uhlia z domacich zdrojov. K velkej
koncentracii ekologicky narocného priemyslu na uzemi Slovenska nepriSlo. Vynimku
predstavoval akurat vtedaj$i PreSporok, ktorého obyvatelia mohli zaznamenat’ na prelome
storo¢i viacero klIi¢ovych zmien negativne ovplyviiujucich kvalitu Zivota v meste.

Verejnost’ zostala do roku 1918 voci otdzkam Zivotného prostredia a ich socidlnym
dosledkom zvicsa nev§imava a iminna. Protirecivost’ vztahu ¢loveka a Zivotného prostredia
(vratane vzt'ahu k prirode) ako dosledku industrializaénych procesov tak zostala predmetom
uvah amoznych rieSeni len tuzkeho kruhu profesiondlnych odbornikov, filantropov,
niektorych intelektudlov a spolkov, ktoré ich zdruZovali.

Napriek vSetkym deficitom priemyselna revolicia so svojimi sprievodnymi fenoménmi

— industrializaciou a urbanizaciou — nastartovala v Uhorsku v tzv. dlhom 19. storoci proces

%0 K tomu teoreticky SIEFERLE, Rolf Peter - KRAUSMANN, Fridolin — SCHANDL, Heinz — WINIWARTER,
Verena. Das Ende der Fliche. Zum gesellschaftlichen Stoffwechsel der Industrialisierung. Koln — Weimar —
Wien 2006. K slovenskému kontextu Literarny archiv SNK Martin, sig. 37 H 16, S. Misik A. Halasovi z 27.
10. 1892; ZECHENTER-LASKOMERSKY, Gustiv Kazimir. Pitdesiat rokov slovenského Zivota. (Vlastny
zivotopis). In Dielo II. Bratislava 1988, s. 32-33; KOLLAR, Jan. Pamiti z mladsich rokov Zivota. Bratislava
1972, s. 55; DURISKA, Zdenko. Palkovci. Pribeh rodu garbiarskych podnikatel'ov z Liptova. Martin 2013, s.
7,19 a 220.
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vyraznych zmien prirodného prostredia, ktoré zacina nadobtdat’ antropogénny charakter a
strdca postupne schopnost’ autoreguldcie do poévodného stavu. Mnozstvo ekologickych
suvislosti ekonomického vyvoja (nekontrolovana exploatacia lesného bohatstva, rozoravanie
luk a pasienkov, znecistovanie vodnych tokov, Skodlivé emisie) sa sice stavalo ter¢om kritiky
uzkej vrstvy odbornikov, spolo¢nost’ ich v§ak v tomto obdobi ako aklitne nevnimala, resp. len
pomaly sa dopracuvala ku kritickej$Sim postojom. Negativne dosledky vSetkych zmien nemali
este globalny charakter a ich pozitivne ekonomické a socialne efekty boli Casto ovela
viditeInejsie, aby viedli k vac¢sej a spoloCensky ucinnejSej kritike. Podnecovali ju preto skor
len vzdelani jednotlivci, ktori poukazovali na niektoré negativne sprievodné javy uvedenych

procesov.

Vedecky pristup

Pre stredoeurdpske podmienky, ale nielen pre ne, platilo, ze z hl'adiska subjektu c¢i
nositel’a pociatoénych foriem ekologického myslenia a vedomia iSlo zo zaciatku pri ochrane
zivotného prostredia predovSetkym o vedecké osobnosti a vedecké spolky. Malo teda skor
elitdrsky charakter. Primat na poli ochrany prirody a predovSetkym zvierat mali od polovice
19. storocia spolky prirodovedcov, resp. lekarov. Tieto vzdelané intelektudlne elity nielenze
mapovali vyskyt zvierat, ale vydavali aj apely na ich ochranu a iniciovali vznik réznych
legislativnych opatreni. Priblizne v tomto obdobi vrcholi vedecka etapa zdujmu o prirodu a
0 problémy vztahu medzi ¢lovekom a prirodou. Prostrednictvom tlace, brozir, prednasok,
apelov a mnohych publikacii sa podarilo dosiahnut’, Ze si tieto myslienky osvojila s vedeckou
elitou postupne aj Sirsia Cast’ Verejnosti.‘o’l

V druhej etape dochddza kapelom a masovej popularizécii jednotlivych idei
a principov, na ¢om sa podielali uZ aj mnohi publicisti a verejne zname osobnosti. Ich usilie
sa napokon pretavilo do vzniku masovych S$pecializovanych spolkov, ktoré uz na
propagovanie a praktické uplatiiovanie svojich zasad vyuzivali cely rad u¢innych nastrojov.*
To tvori podstatu tretej etapy hnutia na ochranu zvierat. Ojedinele sa uz do ochrany prirody
zapajali aj politici, ktori si v tejto oblasti budovali svoju agendu. V 20. storo¢i sa potom

politici objavuju uz aj ako priekopnici politickej inStrumentalizacie ekologickych problémov

' Ktomu ¢&lanky na strankach Tudomdnyos Gyijjtemény alebo CHYZER, Kornél. A magyar orvosok és
természetvizsgalok vandorgyliléseinek torténete 1840-t61 — 1890-ig. Satoralja-Ujhely 1890.
%2 Ulohou a aktivitami vybranej vedeckej institucie sa zaobera kapitola K. Hollého.
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a ochranarskych iniciativ. Od zaciatku pritom iSlo predovsetkym 0 mestsky jav, ktory tizko
stvisel s volnotasovymi aktivitami mestanov.®

V suvislosti s tymto chronologickym konceptom treba mat neustale pred o¢ami, a v tom
boli aj slovenské deficity, ze hnutie na ochranu zivotného prostredia a prirody bolo vzdy
a vSade predovSetkym mestskym fenoménom. V mestdch sa objavili myslienky ochrany
zvierat aich inStitucionalizacia dostala charakter kultirneho c¢inu aistého prelomu
VvV mentalnom vyvoji spoloc¢nosti. Suviseli s obCianskym postojom a so starostlivostou
0 verejny priestor a zivotné prostredie. Otazky hygieny, sanitdrnych problémov a zZivotného
prostredia v mestach boli agendou mnohych komunalnych politikov, technikov a lekarov.
Stelesnoval ich podzemny svet kanalizacie, vodovodnych a plynovych potrubi, na povrchu
tuhy odpad, elektrické vedenie a exhaldty. Rovnako ochrana prirodného prostredia mimo
miest a zvierat v prirode boli objektom zaujmu a aktivit nie rolnikov alebo dedinskych
intelektualov, teda l'udi, ktori v tomto prostredi zili, ale znovu predovsetkym obyvatelov
miest, ktori videli v prirode tnik zo svojho sveta, nachadzali v nej estetické stvarnenie krasy
¢1 vyraz vlastnych romantickych idealov. Prave v absencii skutocne mestského prostredia
lezali pri¢iny, preo ekologické vedomie a aktivity na poli ochrany prirody a zivotného
prostredia sa Specidlne na Slovensku nestretavali s takou odozvou ako v inych krajinach
Eurdpy. Dal$ou $pecifickou pri¢inou sa stala absencia technickych a prirodovednych zloziek
inteligencie. Aj preto v slovenskom prostredi nadobudali ovel'a va¢si vyznam vedecké spolky
a vedecké aktivity, ¢oho dosledkom bola zdkonite minimalizacia akychkol'vek aplikacii
v praxi. Vedci avedecké spolocnosti zohrali rozhodujicu a prioritni ulohu pri ochrane
prirody a formovani ekologického vedomia.

Otvorena metodologicka otdzka, ktord sa pyta na suvislosti medzi hnutim za hygienu
vV mestach na jednej strane a reformnymi hnutiami s prirodou ako spolo¢nym menovatel'om na
druhej strane, tak zostava pre stredoeurdpske (slovenské) podmienky z rovnakych pricin
neaktualnou. Taktiez dilema, ¢i ide o paralelné alebo o dokonca proti sebe stojace pribehy.
Spolo¢nym faktorom boli urCite dosledky industrializacie ako spustaca oboch uvedenych
hnuti.

Klucovou a v Sirokej verejnosti oblibenou sa stava otazka pokroku, ktora suvisela

nielen s rozmachom vedy, techniky a priemyslu, ale aj s novymi prevratnymi poznatkami a

% Frangois Walter zadefinoval pri dejinach $vaj&iarskej ochrany prirody tieto obdobia: 1. kontemplativny model
(18. storocie), 2. prométeovsky model (do osemdesiatych rokov 19. storocia), 3. esteticko-vlastenecky model
(od konca 19. storocia do zaciatku 20. storoCia), 4. priroda ako socidlna a ekonomicka hranica (od prvej
svetovej vojny do patdesiatych rokov). Viaceré z nich by iSli pouzit’ aj pre stredoeurdpske podmienky. Pozri
WALTER, The Evolution of Environmental Sensitivity, s. 238 a nasl.
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vyznamnymi vedeckymi objavmi (napriklad pojem energie a jej premeny, latkovy obeh,
poznatky analytickej chémie a mikrobiologie, Einsteinova teoria relativity alebo Darwinovo
ucenie, objavy Rontgena, Freuda, Plancka, Pasteura, Kocha, Edisona a dalSich), ktoré
nielenze spochybnili dovtedajSie poznanie a hodnoty, ale umoznili verit v neobmedzené
schopnosti ¢loveka pri podmanovani prirody a odhalovani jej tajomstiev. Najmad Darwinovo
evolu¢né ucenie postavilo vnimanie jednotlivych zivoc¢isnych druhov a prirody ako celku do
uplne inej roviny.

Mnohé vedecké objavy z tohto obdobia stali pri zrode pojmov, ktoré maju dnes vyznam
pre ochranu prirody (recyklacia, trvald udrzatelnost, evolicia a pod.). Dalsie z objavov aplne
od zékladov zmenili zivot Cloveka (napriklad elektrické svetlo). Samotna elektrina ¢i iny
vydobytok vedy a techniky vSak nikomu nezarucovali zivotnii spokojnost’ a St'astie a vobec
nemozno tvrdit, ze ¢lovek zo zaveru 19. storo¢ia bol spokojnejsi ako ¢lovek v stredoveku.
Skor treba pokrok spajat’ s 'udskymi potrebami aich uspokojovanim. Keby neexistovala

potreba, vtedy by technické vydobytky nemohli hrat’ ziadnu rolu.

Ideologicky pristup

Medzi intelektudlmi vSak existovali aj hlasy spochybniujice vyvojovy civilizacny
optimizmus. Prave naopak, vznikali nalady, motivované strachom a obavami
z nadchadzajuceho storo€ia, zo zlyhania civilizcie a z moralnej dekadencie, zo znicujucich
dosledkov priemyselného vyvoja, ktory postupne zlikviduje prirodu i ¢loveka ako svojho
vlastného tvorcu.®® Citlivo vnimali zamorenie riek, znecCistovanie ovzduSia, kontaminaciu
pody 1 dosledky psychicky ubijajicej pasovej vyroby. Priemyselny moloch sa mal stat
V nadchédzajucom storo¢i pric¢inou celosvetovej katastrofy. Zacali sa mnoZit' katastrofické
vizie, hovorilo sa o zakonitej ,,pomste prirody*. Nebolo ndhodné, Ze tieto pocity sa objavovali
predovsetkym V najvyspelejSich krajinach, ktorych dynamicky hospodérsky vyvoj nadobudal
vzhl'adom na Zivotné a prirodné prostredie az hrozivé rozmery.

Dalsi, zdanlivo tiplne opaény koncept, hl'adal ideové a historické zdroje ochrany prirody
Vv lavicovej, ba az anarchistickej kritike spolo¢nosti z prelomu 19. a 20. storocia. Aj tento
nazor mal svoje argumenty a len potvrdzoval Sirokospektralnost’ hnutia zivotnej reformy
z tohto obdobia a jeho nadstranicky charakter. Najradikalnejsi predstavitelia tychto myslienok
hovorili 0 zlyhani $tatu, spolo¢enskych Struktar icirkvi a hlasali navrat k prirode

a prirodnému sposobu zivota, kde ¢loveku zostan neskazené medziludské vztahy a bohaty

% SIEFERLE, Rolf Peter. Fortschrittsfeinde? Opposition gegen Technik und Industrie von der Romantik bis zur
Gegenwart. Miinchen 1984, s. 12-16, 25-26.
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intelektualny svet. Odmietali alkohol a konzumaciu méisa, hazard, priemyslom zdegenerované
mesta a utvarali komtny v lone prirody, kde Zzili slobodne a bez falo$nych spoloc¢enskych
noriem. Utvarali si vlastné nabozenské systémy a neraz kultivovali nahotu ako symbol
rovnosti a prirodzenosti. Ne¢udo, Ze si od neprajnikov vysluzili nalepku protipokrokového,
reakéného a protimoderného hnutia, priCom strachom aobavami motivované néazory
neznamenali ziadny navrat do stredoveku, skor potrebu sebareflexie a ucinnych opatreni.
Unik z existujuceho sveta mozno chapat’ aj ako prejav slabosti a obmedzenych mozZnosti.
Historicky pohl'ad na vyvoj hnutia na ochranu prirody dokazuje, ze iSlo o typicky prejav
moderny.*

Roézne reformné hnutia hlasali navrat k podstate, k prirodnym zakonom a k symbidze
S prirodou. Hnutie zivotnej reformy na prelome storo¢i bolo v podstate hl'adanim
alternativneho spdsobu zivota a alternativnej budtcnosti. A Ze vznikalo predovSetkym
Vv Nemecku, malo svoju logiku, kedZze negativne civiliza¢né dopady sa tu pocitovali
najakutnejSie. Autoritativne cisarstvo bolo pre jednotlivé hnutia rovnako neprijatel'né ako
pokusy o kapitalisticki modernu. Hl'adanie vychodisk malo mimoriadne pestri podobu a cely
rad parcidlnych foriem. Hnutie Zivotnej reformy tvorili vegetariani, abstinenti, prirodni
lieCitelia, ochrancovia prirody, ochrancovia zvierat, reformni pedagogovia, turisti
(Wandervégel), hlasatelia vol'nej lasky, kultu nahého tela, reformného oblecenia, orientalnych
uceni, zahradnych a prirodnych komun, secesie (Jugendstil)... Hoci v tejto pestrej spolo¢nosti
existovali vzajomné prieniky, kazdy prad mal vlastné priority a hnutie ochrancov prirody
tvorilo len ¢ast’ z neho, navySe mnohi jeho privrzenci nemali a nechceli mat’ so Zivotnou
reformou ni¢ spoloéné. Cast’ z nich nachadzala spoloéného menovatel'a vo volani po névrate
K prirode (,, zurtick zur Natur*).

Takéto nejasné a nejednoznacné historicko-ideologické pozadie ¢i strach z hl'adania
kontinuity len umocniuju tvrdenie datujice sa uz do sedemdesiatych rokov 20. storocia, Ze
zeleni, resp. ekologické hnutia, nemaju ziadne dejiny (v zmysle radSej Ziadne dejiny, ako
nevediet’ si s nimi rady) a predchodcov. Méze to vyvolavat mylny dojem, ze existuje nieco
ako nemecka zvlastna cesta (Sonderweg) vo vyvoji ochrany prirody a ekologického

myslenia.*®

% KERBS, Diethart - REULECKE, Jiirgen. Handbuch der deutschen Reformbewegungen 1880-1933. Wuppertal
1998; FARKAS, Reinhard. ,Lebensreform®“ als Antwort auf den sozialen Wandel. In Die
Habsburgermonarchie 1848 — 1918. Bd. IX. Soziale Strukturen. Teilband 1./2. Wien 2010, s. 1349 a nasl.;
FRITZEN, Florentine. Gesiinder leben. Die Lebensreformbewegung im 20. Jahrhundert. Stuttgart 2006.

% RADKAU, Die Ara der Okologie, s. 73-74; BROMWELL, s. 8-13, 219 a nasl.

25



Zaujimavou skuto¢nost'ou nepochybne bolo, ze podstatne vacsia citlivost’ voci prirode,
ako aj podstatne &astejsie volanie po navrate k nej sa objavuju v protestantskom prostredi.*’
Dalsie historické korene (nielen nemeckej) ochrany prirody st tvorené aj sietou mestskych,
tzv. skraslovacich spolkov, ktoré uzko suviseli s prirodnym prostredim v mestach (mestska
zelen, parky) a s ochranou zvierat v mestskom prostredi. Spolky pozname z celej strednej
Eurdpy a v Uhorsku mali vyznam napriklad z hl'adiska inStitucionalizdcie ochrany spevavého
vtactva.

Najmi zo spolitizovanych diskusii pochadzajuca idea, resp. poziadavka navratu k
,heporusenej a nedotknutej prirode® ako istého idealneho stavu bola nerealizovatel'na. V tejto
predstave totiz iSlo o fikciu, ktora sa v l'udskych dejinach jednoducho nikdy nedala dokazat'.
Preto volanie po navrate prirody do ,,pévodného stavu“ bolo volanim po navrate k nikdy
neexistujucej podobe. Romantickd toskanska krajina, ako ju pozndme z mnohych
romantickych obrazov, v poslednych desatroCiach padajica za obet’ velkoplosne
pretechnizovanému pol'nohospodarstvu, bola produktom tisicrocnej kultivacie pody zo strany
¢loveka. Dokonca aj divoka krajina vulkanov na Islande, pre mnohych prototyp nedotknute;j
prirody, bola vysledkom znicenia lesov a pody v stredoveku. Kult nedotknutosti a idealne;
prirody spo¢ival skér ,,na logike marianskeho kultu® ako na vedeckom pristupe.®® Chcela sa
zachovat’ udajne panenska priroda, ktora vSak zd’aleka a davno takou nebola, ked’ze predtym
uz dlhodobo ,,prostituovala“ s clovekom a jeho kultarou.

Hovorit’ o ,,stratenom raji“ v suvislosti so zmenami v prirode je vecnym nezmyslom,
lebo predpokladd odlisné ,,predtym* a ,,potom‘. Neexistuje ziadna ,,nestabilna dynamika
prirodnych systémov®, svet prirody bol vzdy stabilny, harmonicky a rovnovazny. Vsetky
disproporcie don vniesol ¢lovek. Aj preto by musel byt ,strateny raj* nadvratom do ¢ias bez
&loveka.*® Treba hovorit’ o vzajomnom pdsobeni dvoch dynamickych systémov, ked’ priroda
sa moze a ¢lovek musi prisposobit’.

Hnutie Zivotnej reformy prinieslo na prelome 19. a 20. storocia v strednej Eurdpe
netradiéné témy. Jednou z nich bol aj novy vzt'ah k prirode a ku zvieratam. Vyplyvala z neho
uplne nova rovina ochrany zvierat, prirody a Zivotného prostredia vyvolana vegetarianstvom,
prirodnym liecitel'stvom, tutekom od civilizdcie a d’alSimi javmi. Spristupiiovanie hor

a masovy turizmus sa stali rozSirenou zal'ubou mestskych vrstiev a populdrnou témou ich

% VIARD, Jean. Protestante la nature? In CADORET, Anne (ed.): Protection de la nature. Histoire et idéologie.
Paris 1985, s. 161-173.

%% RADKAU, Was ist Umweltgeschichte?, s. 12.

¥ BLACKBOURN, David. Podmatovani piirody. Voda, krajina a vyvoj moderniho Némecka. Praha 2009, s.
75.
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diskusii, ako aj sti¢astou ich aktivit vo vol'nom c¢ase. Ako podstatne radikéalnejsi krok sa javilo
opustenie tradi¢nych nabozenstiev, ktoré tdajne zlyhali v konfrontacii s novou dobou
apriklon k populdrnym azijskym nabozenskym uceniam. To prindsalo d’alSie suvislosti:
pacifizmus, nové vzorce spravania v podobe ,,prirodného* spésobu zivota, prisudzovanie duse
»Clenom™ zivoc€iSnej i rastlinnej riSe. Vsetky tieto momenty nachadzame, hoci v skromnej
podobe, aj Vv slovenskom ideovom prostredi, predovsetkym ako vysledok intenzivneho
ideového transferu a— napriek zlozitym podmienkam narodného vyvoja aideovym

mantinelom — aj otvorenosti vtedajsej slovenskej spolo¢nosti.

Utopicky pristup

Ako sme uz videli, v predstavach idealnej buducnosti, ale 1V katastrofickych viziach,
zahravajucich sa so zlyhanim l'udstva a znienim prirody, zohravali nezastupiteI'ni tlohu
najroznejsie koncepty, vizie a utopické texty.* Posledné sice mali literarny charakter
aumelecké ambicie, ale rovnako burcovali aviedli k zamysleniu. V stredoeurdpskych
podmienkach vznikali podobné diela len vel'mi ojedinele. Este stale sa tieto otazky nejavili
ako akutne, eSte stale absentovali v intelektudlnom, nieto este v spolo¢enskom diskurze.

Novy postoj k prirode suvisel s rasticim vedeckym poznanim prirodnych javov, ktoré
sa oslobodzovalo od schém Francisa Bacona a René Descartesa, hl'adajicich aj v prirode
kvantitativne a mechanické zékonitosti podla vzoru Isaaca Newtona vo fyzike. Naopak,
priroda sa zacala vnimat’ ako zivy organizmus, v ktorom sa mal vo vz4jomnej symbioze
realizovat’ ,,jednoduchy Zzivot* ¢loveka zbaveny luxusu a pozlatky civilizacie, zato v duchu
krest'anskych a humanistickych tradicii. Tento pohl'ad vyjadroval cely rad diel francuzskych
a britskych autorov. VécSina z nich mala utopicky charakter arozvijala sny 0 spolo¢nosti
rovnych, najprv v imaginarnom c¢ase a na konkrétnom mieste. Prave v prehlbovani rovnosti
videla podstatu l'udskej prirodzenosti a v Zivote mimo civilizacie podstatu slobody.*

Od 18. storo¢ia sa zacina aj dej tychto textov a zivot ich hrdinov odohravat’ na
imaginarnom mieste. Na neznamom ostrove, na Mesiaci alebo vo fiktivnej rajskej prirode,

teda d’aleko a izolovane od mestskej civilizacie a vzméhajuceho sa priemyslu. Cudia sa Zivili

40 Podrobnejsie HOBELT, Lothar — STOCHEL-NABIELSKA, Teresa. ,»Therapeutischer Nihilismus®.
Zukunftsvisionen im ,alten Osterreich® um 1900. In NEITZEL, Sonke: 1900: Zukunftsvisionen der
GroBméchte. Paderborn — Miinchen — Wien — Ziirich 2002, pp. 81-98; DIENEL, Hans-Liudger (ed.): Der
Optimismus der Ingenieure. Triumph der Technik in der Krise der Moderne um 1900. Stuttgart 1998;
FREVERT, Ute (ed.): Das neue Jahrhundert. Europdische Zeitdiagnosen und Zukunftsentwiirfe um 1900.
Gottingen 2000.

* K tomu HERMAND, Jost. Griine Utopien in Deutschland. Zur Geschichte des kologischen Bewusstseins.
Frankurt am Main 1991, s. 21 a nasl.
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rolnickou pracou a vSetko si dorabali sami. Primerane tomu nepoznali peniaze
a nepotrebovali luxus.

V nemeckych dielach dominovali r6zne ostrovné utopické predstavy alebo zivot na
nebeskych telesach (napriklad Reise um die Welt od Georga Forstersa, 1778 alebo Reise eines
Erdbewohners in den Mars od Carla Ignaza Geigera, 1790) bez vrchnosti, vlastnictva, zloby
a chorob, kde Tludia zili vyluéne podla mudrych zakonov prirody a vlastnych pudov,
vedenych laskou a miernostou. Aj tu, ako v inych utdpiach tohto obdobia, boli 'udia rol'nikmi
a nad individualne boli povysené zaujmy spolocenstva, ktoré sa riadili nepisanou ,,zmluvou®.
Uctievali slnko a nepoznali Ziadne manzelské vizby, lebo ich povazovali za neprirodzené.
Nikto nepoznal nedostatok, kedze nikto nepoznal prebytok. Hrdinovia utdpie Franza
Heinricha Ziegenhagena Lehre vom richtigen Verhdltnisse zu den Schopfungswerken... (1792)
pobehovali pri peknom pocasi nahi v prirode, tesili sa zo slnka a nemali ziadne iné potreby.
Podobné nadSenie prirodou sa bude v neskorsom obdobi a v doésledku civiliza¢ného rozmachu
(a ekologickych devastacii ako jeho dosledku) stale viac opakovat'.

Protirecivy vzt'ah ¢loveka k prirode sa vyvijal v zlozitych konfrontdcidch, pri zmene roli
(ovladajuci aovladany) avdvoch rovinach: vredlnej, pri kazdodennej konfrontacii
a v imaginarnej, pri pocitoch, ,,vytvarani idyly ¢i v réznych unikovych, ¢i podmanujucich
fantaziach. ISlo o subtilny vztah, kde nie vzdy bolo jasné, kto koho ovplyviiuje a ovlada,
hlavne viak aka bola cena takychto pocitov.*? Predstavy o prirode sa pritom formovali pod
vplyvom civiliz4cie a ako jej produkt, na druhej strane prave civilizdcia prispievala k ni¢eniu
prirody. V oboch tychto tézach je zakddované protireCenie. Treba vidiet, Ze priroda nie je
jednostranne pasivnym objektom, ktory je clovekom meneny, pretvarany, znecistovany,
chrdneny a pod., ale vztah medzi prirodou a ¢lovekom je obojstranny a obojsmerny. Cudské
konanie je casto adaptatnou reakciou vyvolanou prirodnymi javmi a stelesiiuje sa
v ekonomickych a technologickych odpovediach, s ktorymi historicki aktéri reaguju na
ekologické zmeny.

Naivna viera v lepSiu a krajSiu budtcnost’ sa spdjala so sprievodnymi utopickymi
predstavami a roznymi optimistickymi viziami buducnosti, ktoré zaznamenali renesanciu aj
koncom 19. storoc¢ia. Zaujimavé bolo, Ze hoci diskusie sa to€ili hlavne okolo globéalnych

otazok l'udstva, malokto pocital so zneuZitim vedy a techniky, so svetovymi vojnami ¢i inymi

*2 WALTER, Frangois. Bedrohliche und bedrohte Natur. Umweltgeschichte der Schweiz seit 1800. Ziirich 1996,
s. 7 (vod Jeana-Frangoisa Bergiera).
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,komplikaciami“.*® Tie mohli byt predstavované nanajvys negativnymi doésledkami

civilizacného rozmachu. Kritikou civilizacie a techniky vSak nikto nechcel znizit’ dosiahnutu
Zivotnu urovei.

Ako znasho vykladu vyplyva, tradicne sa v praxi réznym viziondrom darilo
prezentovat’ svoje predstavy urCite lepSie, ako na ich zaklade menit konkrétne veci
a pretvarat’ existujucu realitu. Aj vizionar sa pri formulovani svojej utépie musel odrazat’ od
istych pozitivne hodnotenych javov, mohol vSak predbehnut vyvoj, preskocit’ peripetie
historického diania a abstrahovat od vsSetkého obmedzujuceho a negativneho. Tym
naznacoval, ¢i ponukal moznl vyvojovu alternativu a posuval urovenn dobového myslenia.

Zaciatok 20. storoc¢ia vitali 'udia v Eurdpe s protire¢ivymi pocitmi. Nikdy predtym
»nezili“ Tudia tak ,,rychlo® a nikdy neboli vykony l'udstva také impozantné ako v tychto
rokoch. Svet sa na prelome 19. a 20. storo¢ia jednoducho vyvijal tak dynamicky a prevratne,
ze to vlievalo 'udom obrovsky optimizmus vo vlastné sily, v sily vlastného naroda, v lepsie
usporiadanie spolo¢nosti a V sputnanie prirody. Na minulost’ s jej vojnami, hladomormi a
revoltami sa pozeralo s opovrhnutim a deSpektom ako na barbarské recidivy, l'udia verili, Ze
dospelost’ I'udstva sa prejavi prave v odstraneni vSetkého zla a nasilia, Ze revolucia vo vede a
v technike nahradi vSetky socialne protireCenia a zmeni I'udsku spolo¢nost’ nezvratne, a teda
ovela ucCinnejSie. Neraz viera v nezadrzatelny ,,pokrok* nadobtdala doslova naboZensku silu.
V ,,pokrok* sa verilo pomaly viac ako v Bibliu a jeho evanjelium dokazovali denne ,,zazraky*
vedy a techniky. Spomefime zname dobové dielo Modern Utopia z pera Herberta Georgea
Wellsa, zalozentl na slobode jednotlivca a na viere vo vedecko-technicky pokrok.

Prave to vSak vyvolavalo aj neistotu a nervozitu. Veda atechnika nadobutdali taka
giganticku silu, Ze vznikali vaZzne pochybnosti, ¢i 'udia mentélne dorastli na takito vyzvu.
Vznikali obavy zo zlyhania civilizacie a z moralnej dekadencie, zo znicujucich doésledkov
priemyselného vyvoja, ktory postupne zlikviduje nielen prirodu, ale i ¢loveka ako svojho
vlastného tvorcu. Réstol strach z mozného zneuZzitia moci a z moZznosti, ku ktorym sa ¢lovek
dostaval zdanlivo vel'mi l'ahko. Otvarali sa noznice medzi Zivotnymi pomermi jednotlivych
socialnych vrstiev, kumulovalo socidlne napitie a do politiky stale viac a intenzivnejSie
vstupovala ulica. Socidlne zmeny a akceleracia Zivotného Stylu, vSade panujlca nervozita
a najréznejsie neurdzy sa vnimali ako spolo¢ensko-politické dosledky dynamickej doby.

RaktSan moravského povodu Alfréd Kubin bol reprezentantom tych, ktori hladali

alternativu v uniku z vtedajsej spolo¢nosti. Po nervovom zruteni nasiel v romane Die andere

* Vynimku tvori $pecialna &ast’ literatiry zaoberajiica sa podobou buduce;j ,,velkej vojny (FERGUSSON, Nial.
Der falsche Krieg. Der Erste Weltkrieg und das 20. Jahrhundert. Miinchen 2013, s. 35 a nasl.).
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Seite z roku 1908 takyto tinik v tajomnom State kdesi v Strednej Azii, didtancujicom sa od
vydobytkov civilizacie. Zritenie tohto Statu vo forme desivej kataklizmy bolo predzvestou
prvej svetovej vojny a pesimistickej vizie bez akéhokol'vek vychodiska.

Unik zo spolo&nosti do lona prirody bol d’al§ou alternativou pre mnohych intelektualov,
ktori v reformnom sposobe zivota videli nielen protest, ale i vychodisko z civilizaéného tlaku
a vSadepritomnej dekadencie. Frigyes Karinthy sa vo svojich dvoch utopickych roméanoch
Utazas Faremidoba (1915) a Capillaria (1921) zaoberal vSel'udskymi otazkami, na jednej
strane v nich vynikal obdiv k uspechom vedy a viera v racionalne usporiadanie budiceho
sveta, na druhej strane vyhrocoval bezné situacie do absurdity. V prvom romane sa hlavny
hrdina dostane z vojnovych bojisk do harmonickej spoloc¢nosti strojov, ktoré sa
dorozumievajii pomocou hudby. Vlada absolutneho rozumu déva strojom pravo pozerat’ na
¢loveka s pohfdavym usmevom. Zato city (pudy) by ¢loveku mohli dat’ rozhodujucu prevahu,
keby sa srozumom navzajom umocnovali — anie sa eliminovali. Roman sa odohrava
Vv krasnom a harmonickom prirodnom prostredi.

Capillaria zase riesi antagonisticky vztah medzi muzmi a zenami. Mudri muzi st
podradenym druhom vo¢éi pozitkarskym a krasnym, ale duchovne jednoduchym zenam, ktoré
sa riadili len citmi a rozkoSou. Vzdy teda ide o symbolicky naznaceny zhubny nepomer dvoch
zloziek Tl'udskej prirodzenosti, umocneny poctivym strachom intelektuala z osudu l'udstva.
Ked’Ze sa dej pribehu odohrava pod morskou hladinou, krasu prirody nahradili krasne Zeny.

Karinthy prevzal model Guliverovych ciest Jonathana Swifta ajeho cesty su ich
organickym pokra¢ovanim. V predslove k anglickému vydaniu sa hlasi k Wellsovi, hoci
v stredoeurépskom rameci bol jeho umeleckou paralelou skor ¢esky intelektual a autor Karel
Capek, najmi so zretefom na jeho dramatick(i hru R. U. R. alebo Rossum s Universal Robots
z roku 1920. Obaja sa nepoznali, nepoznali ani svoje diela, ale problém odl'ud$tenych robotov
zaujimal aj Capka. V jeho texte mali l'udia stale rozumovi prevahu nad strojmi, ale vzbura
strojov davala tusit, ze veda a technika sa moéZu l'ahko vymknut’ ¢loveku z rik. Nakoniec
roboti ovladli zem. A ked sa medzi nimi ozvu zarodky citu, hrozi to paradoxne zanikom
'udstva, ktorému naopak tieto city chybaji. Novy Adam a Eva s umeli l'udia.

Dal§im mad’arskym vizionarom, ktory intenzivne vnimal temné i svetlé stranky 20.
storocia, bol takmer nezndmy Sandor Szathmari. Vo svojom diele Gépvildg riesil podobné
problémy medzi strojmi a 'ud'mi ako Capek. Sustredim sa vSak najmi na diela Voyage to
Kazohinia (1930), ktor¢ tiez nadvdzuje na Gulliverove cesty. Tento madarsky roman je o
putovani moderného Gullivera, ktory sa ako lodny chirurg ocitd na neznamom ostrove, v

krajine, ktora, ako sa zda, dosiahla vrchol technickej civilizacie. Jej obyvatelia Ziju
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v dokonalej spolo¢nosti, bez emocii, tizob, umenia, politiky alebo inych podnetov. Gulliver
je ¢oskoro nestastny v bezatesnej dokonalosti tohto sposobu zivota a ziada, aby bol prijaty do
uzavreté¢ho spoloCenstva inych, sluzobnych tvorov, ktori su vsSak bytostami S duSou a
atavistickymi 'udskymi vlastnostami. Gulliver predstavuje oby¢ajného ¢loveka, neschopného
najst’ svoje miesto v bezduchej dokonalej civilizacii.

O tom, aké aktualne boli Szathmariho uvahy potvrdil paralelne napisany roman Aldousa
Huxleyho Brave New World (1932). Sved¢il o tom, ze v rovnakom historickom okamihu a za
rovnakych podmienok sa v podstate podobné javy mozu objavit v rdéznych oblastiach
eurdpskej kultiry a nezavisle na sebe. Huxley vykreslil dokonalu a odl'udstenti spolo¢nost’
bez akychkol'vek citov a samostatného myslenia, ked’ len opovrhnutia hodni barbari bez Siat a
techniky v juhoamerickych pralesoch mali city auvazovali v kontexte najvacsich
intelektualnych duchov l'udstva.

Jevgenij Zamiatin piSe roku 1920 svoju chyrnu antiutopiu My, v ktorej predbehol
Orwellov roman 1984 o takmer 30 rokov (1949) a roman Raya Bradburyho Fahrenheit 451
0 vySe 30 rokov. V Zamiatinovom obraze buduicnosti su l'udia len ¢islami, citové vztahy
stracaju cit asu riadené vSemocnym Stitom, dosledne sa likviduju posledné stopy
samostatného myslenia a za kolektiv bezduchych I'udi mysli uz len vladca. Zamjatin v romane
nedava I'ud’om nédej, ale jeho humanistické posolstvo varuje. Aj tu sa zvysky starej 'udske;j
spolo¢nosti nachadzaju za nepreniknutelnym mirom a v lone divokej prirody.

Mohli by sme spomentt’ icely rad dalSich podobnych prac. Napokon 20. storocie
potvrdilo, ze takéto varovania boli v plnej miere na mieste a rovnako, ze jedinym poucenim
Z dejin je, Ze sa z nich l'udia nikdy nepoucili.

K typologii Svajciarskeho odbornika Francoisa Waltera doddvame ako posledny pristup

K prirode a zivotnému prostrediu prave ekologicky pristup.

Ekologicky pristup

Ide 0najvyssiu formu vztahu k prirode aZzivotnému prostrediu, pritom syntézu
vSetkych predchadzajucich pristupov. Popri pragmatickom sa predpoklada aj isty
emocionalny vzt'ah, nevyhnutné si ekonomické opatrenia a technické prostriedky, vedecky
aideologicky zdovodnené aktivity, ktoré¢ by mali byt v stlade anapokon ista vizia do
budticnosti, ku ktorej by mali I'udia smerovat’. Ide o dlhu cestu, na ktorej sa v lokdlnom ramci
a pri rieSeni parcidlnych problémov vedeli zaznamenat’ uspechy uz v 19. storoc¢i, v globalnom
meradle sa stava stucastou svetového intelektualneho a politického diskurzu az v poslednej

Stvrtine 20. storoCia. Otazky hierarchie priorit, trvalej udrzatelnosti, atdbmovej energie,
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recyklacie, klimatickych zmien, ochrany prirody pred clovekom ¢i pre Cloveka (masovy
turizmus a exploatacia hor), postupnosti krokov, vztahu vyjadrenom sloganom ,,mysliet
globalne akonat lokalne“, protireCenie medzi ochranou prirody (preservation)
a konzervaciou istého (tzv. povodného alebo panenského) stavu (conservation) — to vsetko
amnohé¢ dalSie problémy stoja ako vyzvy pred lud'mi, nutia ich hladat’ rieSenia
a predovsetkym konat’.

Z historického hl'adiska prebiehal vyvoj v Uhorsku so zna¢nym fdzovym posunom za
zapadnou Eurdpou a ako sprostredkovatel’ skusenosti a nositel’ transferu zohralo rozhodujucu
tlohu viacero krajin, regionov a jednotlivcov, napriklad Nemecko, Sliezsko, Cechy,
Stajersko, Hali¢, Peter Rosegger, tolstojovci a hnutie Zivotnej reformy. Culy kontakt a ideovy
transfer medzi vedeckymi, prirodovednymi a turistickymi spolkami Predlitavska, Zalitavska
a zahranicia rovnako prispieval k stale rychlejSej vymene impulzov, poznatkov, skusenosti
ametod prace, ako aj k vzajomnej spolupraci. Spolkovy Zzivot sa ako ,Struktirny princip
modernej spolo¢nosti (Klaus Tenfelde) staval stale masovejSim a kultivoval vo svojich
radoch myslienky, ktoré sa vnimali ako prejav tzkeho vztahu medzi zdravym vyvojom
I'udskej ('udovej) duse a zvieracieho sveta, resp. medzi ¢lovekom a prirodou.

Niektoré témy sa Uhorska a v jeho ramci Slovenska dotkli len letmo, iné tu nezanechali
trvalej$iu stopu. DalSie viak zohrali nemald tlohu a vytvorili zaklad tradiciam, na ktoré
nadviazali d’al§ie generacie, ba stali sa neoddelitenou sucast’ou celospolo¢enskych aktivit az
do sucasnosti.

Slovensko v 20. storo¢i vzhl'adom na svoj historicky vyvoj zaostavalo a zaostiva za
svetom o viacero desatroCi v rieSeni ekologickej problematiky, v presadzovani ekologického
vedomia a ,,zelenej* politiky. To sa tyka aj historiografie na tému dejin Zivotného prostredia
a ekologického vedomia. AZ v poslednych piatich-desiatich rokoch zacali vznikat prace
zamerané na krajinné zmeny, ochranu prirody a zvierat ana ekologické problémy
v historickom kontexte.** Predkladana publikacia potvrdzuje, Ze tento trend ma trvaly
charakter, intenzivne rozvija interdisciplinarnu spolupracu a postupne prichadza k cennym

poznatkom.

Poznamka:

Tato praca bola podporovana Agenttirou na podporu vyskumu a vyvoja na zaklade zmluvy ¢. APVV-0119-11.

* Prehlad najvyznamnejsich publikaénych vysledkov sa nachddza v uvode av zozname literatiry prace
HOLEC, Roman. Clovek a priroda v ,,dlhom* 19. storo¢i. Bratislava 2014 a v uvodnom texte HRONCEK,
Pavel. Historicka krajina a environmentalne dejiny krajiny. In: Zbornik Kysuckého muzea, 16/2014, s. 9-18,
ako aj v d’alsich prispevkoch v tomto zborniku na s. 21-327., Najnovsie BINKA, Bohuslav — JEMELKA, Petr:
Pocatky Ceského a slovenského environmentalismu — vybrané kapitoly. Brno 2015.
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MAPY PRVEHO VOJENSKEHO MAPOVANIA
— PRVY RELEVANTNY HISTORICKY OBRAZOVY ZDROJ
PRE VYSKUM ENVIRONMENTALNYCH DEJIN KRAJINY

MAPS OF FIRST MILITARY MAPPING
— THE FIRST RELEVANT A HISTORICAL PICTORIAL SOURCES
TO RESEARCH OF ENVIRONMENTAL HISTORY OF LANDSCAPE

MARTIN TUROCI,' Pavel HRONCEK?

! Kysucké miizeum v Cadci, Moyzesova 50, 022 01 Cadca, e-mail: turoci@Kkysuckemuzeum.sk

2 Technicka univerzita v Kogiciach, Fakulta BERG, Ustav zemskych zdrojov, Oddelenie geo a montanneho
turizmu, BoZeny Nemcovej 32, 042 00 Kosice, e-mail: phroncek@gmail.com

Abstract

The environmental history can be understood as a complex system research of the internal components,
interactions and linkages in the landscape (nature), including the human society (i.e. human culture, thinking,
lifestyle and technology) in the timespace. This kind of research in the environmental history is
methodologically and methodically very challenging, and requires a lot of time to obtain relevant results and
conclusions. The basic pictorial sources - mapping source for research of environmental history are the maps of
the first military mapping.

The aim of this paper is to present historical maps of first military mapping as the essential historical and
figurative source for the research of the environmental history of the landscape.

Historical maps of first military mapping represent a unique source of information about the landscape
history, mainly considering its horizontal structure and transformations. They are one of the oldest, though
relatively easily available historical image documents depicting the historical landscape. These Maps he first and
relevantly describe the historical landscape structure in half of 18th century. In environmental history it is
necessary to supplement the content analysis of historical maps with historical archival research of documents

and validate the data acquired by the field research.

Key words: historical landscape, environmental history, maps, first military mapping, content of maps,

Uvod

Pri vyskume environmentalnych dejin krajiny ako komplexného systémového vyskumu
jej prirodnych vnutornych zlozZiek, interakcii a vézieb vratane l'udskej spolocnosti (t. j.
¢loveka — jeho kultary, myslenia, sposobu zivota a techniky) v ¢asopriestore st nevyhnutné
vierohodné obrazové historické dokumenty. Pre tento cel si nevyhnutné historické mapy.

Historické mapy predstavuji jedineény zdroj obrazovych informacii o krajine v minulosti.
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Vyznam tychto dokumentov spociva v tom, Ze st do druhej polovice 19. storocia, kedy sa
zaéal rozvoj fotografie jedinymi obrazmi historickej krajiny. Prisne vedecké kritéria nesplinaja
historické obrazy, kresby ¢i reliéfy. Autori (maliari) historickych obrazov do ich zobrazenia
vnasali aj svoj subjektivny zvicsa idealizovany ¢i nekriticky pohl'ad na svet (Krajinu).

Vyskum historickych map v rdmci environmentdlnych dejin je metodicky vel'mi
naro¢ny a vyzaduje si mnozstvo ¢asu na ziskanie relevantnych vysledkov a zaverov.

V poslednych desatro¢iach pri  vyskumoch krajiny vyuzitelnych aj v ramci
environmentalnych dejin historické mapové podklady presli velkym ,,obrodenim®. Ide
predovsetkym mapy historickych vojenskych mapovani. Prave pri historickych mapovaniach
sa najviac, najma pri prirodovednych vyskumoch podcenuje vyznam map prvého vojenkého
mapovania.

Tieto mapy boli doposial’ vyuzivané len v obmedzenom mnozstve, predovsetkym pri
rieSeni lokalnych problémov v Krajine. Tieto mapy, vzhl'adom k dobe kedy vznikali a pouzitej
mapovace] metode a techniky zobrazenia, si vyzaduju hlbsi a kritickej$i pristup k ich
obsahovym analyzam.

Je nesporné, ze analyzované mapy maju viac nedostatkov (Casto vel'mi vaznych), ale st
Casto jedinym obrazovym historickym materidlom ku krajine v danom ¢asovom horizonte.
Vedecka praca s nimi vyZaduje od vyskumnika nielen odborné znalosti o sti¢asnej krajine, ale
predovsetkym musi poznat' rannonovoveku historiu a historicko-geografickti problematiku
analyzovaného Uzemia, alebo si musi pomdct s archivnymi dokumentmi (napr. opisy
hrani¢nych mutacii, zdznamy z povoleni na tazbu nerastnych surovin, zdznamy drevorubacov
a uhliarov, zapisy z majetkovych stidnych sporov o hranice pozemkov, hradnych panstiev
a mestskych uzemi, rézne vypovede svedkov apod.), o si vSak vyZaduje zrucnost pri
archivnom vyskume. Béadatel musi byt teda dobrym odbornikom na historicky a archivny
vyskum, aby dokazal kriticky verifikovat’ ziskané informécie z analyz historickych map.

Tiez si musi jednotlivé informacie overovat a potvrdzovat' detailnym systematickym
terénnym vyskumom zachovanych historickych krajinnych Struktar. Mapy prvého vojenského
mapovania su aj napriek velkej mierke znacne nepresné a niektoré Casti historickej krajiny
zobrazuju len pribliZzne alebo st generalizované.

Cielom prace je analyzovat mapy prvého vojenského mapovania z hladiska prace
kartografov v teréne, z hladiska pouzitého kartografického zobrazenia, tiez poukéazat' na
Struktaru ich obsahu a moZnosti jeho vyuzitia pri spravnom a kritickom hodnoteni. Poukazat

na ich vyznam ako obrazového historického dokumentu nevyhnutného pre vyskum
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environmentalnych dejin krajiny Slovenska, respektive mensich regionov ¢i lokalit v druhej

polovici 18. storocia.

Vyskum map prvého vojenského mapovania

Vyskumom mép prvého vojenského mapovania sa zaoberalo mnozstvo kartografov,
historikov ¢i geografov. Zo starsich prac je to predovsetkym dielo FrantiSka Boguszaka a Jana
Cisafa — Vyvoj mapového zobrazeni ¢eskoslovenské socialistické repobliky z roku 1961%°
a Karela Kuchafa — Prvni vojenské a ekonomické mapovani na Slovensku.*® Prace vztahujice
sa k problematike prvého vejonského mapovania vychadzaju predovsetkym po roku 2000.
Mobzeme sem zaradit’ prace Buhusa Kleina,*’ Vladimira Brinu, Ivana Buchtu a Lenky
Uhlifovej,48 Miroslava Pokorného a Milana H4j cka,* Annamarie Janko,” Evy Chdgjovskej,”*
Annamarie Janko a Bronislavy Porubskej,52 Gabora Molnara, Gabora Timara a Eloda
Biszaka,>® a d’alie prace.

Mapy prvého vojenského mapovania boli vydané aj ako edicie prameniov. Najviac
vyuzivané je predovSetkym vydanie od kolektivu autorov z roku 2004, ktoré vyslo na CD
nosici vo vydavatel'stve Arcanum v Budapesti.* Mapy prvého vojenského mapovania st aj
online vol'ne dostupné na internete na strankach rakuskeho $tatneho archivu vo Viedni, ktory

ich spravuje spolu s vydavytel'stvom Arcanum v Budapesti. je mozné s nimi pracovat’ na

45 BOGUSZAK, Frantisek — CISAR, Jan. Vyvoj mapového zobrazeni Geskoslovenské socialistické repobliky I1I.
dil: Mapovani a méfeni ¢eskych zemi od polovny 18. stoleti do pocatku 20. stoleti. Gstfedni sprava geodezie a
kartografie. Praha, 1967, 33 s.

* KUCHAR, Karel. Prvni vojenské a ekonomické mapovéni na Slovensku. In Geograficky casopis, ro&.15, &.1,
1963, s. 57-67.

a7 KLEIN, Bohus. Jozefinske mapovanie. In Slovenskd archivistika, XXXIV., €. 2, 1999, s. 78-80, KLEIN,
Bohus. Prvé vojenské (Jozefské) mapovanie Slovenska. In Historické mapy. Kartografickd spolo¢nost’ SR
a Slovensky narodny archiv, Bratislava, 2001, s. 43-45, KLEIN, Bohus§ (ed.). Vyznamné mesta Slovenska na
tajnych mapach 18. storoc¢ia. SAV, vydavatel'stvo VEDA, Bratislava, KLEIN, Bohus. Obce byvalého
Nynskostiavnckého okresu na mapach a vo vojenskych opisoch Jozefinskeho mapovania v 2. polovici 18.
storo¢ia. In Zbornik Slovenského banského miizea, XX., Banska Stiavnica, 2004, s. 109-123.

48 BRUNA, Vladimir — BUCHTA, Ivan — UHLIROVA, Lenka. Interpretace prvkii mapy prvniho a druhého
vojenského mapovani. In Historickd geografie 32, Historicky tstav, CAV, Praha, 2003, s. 93-114.

POKORNY, Miroslav — HAJEK, Milan. Analyza priestorovych objektov na mapach I. vojenského
mapovania. In Kartografické listy 11. geograficky ustav, SAV, Bratislava, 2003, s. 74-84.

% JANKO, Annaméria. Magyarorszag katonai felmérései 1763-1950, A Hadtorténeti Intézet és Muzeum
Konzvtara, vydavatel'stvo Arcanum, DVD, 2007, 2661 pp.

1 CHDEJOVSKA, Eva. Obraz &eské krajiny 2. poloviny 18. stoleti (I. vojenské mapovani Cech), 2011,

dostupné on line: http://konference.osu.cz/sjezd201 1 ostrava/dok/sekce g/chodejovska.pdf

52 JANKO, Annaméria — PORUBSKA, Bronislava. Vojenské mapovanie na Slovensku 1769 — 1883. Pamiatkovy
urad Slovenskej republiky, Bratislava, 2013, 144 s. + CD priloha.

¥ MOLNAR, Gabor — TIMAR, Gébor — BISZAK, Eldd. Can the First Military Survey maps of the Habsburg
Empire (1763-1790) be georeferenced by an accuracy of 200 meters? Budapest, 9th International Workshop on
Digital Approaches to Cartographic Heritage, 2014, 6 s.

> Az elso katonai felmérés 1782 — 1785 (2004): Budapest, Arcanum, DVD.
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adrese http://mapire.eu/en/. Tieto mapy, ale v neporovnatel’ne horsej kvalite st dostupné aj na

slovenskych serveroch (http://www.staremapy.sk/).

Historické mapy a vyskum historickej krajiny
V intenciach environmentalnych dejin krajiny

Badatel musi pri obsahovych analyzach historickych map prvého vojenského
mapovania klast’ déraz aj na to, Ze v mapach nie su zakreslené vSetky informacie o dobovej
krajine. Mapovatelia, vojaci kladli doraz na vojensky — strategicky dolezité vlastnosti krajiny
a krajinnych prvkov a objektov. Obsah v mape podla skimanej témy v danom casovom
horizonte je mozné odvodit a predpokladat’ na zaklade obsahu zobrazeného v mape.
Napriklad pri vyskume bani a banskych reliktov sa mézeme odvijat’ od ¢innosti bezprostredne
nadvizujucich na tazbu nerastnych surovin. Na pritomnost’ banictva nds mozu upozoriovat’
priklad relikty hutnickych objektov, vapennych peci, opisy tehelni alebo vyroby tehal,
respektive réznych spracovatel'skych dielni a pod. Doélezitym zdrojom pritomnosti tychto
reliktov, mézu byt’ aj chotarne ndzvy, pomenovanie potokov alebo vrchov. Toto vSetko nam
pri Stadiu historickych map prvého vojenského mapovania a archivnych dokumentov vo
vSeobecnosti umoznuje logicky predpokladat’ blizku pritomnost’ surovinovej zakladne a tym
aj reliktov po t'azbe nerastnych surovin.

Zavery historickych analyz map nevyhnutne doplnené o0 Stidiom historickych
archivnych dokumentov su podkladovymi materialmi pre terénny vyskum. Najdolezitejsi
anajzlozitejsi vyskum pocas prace v teréne spoCiva v analyze zobrazenych reliktov
a krajinnych Struktar v sti¢asnej krajine.

Na zaklade naSich sktsenosti moézeme vyskum historickej krajiny v ramci
environmentalnych dejin podl'a historickych méap prvého vojenského mapovania zhrnit' do
nasledovnych krokov:>
1) obsahova analyza historickej mapy,

2) verifikacia a doplnenie obsahu historickej mapy na zaklade vyskumu archivnych
dokumentov,

3) kritické sformovanie vierohodného vzhl'adu historickej krajiny,

4) terénny vyskum (prieskum) zamerany na vizualne morfologické vyhodnotenie krajiny
smerujuce k stanoveniu zavere¢ného potvrdenia, ¢i v danom priestore mohla v stanovenom

casovom horizonte existovat’ predmetnd krajinna Struktura,

® HRONCEK, Pavel. Historicka krajina Horehronia na mapéach vydanych do polovice 19. Storo¢ia. In
Geografické revue — geografické a geoekologické studie, Supplement: Krajina — Landscape, 2013, s. 217-232.
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5) pocas terénnej prace identifikovat zachované historickych krajinné Struktiry zo
skimaného ¢asového horizontu v stcasnej krajine,

6) nadstavbou vedeckych analyz krajiny na historickych mapach je spracovanie digitalnych
vyskumov v prostredi GIS. Vzhladom ktomu, Ze tieto mapy nie je mozZné
georeferencovat, moézeme digitdlne vystupy spracovat len tak, ze zavery analyz
jednotlivych historickych map vlozime do mapovej vrstvy. Vytvorené polygony krajinnej
Struktary v danych cCasovych horizontoch je ndsledne mozné porovnavat a Statisticky
vyhodnocovat, ¢im vedecky vyskum historickej krajiny dostane nové dimenzie.

Analyzu historickej krajiny podla historickych map prvého vojenského mapovania

rozpracovalo mnoZstvo, prevazne prirodovedne orientovanych autorov.”®

Prvé vojenské mapovanie

K mapovaniu Uhorska, v ramci ktorého bolo v dvoch fazach zmapované aj izemie
dnesného Slovenska, pristipil Generalny §tab rakuskej armady v roku 1769 hned’ potom, ako
zememeraci dokoncili mapovanie ceskych krajin. Skupiny vojakov - zememeracov pod
vedenim podplukovnika von Motzela, zacali ako prvé mapovat’ Uizemie severouhorskych
stolic leziacich pri hraniciach s Pol'skom.

Zaroven so skupinou von Motzela bola druhd skupina zememeracov, vedena
podplukovnikom barénom Johannom Tobiasom Seegerom von Diirrensbergom, vysland na
Spi$, kde na fu cakala dolezita uloha, previest mapovanie jednej Casti tohto tzemia. ISlo
0 uzemie severn¢ho SpiSa, ktoré museli podla inStrukcii zmapovat v najpodrobnejsej

dvojnasobnej mierke 1 : 14 400. PodrobnejSie mapovanie Casti izemia SpiSa a 13 spiSskych

% BOLTIZIAR, Martin — OLAH, Branislav. Potencial historickych map a leteckych snimok pri §tidiu zmien
krajiny. In Geografickd revue, roé. 4, &. 2, FPV UMB B. Bystrica, 2008, s. 64-82., BOLTIZIAR, Martin —
OLAH, Branislav. Krajina a jej struktara (Mapovanie, zmeny a hodnotenie). Skriptum, Nitra : Fakulta
prirodnych vied Univerzity Konstantina Filozofa v Nitre, 2009, 160 s., HRONCEK, Pavel. Vyuzitie
vel’komierkovych map z 19. storodia pre vyskum povrchovych montannych tvarov reliéfu. In FNUKAL, M. —
FRAJER, J. - HERCIK, J. (eds): 50 let geografie na Prirodovédecké fakulté Univerzity Palackého v Olomouci,
Olomouc : UP Olomouc, 2010, s. 87-96., HRONCEK, Pavel. Moznosti vyuzitia historickych banskych map pri
vyskume reliktov po t'azbe nerastnych surovin. In Geograficka revue, FPV UMB, Katedra Geografie, roc€. 6, ¢.
1, 2010, s. 42-67., HRONCEK, Pavel — JAKUBIK, Jan. 2011: MozZnosti interpretacie velkomierkovych
historickych méap pri vyskume miestnej krajiny. In Studie z déjin geodézie a kartografie 15. Praha : Narodni
technické muzeum v Praze, 23-28., HRONCEK, Pavel. Historicka krajina Horehronia na mapéach vydanych do
polovice 19. Storo¢ia. In Geografické revue — geografické a geoekologické Stidie, Supplement: Krajina —
Landscape, 2013, s. 217-232., HRONCEK, Pavel — WEIS, Karol. Possibilities of using historical mining maps
in geo-tourism. In Acta Geoturistica, Vol. 1, Num. 2., 2010, s. 56-65., HVIZDAK, Ladislav — HRONCEK,
Pavel — WEIS, Karol. Vyuzitie historickych map. Skriptum, TU Kosice : Fakulta BERG, 2011, s. 82,
MALINIAK, Pavol — OLAH, Branislav. 2008: Historické mapy a krajinno-ekologicky vyskum. In
Geografickd revue, ro€. 4, ¢. 1, 2008, s. 26-39., OLAH, Branislav. Moznosti vyuZitia historickych map
a zaznamov pri §tadiu zmien vyuzitia zeme. In Acta Fac. Ecologicae, 7, Banska Stiavnica : FEE TU, 2000, s.
21-26., OLAH, Branislav. 2009: Historical maps and their applicacion in landscape ecological research. In
Ekologia (Bratislava), ro€. 28, €. 2, 2009, s. 143-151.
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miest, ktoré boli od roku 1412 sucastou pol'ského zalohu si vynutili neddvne politické
udalosti. Ked’ze hranice zalohovanych spiSskych miest, fakticky predstavujucich pol'ské
enklavy na nasom tUzemi, neboli presne zaznacCené, vytvarali sa vhodné podmienky pre
prilezitostné izemné spory. Jeden z takychto sporov zasiahol Spis koncom 60. rokov 18. stor.

Ako vyslanec kralovskej koruny sem prichddza uhorsky dvorny radca Jozef Torok,
s ulohou uvedeny spor prerokovat’. Sti¢asne s Torokom prichadza na Spi§ aj von Seeger, ale
sinym poslanim. Za ulohu mal zmapovat uvedenu cast' SpiSa, no najméd presne a
podrobne zakreslit’ uhorsko - pol'ski hranicu. Mapovanie SpiSa prebichalo pomerne hladko,
prace sa skoncili v prvej polovici roka 1769. Ich vysledkom bol mapovy stbor, obsahujuci 78
mapovych listov v mierke 1 : 14 400. Tie v 13 mapovych stipcoch a 6 pasoch, podrobne
mapovali severnt Cast’ Spisskej stolice aj so spornymi tizemiami.

Najvacsim prinosom Seegerovho mapovania na Spisi bolo presné zdokumentovanie
uhorsko - pol'skej hranice a spolo¢ne s fiou aj hranic zalohu spisskych miest. Na zaklade
vysledkov mapovania Spisa, vydala Maria Terézia v juni roku 1769 marSalovi Lacymu rozkaz
na obsadenie zalohovanych spisskych miest patriacich Pol'sku. Jednalo sa o uzemie okolo
Starej Cubovne, Podolinca a 13 spi§skych miest. Vojenska operacia habsburskej armady
prebehla hladko. Poliaci sa nezmohli na véaznej$i odpor. Prave v tom case totiz vrcholila
dlhotrvajuca kriza pol'ského $tatu, ktora z kedysi silnej krajiny spravila bezmocnt babku.

Zaroven s mapovanim SpiSa, prebiehalo mapovanie ostatnych severoslovenskych stolic.
Skupiny zememeracov, vedené podplukovnikom von Motzelom, postupovali Gzemim
severného Slovenska, kde realizovali mapovanie uzemia Oravskej, Liptovskej, Spisskej,
Sarisskej, Zemplinskej, UZskej, Berehovskej, Tren¢ianskej a Turdianskej stolice. Von Motzel
riadil mapovanie aZ do svojej smrti v roku 1771, kedy sa utopil vo vlnach Dunajca. Jeho
nasledovnikom v zacatej préci sa stal major Steinbacher, ktory koordinoval prace az do roku
1772, kedy bolo mapovanie hornouhorskych stolic tspeSne ukoncené.

Vysledky mapovania boli nasledne spracované v dvoch mapovych suboroch. Prvy
stubor sa nazyval: Original - Aufnahme von Oberungarn,. umfasst das Arvaer, Liptauer,
Zipser, Saroscher, Zempliner, Ungvarer und Bereger Comitat nebst siidlichen Landesstrecke
von Galizien Turka - Neu Sandec. Aufgenommen in den Jahren 1770 — 1772 unter der
Direction des. Oberstlt. Motzel. Pozostaval z 94 mapovych listov v mierke 1 : 28 800.
Zobrazoval izemie od Jablunkova v Sliezsku az po Marmaroskl stolicu na uzemi dneSnej
Ukrajiny.

Mapové listy stboru, pdvodne vyhotovené v nejednotnej velkosti, boli dodatocne

znormalizované na rozmer 63 x 42,5 cm. Urcity nedostatok predstavovalo vyhotovenie map
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v prili§ tmavom prevedeni, ktoré komplikovalo ich ¢itanie i praktické pouzitie na bojovom
poli. Druhy mapovy subor sa nazyval: Original - Aufnahmskarte von Obernungarn, umfasst
Trencsiner, Turoczer und Arvaer Comitat. Aufgenommen in den Jahren 1770 — 1772 unter der
Direction Oberstlt. v. Motzel. Mapoval izemie troch severoslovenskych stolic - Turéianske;j,
Trencianskej a Oravskej. Tvorilo ho 10 mapovych listov v mierke 1 : 28 800. Po zmapovani
uzemia hornouhorskych stolic pokrac¢oval velkolepy projekt, akym Prvé vojenské mapovanie
bezpochyby bolo, mapovanim tuzemia Dolného Rakuska a Temesvarskeho banatu, leziaceho
na uzemi dnesného Srbska a Rumunska.

Mapovane Uhorska sa obnovilo po vySe 10 rokoch. Mapovaniu, poc¢as ktorého bola
zmapovana zvysna Cast’ Slovenska, velil skaseny odbornik s bohatymi skusenost’ami, ktoré
ziskal, ked’ z pozicie velitel'a riadil mapovanie velkej Casti izemia Rakuska, plukovnik
Andreas von Neu. V tejto faze (1782 — 1784) bola na Slovensku zmapovana zapadna a juzna
Cast’ tzemia. Vysledok priace zememeraCov a kartografov reprezentovalo 117 mapovych
listov v mierke 1: 28 800, nasledne spracovanych do suboru: Original - Aufnahmskarte von
Oberungarn. Umfasst den Raum zwischen Losonz, Altsohl, Sillein, Trentschin, Tyrnau,
Bosing, Neuhdusel, Balassa - Gyarmat. Aufgenommen in den 1782, 1783, 1784 unter der
Direction des Obristen Neu. Subor, nadvdzujuci na spominané subory mapujuce
severoslovenské stolice, znazornoval pomerne rozsiahly uzemny priestor medzi Lucencom,
Zvolenom, Zilinou, Tren¢inom, Trnavou, Pezinkom, Novymi Zamkami a Baldzskymi
Darmotami v Mad’arsku. Samostatného vydania, ako tomu bolo v pripade vyssie uvedenych,
sa tento subor nedockal. Hned ho totiz prekreslili do jednotnej mapy Uhorska zhotovenej
v rokoch 1782 - 1785.

Jednotna mapa uhorského uzemia mala nazov: Original - Aufnahmskrate von Ungarn.,
Aufgenommen unter Direction des Obristen Neu und Obristlt. Baron von Motzel des
Generalquartiermeisterstabes in den Jahren 1782 — 1785. Uzemie Uhorska mapovala na 963
mapovych listoch v mierke 1 : 28 800, ku ktorym patrilo aj 7 zvidzkov vojenskych opisov.
Bolo to definitivne a kone¢né mapové spracovanie izemia Uhorska. Mapové listy zachovali
v dvoch vyhotoveniach - original (Original Aufnahme) a Cisto kresba - kopia (Reinzeichnung -
kopie). Originalny mapovy list mal rozmer (61,8 x 42 cm), Cisto kresba bola o nieco vicsia. V
jej v pravom hornom okraji sa totiz nachadzali dolezité udaje o mapovanom uzemi. Boli to
gislo stipca asekcie s nazvom mapovaného tzemia v pripade Slovenska to boli stolice
(comitat) atiez zoznam mapovanych obci. Pokial na niektorom mapovom liste neboli
uvedené udaje znazornené v rohu, nachadzali sa v opisoch. Uzemie Slovenska bolo zobrazené

na celkovo 273 listoch tohto suboru.
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Mapovanie dostalo pomenovanie podl'a panovnika Jozefa II. (1780 — 1790) ako
jozefskym. Mapové diela v mierke 1: 28 800 neboli este tvorené na geodetickych zakladoch,
preto obsahuji niektoré nepresnosti, avSak su vyuzitelné aj z hladiska kartografického
georeferencovania.”’ Po skisenostiach z Geskych krajin a Sliezka, na izemi Uhorska sa uz
pristupovalo asponi ku grafickej triangulécii, ¢o zvySovalo ich presnost’ a neskdr umoznilo
vydavat aj odvodené mapy.”® Napriek tymto skutoGnostiam, obsahuju délezité historické
informacie. Mapy zaznamenavali dolezité vojenské objekty (tak isto ako nasledujtce
mapovania) napr. komunikdcie, mosty, toky, mociare, reli¢fne bariéry, studne, dolezité
budovy a podobne.

St to mapy topografického charakteru zobrazujuce zakladné fyzicko-geografické
a socio-ekonomické objekty a javy povodnej krajiny casto eSte pred rozsiahlymi
antropogénnymi zasahmi. Maju vel’ky historicko-geograficky vyznam, pretoze obsahuju
informécie o krajine eSte pred vystavbou cestnej siete, Zeleznic, upravou vodnych tokov,
vystavbou vodnych diel apodobne. Z tohto pohl'adu su najvyznamnejSim informacnym
zdrojom pre rekonStrukciu pdvodnej krajiny najmid preto, Ze tento zdroj Casto nema
alternativu v textovej forme. Podl'a geodetického pristupu a sucasnych kritérii ich zarad’ujeme
medzi strednomierkové. *°

Terénny reliéf je zndzorneny kombindciou tonovania s jednoduchymi skrizenymi
Srafami, ktoré naznacovali priebeh Upédtnic predovsetkym dominujicich vyvySenin s dobrym
rozhl'adom podl'a zasady: ¢im vacsi spad, tym hustejSia kresba. Nadmorské vysky sa v tychto
mapach neuvadzali, pretoZe vysSkoveé merania neboli realizované. Plasticitu reliefu zvyraziiuju
aj zakreslen¢ vodné toky. Su zakreslené belasou farbou ako vlniace sa linie.

Historicka krajinna $truktira (HKS) bola zobrazena pomerne jednoducho — orna poda
(bézova farba), luky (zelend), les (tmavozelend) a vodstvo (modréd farba), zastavané plochy
(ruzova). Ich plochy v krajine su vSak velmi orientatné. Vodstvo je zobrazené len
v zékladnych zvédcésa zvlnenych linidch pripominajucich povodny antropogénne nezmeneny
tok.

Opis prirodzeného toku Hrona na priklade Banskej Bystrice: Vychadzajic z mapy

prvého vojenského mapovania mdézeme kvazy prirodzeny tok Hrona v Banskej Bystrici

" MOLNAR, Gébor — TIMAR, Gébor — BISZAK, Elod. Can the First Military Survey maps of the Habsburg
Empire (1763-1790) be georeferenced by an accuracy of 200 meters? Budapest, 9th International Workshop on
Digital Approaches to Cartographic Heritage, 2014, 6 s.

% JANKO, Aannaméria. Magyarorszdg katonai felmérései 1763-1950, A Hadtorténeti Intézet és Muzeum

Konzvtara, vydavatel'stvo Arcanum, DVD, 2007, 2661 s.
% VOZENILEK, Vit. Aplikovana kartografie I., Tematické mapy. Univerzita Palackého Olomouc, 2004, 187 s.
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zrekonStruovat’ nasledovne. Po zmierneni sklonu toku Hrona a ndhlom rozsireni jeho nivy (az
na 1 km), po jeho vytoku z Horehronského podolia do Zvolenskej kotliny vytvaral v priestore
nad Salkovou az po Banskia Bystricu §tyri velké meandre a mnoZstvo ramien. Takto
prirodzene vytvoreny priestor bol nevhodny pre rozvoj hospodarskeho vyuzitia
bezprostredného zédzemia mesta Banskd Bystrica. Prirodzeny tok Hrona Siroky 30 m
vstupoval pri Priboji do priestoru mesta. Koryto s nizkymi brehmi bolo vel'mi kl'ukaté.
Zapadne od Salkovej na nive v lokalite zvanej Konopiska, Kuty a Zahronie (medzi Salkovou
a Majerom) tiekol ako Siroky, rozvodneny a meandrujuci tok. V tomto priestore vytvaral dva
velké meandre s priemerom cca 300 m a mnozstvo mensich ohybov. V ramene zapadného
meandra ustil do Hrona z pravej strany SelCiansky potok acca 600 m juznejSie priberal
z lavej strany Mol¢iansky potok. V priestore medzi Majerom a Banskou Bystricou tiekol
Hron popod severné upétie Bystrickej vrchoviny, kde sa rozdvojoval na niekol'’ko ramien a
vytvaral rozsiahlu zamokrent nivu. Na zapadnom okraji Majera vznikol cca 210 m dlhy a 40
m §iroky riecny ostrov.

Od mosta pri Smrecine pokracoval hlavny tok severozapadnym smerom a vytvaral
meander s priemerom cca 400 m popod terasu Vv priestore parku pod pamétnikom SNP. Tu
zZ pravej strany priberal JelSovy potok (Rudlovsky potok). Pod Misiarskou bastou sa v ohybe
predisponovanom relié¢fom terasy staCal na zapad a zaroven sa rozdvojoval na dve ramena
vytvarajuc rie¢ny ostrov dlhy cca 250 m a Siroky maximalne 80 m. Vo vnttornom priestore
meandra bola zlozita siet’ ramien. Na mape druhého vojenského mapovania sa objavuje splet’
4 az 6 ramien, ktoré¢ si vzajomne prepojené. NajdlhSie rameno opustalo hlavny tok v ohybe
meandra v mieste sti¢asného mosta pri Smrecine a vracalo sa spiat’ do Hrona oproti dnesne;j
Kapitulskej ulici. Vytvaralo medzi Mésiarskou bastou a dneSnou Zelezni¢nou stanicou Banska
Bystrica - mesto rie¢ny ostrov dlhy cca 350 m a maximalne Siroky 50 m. Tento ostrov
mozeme stotoznit’ s ostrovom uvadzanym v literatire (od konca 19. storocia) ako
Nédejovsky ostrov. Od tohto miesta tiekol Hron v jednom hlavnom koryte opisujic severné
updtie Urpina. Lavy breh bol strmy a pravy plochy. V tejto Casti priberal z pravej strany
potoky Bystrica, Stiavni¢ka (Tajovsky potok), Udurna (Radvansky potok) a Malachovsky
potok. Trasovanie prirodzeného koryta sa od ohybu okolo Urpina v smere toku takmer plne
krylo so sti€¢asnym upravenym tokom. S vynimkou dvoch rie€nych ostrovov, ktoré zanikli.
Prvy lezal severne od IliaSa, bol vytvoreny vedl'ajSim (zdpadnym) ramenom, na ktorom bol
neskorSie vybudovany Iliassky mlyn. Smerovanie tohto ramena naznacuje brehova vegetacia.

Druhy ostrov lezal juzne od Iliasa v dneSnom ohybe pri Zelezni¢nej stanici Kremnicka.
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Rie¢ny reliéf formovany tokom Hrona podstatne ovplyvnil aj vyvoj, smerovanie
a lokalizaciu jednotlivych sidiel, komunikécii, priemyslu a pol'nohospodarskej pddy. Rieka
Hron najvyraznejSie ovplyvnila lokalizdciu stredovekého sidla Banska Bystrica. Zlozité
hydrologické pomery v nive Hrona a Bystrice predurcili vyvySené rieCne terasy na
formovanie mestského sidla, a tiez okolitych osad (Radvan, Kralova, Kremnicka, Ilias). Sidlo
Majer vzniklo v priestore, kde prechadzal brod do doliny Mdlée. Salkova sa vytvorila na
lavom brehu v bezpe€nej vzdialenosti od koryta. Reliéf rie€nych terds preddisponoval aj
vedenie komunikacii. Hlavna komunikacia z Banskej Bystrice na Horehronie viedla
pravostrannou terasou Hrona. Rieka Hron vyrazne ovplyvnila aj lokalizaciu stredovekého
priemyslu v okoli Banskej Bystrice. Priemysel sa lokalizoval v okoli Stiavni¢ky (Tajovského
potoka), Bystrice a na 'avom brehu Hrona v priestore dnesného Uhliska.

VyuZivanie nivy Hrona pre pol'nohospodarske ucely bolo vel'mi obmedzené, pretoze
niva bola pravidelne zaplavovana a jej uzemie bolo ovplyvnené vysokou hladinou spodne;j
vody. Po odstraneni luzného lesa nizinného sa vyuzivala zvdcsa ako malo kvalitné kosné
luky, pripadne ako pasienky. Orna pdda sa nachddzala na vySSie poloZenych miestach,

predovsetkym na terasach rieky Hron.

Obr. Trasovanie Hrona v meste Banska Bystrica na mape prvého vojenského mapovania
Fig. Tracing of river Hron in Banska Bystrica on a map of the first military mapping

% ANONYMUS 2004: Az elsd katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Opis HKS na priklade Pie§t’an: Mapovanie okolia Piestan prebehlo v rokoch 1782 —
1784. Srafovanie a farebné tieflovanie pouzité pri zakresleni reliéfu plasticky naznaduje
dolinu anivu rieky Vah a prilahlé chrbty Povazského Inovca. Rieka Vah je zakreslena
modrou farbou ako prirodzeny meandrujuci tok. Mapa zakresl'uje aj prirodzeny tok potoka
Dubova s bohatou brehovou vegetaciou. Potok obtekd mestecko Piestany od zapadu a juzne
od neho usti do Vahu. Mapa nezobrazuje brehov vegetaciu pozdiZ toku Véhu.

Na zéaklade zobrazenia historického vyuzitia zeme moézeme konstatovat, ze krajina
v okoli Piestan je uz odlesnena do takych rozmerov takmer ako v stcasnosti. Z pdvodnych
lesov sa v tomto obdobi zachovali len fragmenty, predovsetkym v tych polohach, kde reliéf
neumozinoval pol'nohospodarske vyuzitie pody, a to na zapadnych svahoch Povazského
Inovca. Odlesnené su aj ploché chrbty pohoria. Lesy sa zachovali aj na pravej strane doliny
Viéhu. Na zobrazenie lesnych porastov je pouzitd tmavozelend farba so znackou listnatych
stromov.

Najvicsie plochy v okoli Piestan zabera ornd poda v podobe liniovych pasovych
poli¢ok. Je rozloZend na nizkych terasdch Vahu a sCasti aj na jeho nive. Liniové policka st
pospajané do vicsich celkov poli. Tieto bloky ornej pddy oddel'uju liniové pasy zelene. Orna
poda je zakreslena Zltohnedou az béZovou farbou.

Slabozelend (aZ zelenozltd) farba predovSetkym na nive Véhu poukazuje na vyuzitie
odlesnenych niv tokov ako trvalych travnatych ploch — luk a pasienkov. Odlesnené Gzemie
vyuzivané ako luky a pasienky je aj vo vrcholovych castiach Povazského Inovca. Zhoduje sa
so sucasnymi odlesnenymi lokalitami.

Mapa pouziva eSte zeleni farbu na zobrazenie zahrad, ktoré su lokalizované
V bezprostrednom zizemi domovej zastavby sidel (Cervena farba) a dotvaraju pddorys
jadrového sidla. Mapa prindSa prvé zndme detailné zobrazenie podorysu sidel. PieStany su
zakreslené ako kompaktné mestecko, v ktorom na juhovychodnom okraji dominuje budova
kostola. JuZne od mestecka st zakreslené aj kupele, ktoré leZia na pravej strane rieky Vah.

Dolezitym lokalizaénym faktorom Pie$tan a okolitych sidel bolo vymedzenie
komunikacii, ktoré st na mape zndzornené hnedou farbou. Koncom 18. storocia bola
najdolezitej$im komunikacnym spojenim hradska cesta prechadzajlica severojuznym smerom
dolinou Vahu. Pozdiz komunikécie po oboch stranach dominuji aleje listnatych stromov.
Trasovanie komunikacie bolo preddisponované reliéfom a jej trasovanie sa priblizne zhoduje

zo sucasnym trasovanim vedl'ajSich komunikacii.

43



Obr. Piestany na ‘mpe L v0Jenséh0 mapovania
Fig. Piestany on map I. military mapping

Postup mapovani a obsah map

Na to, aby vojenské mapy vyhotovené na zdklade mapovania terénu, mohli sazit
potrebam armady, pre ktori boli v prvom rade vyhotovované, museli zndzoriiovat’ vSetky
z vojenského hladiska strategické a dolezité objekty. Jednou z priorit zememeracov bolo,
zachytit  vSetky dostupné druhy komunikacii. Od najvyznamnejSich hradskych
medzindrodného vyznamu, aZz po malé lesné cesticky a chodnicky, spdjajuce dve
najodlahlejSie usadlosti, 0 existencii ktorych moZzno netusili ani niektori doméci. Okrem
zaznacenych ciest, klasifikovanych nasledne v opisoch podla prejazdnosti, v mapach museli
byt vel'mi starostlivo zakreslené vsetky pricestné objekty colnice, hostince, mytne stanice,
vyberne mostového, postové a prepriahacie stanice. Podrobnému zmapovaniu sa nevyhla ani
vodna siet’ - rieky, potoky so vSetkymi mostmi brodmi, prievozmi, kandlmi, studnami,
pramenmi, rybnikmi a mociarmi.

Vel'mi délezitou bola dokumentacia sidelnej siete a stavieb. Okrem domov v mestach
a dedinach, sa do map mali zakreslit' vSetky kostoly, zdmky, hrady, kastiele, klaStory a
majere. TaktieZ jednotlivo stojace domy a stavby pily, huty, bane a d’alSie vyznamné objekty,
ktorych presny vyznam pribliZzovali opisy.

Zmapovanim tychto objektov ziskala armada vyborny prehl'ad o moznostiach dopravy,
komunikacnej vybavenosti a v pripade potreby aj o moznosti logistického zabezpecenia v
jednotlivych oblastiach monarchie. Zaznacenie osidlenia krajiny zaroven podavalo vyborny

prehl’ad o moznostiach ubytovania armady.

** ANONYMUS 2004: Az els katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Specialnu pozornost’ pri mapovani Gizemia venovali zememeradi hrani¢nym &iaram
a hraniénym kameniom. Pri praci v teréne sa velky doraz klddol na spravne vytycenie
anasledne, ¢o mozno najpresnejSie zaznacenie hranic. Presné zmapovanie hrani¢nych linii
malo do budtGcna zamedzit pripadnym uzemnym Sporom. Spory, prameniace z nejasne
anepresne urenych hranic, neboli vtom case totiz nejakou vynimkou, skér naopak,
vyskytovali sa pomerne Casto. Zmapované mali byt nielen hranice medziStatne, ale tiez
vnatorné - stolicné, krajské a okresné. Na ich rozliSenie, sa pouzivali rozlicné druhy
prerusovanych ciar, konturované roznofarebnymi pruhmi.

Kedze mapovanie sa riadilo predovSetkym armadnymi poziadavkami, zememeraci si
vel'mi podrobne vSimali vSetky strategicky vyznamné miesta krajiny. V mapach nesmeli
chybat’ zakreslené vyrazne vyznacené vyvySeniny a vrchy s dobrym vyhl'adom na okolita
krajinu. Z pohladu sktiseného dostojnickeho vojenského oka, totiz strategicky situované
vyvySeniny a vrchy predstavovali v pripade vojny predovSetkym armadne pozorovacie
stanovistia a strategické palebné postavenia. Struktaru terénu mapy znazorfiovali
kombinéciou dvoch druhov ténovania, zakresl'ovanych lavirovanim riedené¢ho tusu pomocou
Stetca, alebo pera. StrmsSie svahy byvali pri tejto technike znazornené tmavsie. Druht techniku
urcenu na zakresl'ovanie Clenitého terénu predstavovalo krizené Srafovanie. Strmost’ terénu
vyjadrovala v tomto pripade hrubka a dizka §raf. Cim strmsi bol svah, tym boli §rafy na mape
kratSie a hrubsie.

Postup mapovania krajin sa do zna¢nej miery odvijal od pocasia. Praktické mapovanie
VvV teréne, pocas ktorého vznikali polné nacrty mapovanych oblasti (pol'ny elaborat),
znazoriiujice mapovany terén sa v zavislosti od podmienok realizovalo v jarnych, letnych
a jesennych mesiacoch az do nastupu zimy. V zime Kartografi z pripraveného pol'ného
elaboratu vyhotovovali obdiznikové mapové sekcie (listy) - brouillony. Jeden mapovy list
znazornoval konkrétnu oblast vramci mapovaného uzemia, ktoré pozostavalo aj z
niekol’kych stoviek mapovanych oblasti. Poloha mapovanej oblasti zobrazenej na mapovom
liste bola uréovana horizontéalne v stipcoch (Collone) a vertikalne v sekciach (Sectio).

Jedna mapova sekcia vznikla spojenim priblizne 8 az 12 kusov polného elaboratu.
Nécrty sa najprv spojili do jednotného celku a nasledne ich nalepili na platno. Takymto
sposobom vznikol akysi zédklad mapového listu. Po zlepeni sa zaklad farebne vykreslil,
vysledkom ¢oho bol Cistopis mapového listu, ktory sa nasledne oblepil platnom. Jeden
mapovy brouillon mal rozmery 23,5 x 15,5 viedenského palca (61,8 x 40,8 cm - tieto rozmery
ale neboli dodrzané vSade) a zobrazoval uzemie o rozlohe priblizne 209 km?. Kazda jedna

mapova sekcia bola vyhotovena vo farebnom prevedeni, pricom opisy sa zapisovali Ciernym
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pismom. Uzemie habsburskej monarchie mapovalo viac nez 4000 mapovych listoch,
znazoriujucich krajiny spadajice pod vlddu habsburského rodu (dedi¢né raktske krajiny,
krajiny koruny ceskej, kralovstva Hali¢ské a Vladimirske, Bukovinu, Uhorsko, Rakuske
Nizozemsko, talianske Lombardsko a d’alSie). Tieto krajiny boli az na urcité vynimky
mapované v jednoduchej vojenskej mierke 1 : 28 800.

Mapové listy Prvého vojenského mapovania okrem vysokej historickej vypovednej
hodnoty charakterizuje aj mimoriadna estetickd uroven ich prevedenia. Kartografi ich
vyhotovovali vo farebnom prevedeni, v ktorom sa kazdy jeden druh mapovaného objektu
znazornoval v inej, predpisanej farbe. Orna poda je na mapach spravidla znazornena v hnedej
farbe, pricom miestami je mozné pozorovat’ aj Struktiry poli. Liky a pastviny znazoriuje
zZltozelend, zdhrady tmavozelena a vinice zas svetlohneda farba.

Stavby boli zakresl'ované pddorysne. Pevné murované stavby mapy znazornovali
¢ervenou, stavby z dreva, rakosia, pripadne iné¢ho prirodného a netrvacneho materialu zas
¢iernou farbou. Toto pravidlo pri zakresl'ovani stavieb neplatilo vSeobecne, konkrétne na
Kysuciach boli drevené chalupy zakreslI'ované ¢ervenou farbou.

Cervenou farbou boli tiez znazornené murované pricestné krize, kalvérie a osamotené
kaplnky, pri ktorych sa uvadzal aj nazov ich patrocinia. Struktira horského terénu je
znazoriiovand dvoma druhmi Srafovania. StrmSie svahy st zakreslené tmavsie. Plochy bez
Srafovania znazorfiuju roviny pripadne vyvySené ploSiny. Nedostatkom znacenia lokalit
leziacich v strmom horskom teréne, ktory je znazorneny tmavou ciernou bolo, Ze sa
zapisovali ¢iernym pismom. V niektorych pripadoch ich preto mozno ¢itat’ iba s tazkost’ami,
pripadne sa nedaju precitat’ vobec. Siva farba znazornovala mapové znacky, dokladajuce
napriklad zjazdnost stav a poloZenie jednotlivych ciest. Jednoducha, alebo dvojita hneda ¢iara
zas znazoriovala komunikécie - hradské, cesty a kamenné mosty.

Pre zndzornenie vodnej siete bola prirodzene zvolend modréa farba v dvoch farebnych
odtienioch. Okraje vodnych ploch st znazornené tmavomodrou, rybniky, jazera a ostatné
vodné plochy zas svetlobelasou farbou. Opisy a informacie o vodnej sieti vel'mi starostlivo
dopliiaji zaznamenanymi zmienkami o zdrojoch pitnej vody v pramefioch, studni¢kach ako aj
idaje o hibke vodnych tokov. Skaly v teréne sa zakreslovali sivou farbou a text blizsie

popisujuci charakter terénu bol Cierny.
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Obr Polia, liky a pasienky, modiare, zahrady, vinice, skaly, Iesy ‘
Fig. Fields, meadows and pastures, marshes, gardens, vineyards, cliffs, forests

Obr. Vrch, chrbat, dolma, rleka, potok Jazero, pramei, nadrz
Fig. Hill, back hill, valley, river, stream, lake, wells, reservoirs

Obr. Dreveny kriZ, kamenny kriZ, kaplnka, boZie muky, dreveny kostol, kamenny kostol,
kamenny kostol s fortifikaciou
Fig. Wooden cross, stone cross, chapel, wayside, wooden church, stone church,
stone church with fortifications

Obr. Zrucaniny, opevneny objekt hranlca dreveny most, kamenny most, brod mlyn
Fig. Ruins, fortified building, border, wooden bridge, stone bridge, ford, mill

Obr. Studna, strazna veZa, hostlnec, majer, opevnene zemianske sidlo, hrad vodna nadrZ (rybnik)
Fig. Well, guard tower, pub, farmstead, the fortified yeoman seat, castle, reservoir (pond)

Obr. Sldlo mestskeho charakteru, s1dlo v1d1eckeho charakteru
Fig. The community with urban characters, the community with village characters
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Textova ¢ast’ mapovania — vojenské opisy krajiny

Neoddelitelna stcast map prvého vojenského mapovania predstavuju vojensko
geografické opisy terénu (Militdrische Landesbeschreibungen). Vznikali tak, ze vojenski
zememeraci zaroven s mapovanim terénu museli zaznamenavat’ aj vSetky dolezité poznatky
0 uzemi, na ktorom mapovanie prave prevadzali. Opisy boli pisané Svabachom v nemcine
z 18. storocCia. V sucasnosti su opisy spolo¢ne s mapami I'ahko dostupné na DVD vydanom
mad’arskou spolo¢nost'ou Arcanum. Schematicky zapisované tidaje opisov s pomerne dobre
zrozumitel'né. Opisy podavajii vel'mi podrobné a z vojenského hladiska potrebné informacie
0 mapovanych oblastiach, ktoré za vtedajSich podmienok nebolo mozné znézornit’ na mape.
Z celkovo troch vojenskym mapovani habsburskej a neskor rakusko - uhorskej monarchie,
vojenské opisy krajiny obsahuje len Prvé vojenské mapovanie. Na zaciatku, v priebehu
mapovania prvych uzemi (Ciech, Moravy a Sliezska), sa opisy zapisovali znaéne obsirne,
pricom do najmensich detailov priblizovali mapovanu lokalitu.

Tento spOsob zapisovania bol samozrejme narocny na cas, ktorého zememeraci
mnohokrat nemali nazvyS. Neskor preto vojaci k vyhotovovaniu popisov pristupovali
praktickejSie a zapisované udaje zostru¢nili. Pre vyhotovenie opisov dokonca generalny $tab
vytlacil formulare s kolonkami, do ktorych mali vojaci strategické udaje zapisovat.
Napriklad po€as mapovania Uhorska, v ramci ktorého bolo mapované i uzemie Slovenska,
boli opisy tabeldrne zoradené do 12 stipcov, ktoré obsahovali odpovede na predpisané otazky.
Podrla instrukcii rakuskej Dvornej vojenskej rady, vydanych v roku 1764, musel vojensky
opis obsahovat’ nasledujtce udaje.

Vzdialenost’ (Entfernung): V tejto kolonke sa nachadzali udaje o vzdialenostiach od
opisovanej obce k susednym obciam a lokalitdm. Vzdialenosti urcovali bud’ ¢asové jednotky,
udavajuce kol'ko Casu si vyzadoval presun ku konkrétnej lokalite (napriklad Y4, ¥ ¢i 1%
hodiny). Jedna hodina predstavovala vzdialenost’ pribliZzne 3800 metrov, alebo 5000 krokov
(vzdialenosti medzi jednotlivymi objektmi sa totiz krokovali, preto mohla byt vzdialenost’
vyjadrend aj v tychto jednotkach).

Pevné stavby (Solide Gebdude): Tato rubrika obsahovala detailné informacie o
vSetkych pevnych - murovanych stavbach, leziacich v okoli mapovanej lokality. Pevné
murované stavby, totiz v pripade potreby, mohla armada vyuzit pri obrane ¢i zdsobovani.

Dolezité boli najméd zaznamy o mlynoch, kostoloch, hradoch, hradnych zricaninach,
kastiel'och, stodolach, majeroch, domoch a d’alSich stavbach, a to najmi v tom pripade, ked’

boli lokalizované na strategicky poloZzenych miestach. Pri vstupoch do obci, pripadne
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dominovali okoliu, ¢o znamenalo, Ze odtial bolo mozné sledovat’ a kontrolovat’ dianie
na okoli. Strategicky situované objekty zaroven predstavovali z vojenského hl'adiska ddlezité
taktické postavenia, odkial’ bolo mozné palebne ovladat’ Siroké plochy uzemia.

Vodstvo (Wafler): Nachadzali sa tu opisy vodnych tokov, pretekajucich oblastou.
Opisy sa venovali tak velkym riekam, ako aj malym potocikom. K najddlezitej$im
informaciam patrili Gdaje o hibke, Sirke a prietokovych vlastnostiach, no najmi o
priechodnosti toku. V rubrike mohli vojaci najst’ tiez informacie o situacii na opisovanom
toku v ¢ase sucha ipo vydatnych dazd’och. Poznatky slazili predovsetkym pre postdenie
prejazdnosti toku. Pri opisoch jazier, rybnikov ariek sa uvadzali aj dolezité informacie
0 pitnosti vody, o charaktere dna (piescité alebo bahnité) a dokonca tieZ poznatky o tom, aky
priestor by bolo mozné vodou z nich, po pretrhnuti brehov, zatopit'.

Lesy (Wiilder): Rovnaké hladisko, teda prejazdnost’ ¢i priechodnost’, bola hlavnym
posudzovanym faktorom aj pri opise lesov, lik a mociarov. Pri lesoch sa jasne rozliSoval typ
porastu, ¢i uz iSlo o husty anepriechodny prales, alebo krovinaty lesik. Udavali sa tiez
informécie o tom, aké druhy stromov v lese rastl, ich velkost’ ito v akom type terénu sa
nachddzaju. Na zéver rubrika posudzovala prejazdnost’ lesa.

Liuky a mociare (Wiesen und Siimpfe): Pri opisoch luk boli dolezité najmé informacie
0 la¢nom povrchu, posudzovanom z hl'adiska prejazdnosti. V rovnakej rubrike sa nachadzali
tiez informacie o mociaroch a bazinach. Uvadzana bola ich lokalizacia, rozloha a vlastnosti,
S posudenim moznosti prechodu. Pokial’ boli mociare kvalifikované ako nepriechodné, opisy
informovali o trasach kadial’ ich bolo mozné obist.

Cesty a hradské (Wege und Strafien): NajdolezitejSou v opisoch bola rubrika,
obsahujlica udaje o cestdch a komunikaciach. O tom, aky vyznam mali uZ v tom Case cesty
pre armadu sa isto netreba detailnejSie rozpisovat. PocCas mapovania terénu sa preto
zememeraci usilovali zakreslit’ ¢o moZno najvacsi pocet ciest. Zacinali pri najvyznamnejsich
hradskych a kon¢ili lesnymi chodnikmi.

Pretoze z hladiska vojenského, najdolezitejSou ulohou bolo zhodnotit’ prejazdnost
cesty, rubrika obsahovala informécie o aktudlnom stave ciest, charaktere a type ich povrchu
(kamenisty, strkovy alebo mdkky hlinity) a vlastnostiach za nepriaznivého pocasia. Opisy tiez
informuji o vicSich terénnych prekazkach, akymi boli napriklad velké kamene, vymoli,
zavozy (Gsek cesty zahibeny v teréne) atd’.

Prihliadalo sa tieZ k terénu, ktorym cesta viedla, ako aj k ostatnym parametrom. Rubrika
obsahovala napriklad upozornenia pred zle prejazdnymi tsekmi ciest. Po podani informécii

0 vlastnostiach, nasledovalo vyhodnotenie prejazdnosti cesty, ur¢ujiice moznost’ prejazdu pre
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konkrétne druhy dopravného prostriedku (I'ahké, alebo tazké povoznictvo pripadne len
samotné kone).

Okolité vrchy (Umliegende Berge): Vrchy a pohoria opisy posudzovali predovsetkym
Z hl'adiska ich strategického vyznamu. Rubrika obsahovala zdznamy a opisy predovsetkym o
vysokych a dominantnych vrchoch, poskytujucich dobry vyhl'ad na okoliti krajinu. Nechybali
tu ani udaje o tom, aké rozsiahle uzemie si je mozné z vrchu prehliadnut. Okrem uvedenych,
opisy obsahovali aj dalSie rubriky, napriklad nazov sidla (Ortschaft), poznamky
(Anmerkungen), ¢i prisluSnost’ obce k administrativnemu celku, na Slovensku to boli stolice
(Comitat).

Vojensko - geograficky opis sidel spolo¢ne s mapami Prvého vojenského mapovania
predstavuje historicky prameni mimoriadnej hodnoty a vyznamu. Ich skutoény potencial
a vypovedna historickd hodnota zatial’ nie su v slovenskej historiografii dostato¢ne docenené
a vyuzivané. Historickd hodnota vojenskych opisov spoc¢iva v obrovskom mnozstvo
jedine¢nych informacii, ktoré nam ponukaji. Niektoré z udajov sa nezachovali nikde inde. Ich
neocenitelné poznatky st vyuziteIné pri historickom badani v oblastiach historickej
geografie, demografie, onomastiky, historie hospodarstva a v mnohych d’al§ich vednych
disciplinach. Mapové listy ndm pontkaju obrovské mnozstvo detailov z vtedajSej krajiny. A
prave v zachytenych detailoch spociva najvacsi vyznam map. Pri porovnani mép Prvého
vojenského mapovania s mapami dnesného izemia ziskame dobry prehl'ad o zmenach, ktoré
sa na mapovanom Uzemi udiali v priebehu poslednych dvoch storo¢i. Mapy Prvého
vojenského mapovania mézu posluzit’ aj ako vynikajuci podklad pre rekonStrukciu pévodne;j
riecnej a vodnej siete, €1 sidliskovej Struktiry.

Vojensky opis krajiny na priklade Myta Pod Dumbierom v Nizkych Tatrach:
OMyte pod Dumbierom, ktoré je zapisané slovenskym, madarskym a nemeckym
pomenovanim ako Mito, Vamosfalu ¢i Maut mapovatel zaznamenal Vv opise nasledovné
zékladné informacie. V prvom bode opisal vzdialenosti k najblizSie leziacim sidlam. Do
Brezna (Stadt Pris) trvala cesta peSo 1 h 15 min, na Bocu (Botza) 3 h 15 min a v popise je
zahrnuta aj Jaraba (Poruba), kam cesta udajne trvala 1 h 30 min. V druhom bode, v ktorom sa
uvadzali vyznamné stavby a ich stavebny material nie je uvedeny ziadny zapis. K potoku
pretekajucim obcou je uvedené, ze je mohutny s pomerne silnym prudom vody, ale je ho
mozné peso prejst. V Stvrtom bode o lesoch je zaznamenané, Ze chotar tvoria alpské hole, pod
ktorymi su smrekové lesy, ktoré su eSte nizSie zmieSané s bukom. NiZsie rastii duby a kriky.
V bode k lukam, pasienkom a mociarom je kratka poznamka, konstatujuca, ze liky su suché.

V doélezitom Siestom bode hovoriacom o0 cestach sa piSe, ze cesty su celkom dobré.
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K celkovému charakteru krajiny, vyvySenindm a k dominantnym bodom v krajine je zapisané

A4

7e Dumbier (Dumbier Alpen) je najvy$sim v tejto oblasti. K poslednému, 6smemu bodu kde

sa zaznamendavali vojenské objekty, d’alSie tidaje vojenského vyznamu a historické vojnoveé
62

udalosti vzt'ahujice sa k sidlu nie je uvedeny ziadny zdznam.

Obr. Myto Pod Dumbierom na mape prvého vojenského mapovania®
Fig. Myto Pod Dumbierom on the map of the first military mapping

Chyby pri mapovani

Tak ako kazdy vytvor Tl'udskej ruky aj mapy Jozefského mapovania mali svoje
nedostatky. Jedenym zo zasadnych nedostatkov predstavovala nejednotnd metéda mapovania
uzemi monarchie, z ktorej pramenila nejednotnost’ a nekompatibilita vyhotovovanych map.
Kym tzemie Ceskych krajin bolo mapované pomocou metody ,,ala vue” - od oka, pri
mapovani daldich krajin sa uplatnili metody triangulacie na kratke vzdialenosti. Uzemie
Slovenska zas bolo mapované trianguldciou na dlhé vzdialenosti, s pouzitim zameriavacich
pravitok a d’alekohl'adov. Zna¢ny nedostatok pri mapovani pomocou triangulacie
predstavovala absencia jednotnej triangula¢ne;j siete.

Pomocou jednotnej triangulacnej siete, by totiz Uuzemie monarchie bolo mozné
zmapovat’ tak kvalitne, aby sa z vyhotovenych listov dala zhotovit' jednotnd mapa. V case
Prvého vojenského mapovania nemali zememeraci ni¢ také k dispozicii, jednotna triangula¢na

siet’ uzemia monarchie totiZ vznikla az v neskorSom obdobi. Nejednotnost’ mapovych listov

62 JANKO, Annamaria — PORUBSKA, Bronislava. Vojenské mapovanie na Slovensku 1769 — 1883. Pamiatkovy
urad Slovenskej republiky, Bratislava, 2013, 144 s. + CD priloha.
> ANONYMUS 2004: Az els6 katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.

51



by sa najmarkantnejSej podobe prejavila pri pokuse spojit’ mapové listy tzemi, ktoré boli
vyhotovené na zéklade odlisSnych mapovacich technik, do jednotného celku. Mapové listy
jedného Uzemia totiZ vObec nenadvidzovali na mapové listy uzemia susedného, hoci obe
oblasti oddel'ovala iba ¢iara na mape. Vyhotovenie jednotnej mapy viacerych mapovanych
uzemi bolo prakticky nemozné.

Napriek svojim nedostatkom mali mapy Prvého vojenského mapovania mimoriadne
vysoku vojensko - strategickl hodnotu. Preto az do roku 1918 boli ako prisne vojenské
tajomstvo, texty vojenskych opisov ulozené a starostlivo strazené v miestnostiach Vojenského
archivu vo Viedni. Aby sa moznost ich skopirovania a nasledného pouzitia nepriatelom
znizila na minimum, mapy sa uschovavali len v dvoch vyhotoveniach. Jedno bolo uréené pre
cisara, druhé pre vrchné vojenské velenie. Svoj vyznam, prvoradej a najddlezitejSej
orienta¢nej armadnej pomocky, si mapy zachovavali az do 19. storo¢ia, kedy v rokoch (1806 -
1866) prebehlo v poradi druhé generalne vojenské mapovanie monarchie. K jeho realizacii sa
pristupilo za vlady cisara Frantiska II. (1792 - 1835). Oproti Prvému vojenskému sa pri
Druhom vojenskom, alebo FrantiSkdnskom mapovani, pouzili modernejSie poznatky
a postupy, vdaka ktorym mapy Druhého vojenského mapovania dosahuji v porovnani s

jozefskymi vyssiu kvalitu a presnost’.

¥ = ! N o - el b Slam v
Obr. Bratislava na mape prvého vojenského mapovania®

Fig. Bratislava on the map of the first military mapping

# ANONYMUS 2004: Az els6 katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Obr. Rovinata krajina na dolnom toku Vahu®
Fig. The flat landscape on the lower reaches of the Vah

Obr. Horska krajina v oblasti Dumbiera®
Fig. Mountain landscape in Dumbier surroundings

® ANONYMUS 2004: Az elsé katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
% ANONYMUS 2004: Az elsd katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Obr. Dolina Vahu pri Ziline®’
Fig. Vah valley near Zilina

Zaver — stru¢né environmentalne dejiny krajiny v polovici 18. storocia

spracované na zaklade analyz map prvého vojenského mapovania

Krajina v okoli Cadce

Potiatky Cadce siahajui do obdobia prelomu 15. a 16. storocia, kedy izemie neskorsieho
¢adCianskeho chotara, rozptylene osidluju pocetnejsSie skupiny valachov. Prva pisomna
zmienka pochadza z roku 1565 a spomina Cadcu pod nazvom Dorff Tczaczka. O niekol’ko
rokov neskor, vroku 1572, sa stretivame s ndzvom Wes Cziatcza. Opisy vojenského
mapovania zaradili Cadcu medzi dediny, hoci vtom &ase patrila k najvacsim sidliskam
Trenéianske;j stolice. Zilo v nej dokonca viac obyvatel'ov nez v susednom meste Ziline. Stal tu
murovany kostol sv. Bartolomeja - dominanta obce, pochadzajuci z druhej polovice 17.
storo¢ia, obohnany murovanymi stipikmi a plotom. Po roku 1769, kedy cel4 obec prechadza
do vlastnictva Mikulasa Esterhdzyho, sa z Cadce stava hospodérske a spravne centrum oblasti
severnych Kystuc. Vyznamnejie postavenie Cadce oproti ostatnym kysuckym obciam
doklada v ¢ase mapovania aj pritomnost’ niekol’kych institacii.

V Cadci napriklad sidlil postovy urad, stali tu tiez stoli¢ny dom a hostinec. Stredisko
obce sa nachadzalo v okoli kostola a pri rieke Kysuci (Kisutza Fluf}), kde stilo niekol'ko
drevenych domov. Vicésina obyvatel'stva zila na usadlostiach aplacoch roztrusenych

po okolitych vrchoch a dolinach. Opisy spominaju osidlenie na c¢adcianskej usadlosti

*” ANONYMUS 2004: Az els katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Nakitscher Calluppen (usadlost Kycera, severne od Cadce, leziaca pod vrchom Kycerka 760
m.n.m.). Vzdialenost’ Cadecky a Svréinovca od Cadce predstavovala 1% hodiny pochodu.
Pochod za hranice do sliezskeho Jablunkova trval 2 hodiny, rovnako ako pochod udolim
MiloSovského potoka. Polovicu ztoho, teda hodinu, trval pochod do Rakovej.
Najvyznamne;jsi vodny tok pretekajiuci Cadcou predstavovala Kysuca.

V mieste kde do rieky ustila rietka Czard Bach (Cierrianka), Kysuca dosahovala $irku
20 — 25 krokov a hibku 1% stopy. V niektorych vymol'och mohla byt’ aj hlbsia. Pravy a l'avy
breh rieky spdjal kvalitny kamenny most, stojaci povyse kostola. Potok Rieka rozdelujuci
Cadcu na dve &asti, ktory pri kamennom moste ustil do Kysuce, sa za nepriaznivého pocasia
mohol natol’ko rozvodnit, Ze prechod zjedného brehu na druhy bol mozny jedine po
drevenom moste, ktory stal priblizne v priestore zaciatku dneSnej Palarikove ulice.

Na strmych stranach i v adoliach vrchov, tiahnucich sa smerom ku Krdsnu nad
Kysucou, rastli husté ihli¢naté i redsie porasty. Kvoli narocnému horskému terénu sa lesmi
dalo prechadzat’ jedine po niekol’kych lesnych cestickach. Na svahoch vrchu Briava, tyc¢iacich
sa smerom k Cadci, rastli najmé husté ihliénaté lesy.

Bariny sa rozprestierali v tdoli Kiskowa Grund (uidolie Briavského potoka, v ktorom sa
dnes nachddza lokalita U Kyzka), ako aj v d’alsich udoliach po l'avej strane cesty na Rakovd.
Tieto bariny boli priechodné na koni, no mociar leZiaci v blizkosti cesty na Rakovu bol Uplne
nepriechodny. Mociare vo vSeobecnosti predstavovali pre armadu znacnu terénnu prekazku,
mnohé z nich boli neprejazdné, niektoré dokonca Zivotu nebezpecné.

Cadcou prechadzala najvyznamnejsia kysuckd komunikicia poStova hradska,
vychadzajiica zo Ziliny a smerujiica do Sliezska. Na tiseku vediicom cez Cadcu bol povrch
cesty silne pies€ity, ¢o iba vylepSovalo uz aj tak dobré prejazdné vlastnosti. Ako nahle sa
cesta zacala priblizovat k Jablunka Schanze (Jablunkovskému Siancu), leziacemu severne od
Svréinovca, v miestach kde zac¢inala stipat’ do vrchov sa jej cestny povrch menil na hlinity
a prejazdnost’ cesty sa vyrazne zhorSila. Na hradskej sa nachadzalo aj niekolko mikkych
usekov, na prechod ktorych sluzilo mostenie.

Druhou, menej vyznamnou komunikaciu, bola vozova hradska vychadzajuca z Cadce,
vedlicaua cez Rakovu a Staskov na Podvysoku, Turzovku, Vysoku nad Kysucou, odkial
d’alej pokraCovala smerom na Moravu. Kvalita cesty znac¢ne kolisala. Na usekoch
s kamennym povrchom sa vyznacovala dobrou prejazdnostou, €o rozhodne neplatilo o
hlinitych tusekoch. Prepravu po nej mohol navySe skomplikovat hlboky zévoz lezZiaci

ned’aleko Cadce.
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Prejazd cesty neprejazdnymi barinami rieSil systém drevenych mostov. Prejazdné
kvality ostatnych ciest neboli prave najlepsie, prechadzat’ nimi bolo mozné na koni, alebo
pesi, ale nie vozmi. Ako dominantné vrchy Cadce a okolia opisy uvadzaju blizsie neuréené
vrchy, leziace na miestach ustia Cierfianky do Kysuce. S najvicsou pravdepodobnostou tym
zememera¢i mysleli dne$ny JuroSovky vrch 630 m. n. m. aokolit¢ vrchy. Vyznamnym
strategickym postavenim sa vyznacoval i d’alsie vrchy v okoli Cadce, z ktorych bolo mozné

palebne kontrolovat’ okolie rieky 1 hradsku v udoli.

Fig. Cadca on the map of the first military mapping

Zvlastnu pozornost si zasluhuje pozndmka v zévere vojenského opisu Cadce, ktora je
zaroveti jasnym dokladom strategického vyznamu Cadce a oblasti hornych Kystc. Proti v tom
Case viac nez realnemu utoku zo strany vybojného Pruska, ktory by takmer s istotou smeroval
cez Jablunkov na Cadcu a d’alej na Zilinu, planovali stratégovia nasadit’ nasledovné opatrenia.
Sucast'ou ucinnej obrannej taktiky na zastavenie nepriatel'ského postupu, mala byt umelo
vyvolana povoden riek Kysuce a Cierfianky. O tom akym spdsobom chceli vojaci povodei
docielit’ sa opisy nezmienuju. Vojenski stratégovia pravdepodobne planovali na spominanych
tokoch postavit’ vel'ké vodné nadrze, ktoré by pri pruskom utoku jednoducho vypustili. Terén
by sa tak zmenil na nepriechodny mociar, ktory by zna¢ne spomalili a za ur¢itych okolnosti
mozno dokonca aj zastavil prusky postup. Dalsi &lanok obrany tvorili vysoké hory a husté

lesy, ktoré boli na viacerych miestach uplne nepriechodné. Na usekoch, kde sa lesy predsa len

*® ANONYMUS 2004: Az els katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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dali prejst’, mali vyrast’ zaseky, pricom z palebnych pozicii na okolitych vrchoch vojaci mohli

viest’ proti Prusom uc¢innu pal’bu.

Krajina v okoli Predajnej (okres Brezno)

Mapovanie okolia obce Predajna bolo realizované v roku 1783. Mapovanie vykonal
pobo¢nik Dyke z pluku Deutschmeister. Dopliiujice mapovanie prebehlo este v tom istom
roku a realizoval ho podporuc¢ik Benda z thurnského pluku. Zépadné cast’ stcasného
katastralneho uzemia Predajnej spolu s obcou lezi na mapovom liste s kladovym cislom
Collone (stipec) 15, Sectio (sekcia) 8 a vychodna &ast’ na mapovom liste s &islom Collone 15,
Sectio 7. Predajna je pomenovana tradnou nomenklatirou s dvomi ekvivalentmi Predaojna a
Predany. Mapa zaznamenava aj okolité obce: Zamostie (Zamocse, Zamosta), Dubovi
(Dubowo), Brusno (Bruszno), Osrblie (Oserple, Oszerbl), Lopej (Lopey), Dolna Lehota
(Unter vel Dolni Lehota) a Jasenie (Jaszenov, Jaszeny) (Anonymus 2005). Vojensky opis
krajiny (Landesbeschreibung), ktory je uvedeny v sprievodnom dokumente stru¢ne hovori o
vtedajSom stave krajiny a obce z pohl'adu armady (volny preklad): V Predajnej vzdialenej od
Lopeja 1/2 hod. a od Jasenia 3/4 hod. sa nachddza murovany kostol s farou. Rieka Hron tecie
popri obci ale prejst’ cez iiu bez mostov je mozné pri ned’alekej Nemeckej. Popis d’alej hovori,
Ze naproti holiam je vysoky smrekovy porast, luky st suché a cesty su priemerné. V popise
sa uvadza Ze nad obcou sa nachadza vrch, ktory dominuje okolie. V pipise spominany vrch
mozeme stotoznit’ s Kalvéariou.

Srafovanie a farebné tielovanie pouzité pri zakresleni reliéfu plasticky naznaduje chrbty
a doliny. VSetky doliny st zvodnené a nepomenované toky su zakreslené modrou farbou.
Pomenovany je len Jaseniansky potok, pri ktorom je uvedeny vtedaj$i nazov Biela atiez
hlavny tok v tomto priestore, ricka Hron. Hron je pomenovany dvojjazyéne Gran vel Hron
Flus pri Medzibrode. Rie¢na siet’ ma priblizne to isté liniové trasovanie ako v sii¢asnosti. Pri
vodstve musime spomentt’ aj vodny nahon, ktory sa odpajal z pravej strany Jasenianskeho
potoka nad vtedajSou obcou, pretekal jej stredom v smere sever — juh liniou dnesnej ulice
Borgondia a pod obcou sa opat’ vracal spat’ do Jasenianskeho potoka.

Na zaklade zobrazenia historického vyuzitia zeme modzeme konsStatovat, ze krajina
v okoli obce Predajné je uz odlesnena do takych rozmerov ako v suasnosti. Z pdvodnych
lesov sa v tomto obdobi zachovali len fragmenty, predovsetkym v tych polohach, kde reliéf
neumoznoval pol'nohospodarske vyuzitie pddy, ato v severnej Casti Uizemia a vo vacSine
Veporskych vrchov. Na zobrazenie lesnych porastov je pouzitd tmavozelena farba so znackou

listnatych stromov. Najvacsie plochy v severnej Casti katastralneho tizemia zabera ornd poda
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V podobe liniovych pasovych policok. Je rozloZzend na nizkych terasach Hrona, na vysSich
terasdch Hrona a Jasenianskeho potoka a v pahorkatinnej Casti Lopejskej kotliny. Orna pdda
je zakreslena Zltohnedou aZ bézovou farbou. Slabozelena (az zelenozltd) farba pozdiz tokov
poukazuje na vyuzitie odlesnenych niv tokov ako trvalych travnatych ploch — luk a pasienkov.
Odlesnené uzemie vyuzivané ako luky a pasienky je aj vo vrcholovych castiach Veporskych
vrchov. Zhoduje sa so su¢asnymi odlesnenymi lokalitami. Odlesneny je aj chrbat koty Ciert'az
(1204 m n. m.), ktory je zakresleny ako vyrazny kuzel'ovy vrch. Mapa pouziva eSte zelent
farbu na zobrazenie zahrad, ktoré su lokalizované v bezprostrednom zazemi domovej

zastavby a dotvaraju pddorys jadrového sidla.

N/

Obr. Predajna na mape prvého vojenského mapovania
coll. XV, sect. VIIIL.*

Fig. Predajna on the map of the first military mapping
coll. XV, sect. VIILI.

Mapa prinasa prvé zname detailné zobrazenie podorysu obce. Predajna je zakreslena
ako kompaktné sidlo potoc¢nej radovej dediny, v ktorej na vychodnom okraji dominuje
budova kostola a fary. Pddorys sidla je tvoreny dvoma hlavnymi ulicami, ktoré su vyrazne
pretiahnuté v smere sever — juh pozdiz l'avej strany Jasenianskeho potoka (dnesna Farska
ulica) a pravostranného nahonu (dne$na ulica BeCov), existoval aj Cast’ ulice Borgondia.
Z mapy je zrejmé, ze pri formovani zastavby zohravala vyznamnu tlohu aj morfologia doliny
Jasenianskeho potoka a jeho T'avostrannych teras. Obytné domy zakreslené ¢ervenou farbou
st budované prevazne kolmo, ale aj rovnobeZne po obidvoch stranach obidvoch hlavnych
sidelnych osi.

V priestore Kramli$ta st po oboch stranach potoka zakreslené dve budovy, ktoré vSak
pri sicasnom stave vyskumu nevieme blizsie ur¢it. Podl'a najnovsich historickych vyskumov
hamre pri Jasnianskom potoku este neboli vybudované.

Délezitym lokalizaénym faktorom Predajnej a okolitych sidel bolo vymedzenie
komunikacii, ktoré st na mape znazornené hnedou farbou. Koncom 18. storoCia bola

najdodlezitejSim komunikacnym spojenim hradska cesta prechadzajica juznou cast'ou obce od
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zapadu na vychod. Tato komunikécia zabezpecovala hlavné spojenie dolinou Hrona medzi
Banskou Bystricou a Breznom. Trasovanie komunikacie bolo preddisponované reliéfom,
viedla po terase Hrona. Do obce vstupovala od Zamostia v juznej ¢asti po nizkej terase Hrona
popod vyssie terasy (po ktorych je v sucasnosti vedena stara cesta). Po prekonani nahonu
a Jasenianskeho potoka drevenymi mostami sa otdcala na sever a viedla dnesnou Farskou
ulicou po l'avej strane potoka. Za kostolom sa otacala na vychod, vystupovala na vyssiu terasu
Hrona a pokracovala do Lopeja. V obci sa z nej odpdjala cesta do Jasenia, ktorda viedla
dnesnou ulicou Borgondia. Tato komunikacia tvorila druht sidelni os obce. Mapa
zaznamenava aj miestne komunikacie vediuce do jednotlivych lokalit v chotari Predajnej.
V juhovychodnej cCasti obce za Jasenianskym potokom z hlavnej hradskej odbocovala
K Hronu lesna komunikacia. Cez Hron bol vybudovany dreveny most acesta dalej
pokracovala do Veporskych vrchov dolinou Zahruskovej. Dal$ia komunikacia viedla od

kostola do chotarnych ¢asti Lucky, Hrby a Horky.

Krajina v okoli Suchaiia (okres Krupina)

Mapovanie okolia obce Suchan bolo realizované v roku 1782. Vicsia, zapadna cCast’
sucasného katastralneho uzemia spolu s obcou lezi na mapovom liste s kladovym c¢islom
Collone (stipec) 14, Sectio (sekcia)13 a vychodna ast’ na mapovom liste s ¢islom Collone 15,
Sectio 13. Suchan je oznaceny uradnou nomenklatirou Szuhany,
so ,,slovenskym® ekvivalentom Suchany. Mapa zaznamenava aj okolité obce: Senohrad —
Szehnorad, Lackov — Laczkow, Litava — Litawa, Cerovo — Czeri, Cebovce — Csebowcze Ung.
Csab, Horné Plachtince — Ober Palojta, Plachtincze, Dolny Dacov Lom — Unter, Also
Dacsolam a Horny Dacov Lom — Ober, Félso Dacsolam.

Popis, ktory je stucastou mapy, struéne hovori o vtedajSom stave krajiny a obce
s pohl'adu armady (volny preklad): V obci sa nachadza jeden kostol obohnany murom, ale pre
vojenské ucely ho nemozno vyuzit', pretoze lezi v doline. Dobré vyhl'ady poskytuji okolité
vyvySeniny. Vodné toky su bezvyznamné a cesty su zl¢ kvoli podmacanému (blatistému)
povrchu. Samotnd obec lezi v doline. Popis neudéva ziadne informécie o lesoch a lukach.

Srafovanie a farebné tiefiovanie pouzité pri zakresleni reliéfu plasticky naznaduje chrbty
a doliny. Vsetky doliny st zvodnené, no ani jeden tok zakresleny modrou farbou nie je
pomenovany. Riecna siet’ ma pribliZne to isté liniové trasovanie ako v sucasnosti. Pri vodstve
musime spomenut’ aj dve znacky mlynov v doline Suchanskeho potoka, ktoré moézeme
stotoznit’ s Hornym suchdnskym mlynom a s Dolnym suchanskym mlynom. Obidva mlyny

maju zretelne zakreslené aj ndhony. Vyraznt plastickost’ chrbtov znéasobuje intenzita Ciar

59



Srafovania. Ani jeden z chrbtov (chotarna cast’) nie je pomenovany. Juhovychodne od

Suchana je pomenovany chrbat Pohanského vrchu — Bohansky B. (Berg).
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Obr. Geograﬁcky priestor v okoli Suchana na mape prvého vojenského mapovania
Coll. XIV. Sectio XI11. a Coll. XV. Sectio X111.%
Fig. Geographical territory in the Suchai surroundings on map of the first military mapping Coll. XIV.
Sectio XII1. and Coll. XV. Sectio XIII.

Na zéklade zobrazenia historického vyuZitia zeme moZeme konStatovat, Ze krajina
Vv okoli obce je uz odlesnena do takych rozmerov ako v sucasnosti. Z povodnych lesov sa
Vtomto obdobi zachovali len fragmenty, predovSetkym v tych polohach, kde reliéf
neumozioval pol'nohospodarske vyuzitie pody. Lesny porast je lokalizovany v dolnej Casti
doliny Suchanskeho potoka priblizne od Mesterovho lazu az po sttok s potokom Zabry.
Zalesnena je aj cela dolina potoka Zabry. Fragmenty lesa si roztrusené po celom uzemi
sucasného katastralneho Uzemia, ale najvacsiu hustotu maji v juhozipadnej Casti v okoli
Zabier. Na zobrazenie lesnych porastov je pouzita tmavozelend farba so znackou listnatych
stromov. Najvidcsie plochy zaberd ornd podda VvV podobe liniovych pasovych policok,
rovnomerne rozlozend takmer po celom stfasnom katastrdlnom tzemi. Ornd pdda je
zakreslena Zltohnedou az bézovou farbou. Slabozelena (aZ zelenozlta) farba pozdiz tokov
poukazuje na vyuZitie odlesnenych niv tokov, ako trvalych travnatych ploch — luky

a pasienky. Mapa pouziva eSte zelent farbu na zobrazenie zdhrad, ktoré su lokalizované

** ANONYMUS 2004: Az els katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Vv bezprostrednom z4dzemi domovej zastavby a dotvaraji podorys jadrového sidla. Zahrady su
lokalizované na miernych svahoch doliny Suchanskeho potoka.

Mapa prindsa prvé zname detailné zobrazenie podorysu obce. Suchan je zakresleny ako
kompaktné sidlo poto¢nej radovej dediny v ktorej na vychodnom okraji dominuje znacka
kostola. Podorys sidla je vyrazne pretiahnuty v smere sever — juh pozdiz toku Suchanskeho
potoka. Dolezity faktor pri formovani pddorysu je aj morfologia jeho doliny. Obytné domy
zakreslené Cervenou farbou st budované kolmo, ale aj rovnobezne po obidvoch stranach
hlavnej sidelnej osi. Podorys sidla sa v strede, v priestore kostola mierne rozsiruje a vytvara
naznak malej navsi (tak ako je tomu aj v sucasnosti). Mapa nezachytava rozptylené osidlenie
Vv okoli obce. Podla sucasného stavu historicko-geografického vyskumu existovalo v juznej
Casti niekol’ko salaSov, ktoré sa stali jadrami rozptyleného osidlenia. Tieto salase
zaznamenava az mapa druhého vojenského mapovania.

Dolezitym lokalizacnym faktorom bolo vymedzenie komunikécii, ktoré st na mape
znazornené hnedou farbou. Koncom 18. storocia bola najddlezitejSim komunikacnym
spojenim cez obec prechddzajica hradskd cesta od severu na juh. Tato komunikicia
zabezpecovala hlavné spojenie vo vychodnej ¢asti Hontu medzi severom (Senohrad) a juhom
Suchan mapa zaznamenava pricestny hostinec pod nazvom W. h. Perecz. Jeho polohu
mozeme stotoznit’ s polohou stcasnej osady Pere$ v katastralnom tizemi Ceboviec. Mapa
zaznamenava aj miestne komunikacie. Jedna vedie na juh, dolinou Suchanskeho potoka, popri
suchanskych mlynoch do Hornych Plachtiniec. Dalsie dve prichadzajuce od vychodu
z Horného a Dolného Dafovho Lomu sa pri kostole spdjaju a do obce vstupuju ako jedna
komunikacia. Posledné dve smerujii zdpadnym smerom do Litavy a Lackova, ktora je
trasovand severnejsie.

V mape je zakreslend aj stolicnd hranica Hontu a Novohradu, ktord vedie vychodne od

Suchéna, s tym ze Horny Dacov lom a Dolny Dacov lom este lezia v Honte.

Krajina v okoli Velkych Stracin (okres Velky Krtis)

Mapovanie okolia Velkych Stracin bolo realizované v rokoch 1782 - 1784. Velké
Straciny su oznacené uradnou nomenklaturou Gros Sztraczin. Mapa zaznamenava aj okolité
obce Potdcik — Klein Potok, Potocsok, Kis Patak, Malé Zlievce — Kis Zello, Slewcse, Malé
Straciny — Ki: Stracin, Vel'ky Krti§ — Nagy Kiirtos, Gros Krtisch, Maly Krtis — Klein Krtisch,
Kis Kiirtos, Nova Ves — Nova Wesz, Uj falu a Olovary — Ovar.
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Popis ktory je sGi¢astou mapy vo volnom preklade vtedajSicho stavu krajiny a obce
hovori: Velké Stracina leziace v doline maju kostol blizko §l'achtického (zemianskeho sidla).
O lukach a vodstve popis hovori ako bez vyznamu (z hl'adiska vojska). Chotar je prechodny len
po vyznacenych cestach, pri dlhotrvajucich dazd’och st aj vyznacené cesty nepriechodné. Pri
popise chyba komentar k lesu. Z ¢oho mézeme na zaklade zobrazenie v mape konstatovat’ ze
chotar bol odlesneny. V susednych obciach Malé Straciny a predovsetkym v stvislosti s
Pot6¢ikom sa hovori o ,,vysokokmennom tvrdom lesnom poraste*.

Obec Velké Straciny je zakreslena ako kompaktné sidlo potocnej radovej dediny s
pritomnostou zemepanskeho sidla Cemickych na juhozapade. V okoli obce st zaznamenané
pol'nohospodarske liniové polia, ktoré poukazuju vyuzitie zeme. Doélezitym lokalizatnym
faktorom je vymedzenie komunikacii. Koncom 18. storoia bola najdolezitejsim
komunika¢nym spojenim cez obec prechadzajuca nespevnend cesta v smere Maly Krti§ — Malé
Zlievce. Do doliny Velkostracinského potoka vstupovala v lokalite Piesok a pozvolna klesala
'avou stranou doliny do obce po tej istej trase ako v sucasnosti. Cez tok vtekajuci z Poliaka bol
vybudovany most, most stdl aj v centre obce vez Velkostracinsky potok. Cesta dalej
pokracovala pravou stranou doliny po terase potoka priblizne tak ako v stucasnosti. V lokalite
Oblahy menila smer a prekracovala Stracinsky potok drevenym mostom. Pokracovala T'avou
stranou doliny po chrbte pahorkatiny do Malych Zlievec (dnes vedie po dne doliny). Ddlezitou
vetvou cesty bola odbocka cez Sudor a Sedres do Potdcka, ktora zachadzala aj do Goéovskych
vinic. Na tuto cestu sa eSte napajala na Vrch Brezinke odbocka vychadzajica z lokality
Kapustnice v doline Stracinského potoka. Cesta do Malych Stracin sa odpajala z krizovatky
v centre obce a pokracovala priblizne rovnakym smerom ako v sucasnosti. Mapa este
zakresl'uje aj cestu smerujlicu na sever do lokality Tale. Hlavna stoli¢na hradsk4 prechadzala
v smere Balazské Darmoty — Modry Kamei, v doline Krtiiskeho potoka.

Srafovanie pouzité pri zakresleni reliéfu plasticky naznaGuje chrbty a doliny. Je
zaujimavé ze vSetky doliny st zvodnené. Vel'kostracinsky potok ustiaci do Stracinského potoka
Z pravej strany vychodne od obce priberd z l'avej strany dva pritoky, Poliak a z Pod Dube.
Najvacsi pritok z Horného Haja pribera z pravej strany. Stracinsky potok pribera este z pravej
strany pritoky s Pod lipiny a s Pod Brodou. Potok s Pod lipiny a pred tstim do Stracinského
potoka rozdvojuje na dve ramend Co jednoznacne poukazuje na zamokreni nivu v tomto
priestore. Preto cesta do Malych Zlievec prechadzala na chrbat 'avej strany doliny. Ani jeden

tok mapa nepomenuiva.
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Obr. Velké Straciny na mape prvého vojenského mapovania’
Fig. Velké Straciny on the map of the first military mapping

Krajina vokoli Velkych Stracin bola odlesnena aintenzivne polnohospodarsky
vyuzivana uz niekol’ko storoci. Na ¢o poukazuje rozsiahla siet’ vymol'ov severne od obce. Je
zaujimavé ze mapa eSte nezachytava v sucasnosti najviacSie vymole juzne od obce, ale v ich
priestore su zakreslené luky.

Luka su zakreslené v lokalite Poliak, Horny hdj, Pod Dube, Pod lipinou, Pod brodmi
a pozdiz Velkostracinského a Stracinského potoka. Najvicsie plochy s odlesnené a vyuzivané
ako ornd poda. Lesné porasty su zakreslené juhovychodne od obce v lokalite Lucerna, malé
fragmenty lesa porastaju chrbty (Piesok) na zapadnom okraji siicasného katastralneho Gizemia.
Najvacsi priestor zabera kompaktny les v priestore od lokality Kraj Hora a Riecavina na severe,
na vychode od toku Stracinského potoka Pod Brodmi a na juhu po Olovarsky vrch. Tento les
eSte predstavuje pozostatok povodného nizinného pralesa v Ipel'skej kotline. V priestore
sucasného katastrdlneho izemia nie su zakreslené vinice, ¢o potvrdzuji aj urbarne supisy.
Stracincania vSak vlastnili vinohrady, na ¢o poukazuje aj Matej Bel. NajblizSie vinice mapa
zaznamenava v lokalite Gocovské vinice aV Potdckej doline (tieto vinohrady vlastnili
stracinania az do polovice 20. storo¢ia). Vinohrady st v bezprostrednej blizkosti obce
zakreslené na severovychode v lokalite Staré vinice, ktoré vSak patrili obyvatel'om obce Malé

Straciny.

® ANONYMUS 2004: Az els6 katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Abstract

The aim of this work are analysis of historical maps issued in the half of the 19th century. We analyzed
the maps of the second military mapping (Francis's mapping) that was implemented in the years 1806 to 1869 in
several stages. These maps are a basic historical pictorial sources for research on environmental history of the
landscape in the 19th century.

Historical maps represent a unique source of information about the landscape history, mainly considering
its horizontal structure and transformations. They are one of the oldest, though relatively easily available
historical image documents depicting the landscape. Maps describe the landscape structure in the given map
creation time horizon.

For maps of the second military mapping was created the map key describing the landscape structure in
detail. It is necessary to supplement the content analysis of historical maps created in the half of the 19th century
with historical archival research of documents and validate the data acquired by the field research.

In the second part of the study were using the case studies highlighted on the possibilities evaluating of
landscape in terms of environmental history in the mid-19th century, using maps of the second military mapping.
We processed the landscape in around Velké Straciny in the Ipel'ska kotlina basin, in around Suchan in the
Krupina planina plateau, in around Predajna in Lopejska kotlina basin and landscape in around Piestany on the

middle Povazie.

Key words: historical landscape, environmental history, maps, second military mapping, map markers,

identification, content of maps
Uvod
MoZnosti poznania obsahu map druhého vojenského mapovania, t. j. poznania krajiny

v druhej polovici 19. storocia zavisia od schopnosti Citatt obsah map aod zrucnosti

identifikacie historickych krajinnych struktar. Pri tychto vyskumoch je nevyhnutné poznat
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mapovy kI'i¢ a mat’ dobré znalosti z terénu v danej lokalite. Pri analyzach obsahu map
z hradiska historickych krajinnych $truktir je mozné vychadzat' napriklad z prac P. Janguru,”*
J. Feranca s J. Otfahel'om,” F. Zigraja,73 J. Feranca, J. Ofahela, T. Cebecauera,’® B. Olaha,
M. Boltiziara, F. Petrovica a |. Gallaya,” Z. Pucherovej a kolektivu,”® M. Boltiziara a B.
Olaha,” B. Olaha™ a dalsich. Pri tychto analyzach map je nevyhnutné poznat aj prace
pojednavajiice o druhom vojenskom mapovani vSeobecnej historickej rovine. Tu je
nevyhnutné vychadzat’ zo zakladnych prac autorov J. Cisafa, F. Boguszak s J. J aneSekom,” J.
Sula,®® A. Janko,** J. Jakubika,* 2009, A. Janké s B. Porubskou® a dalgich.

Mapy druhého vojenského mapovania boli vydané aj ako edicie pramenov. Najviac
vyuzivané je predovSetkym vydanie od kolektivu autorov z roku 2005, ktoré vyslo na CD
nosici vo vydavatel'stve Arcanum v Budapesti.®* Mapy druhého vojenského mapovania su aj
online vol'ne dostupné na internete na strankach raktskeho Statneho archivu vo Viedni, ktory
ich spravuje spolu s vydavytel'stvom Arcanum v Budapesti. je mozné s nimi pracovat’ na
adrese http://mapire.eu/en/. Tieto mapy, ale v neporovnatel'ne horsej kvalite st dostupné aj na
slovenskych serveroch (http://www.staremapy.sk/).

Je nesporné, Ze analyzované mapy maji mnozstvo nedostatkov, ale su Casto jedinym

obrazovym historickym materidlom ku krajine v danom c¢asovom horizonte, ved’ éra

"t JANCURA, Peter. Sti¢asné a historické krajinné §truktary v tvorbe krajiny. In Zivotné prostredie, ro¢. 32, &. 5,
1998, s. 236 — 240.
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Bratislava, 2001, 124 s.
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fotografie sa zacCala az o niekol’ko desattoci neskor. Vedecka praca s historickymi mapami si
vyzaduje od vyskumnika nielen odborné znalosti o sucasnej krajine, ale predovSetkym musi
poznat’" historiu a historicko-geografickii  problematiku analyzovaného tzemia Vv danom
obdobi, alebo si musi pomdct’ s archivhymi dokumentmi, ¢o si vSak vyzaduje zrucnost’ pri
archivnom vyskume. Béadatel musi byt teda dobrym odbornikom na historicky a archivny
vyskum, aby dokazal kriticky verifikovat’ ziskané informécie z analyz historickych map.

Tiez si musi jednotlivé informécie overovat’ a potvrdzovat detailnym systematickym
terénnym vyskumom zachovanych historickych krajinnych Struktar.

Mnohé mapy su napriek velkej mierke znacne nepresné a niektoré Casti historicke;j
krajiny zobrazuju len priblizne alebo su generalizované z dovodu nekvalitnych mapovanych
podkladov. Ako priklad uvedieme problémy, ktoré vznikali pri druhom vojenskom mapovani
na Horehroni, kedy museli byt odbornici pre nedbalé¢ vykonavanie svojich povinnosti pri
mapovani odvolani. Na niektorych mapovych listoch su tak uvedeni dvaja autori. Pri
sucasnom stave historického badania uz vieme, ze lesy (napr. v okoli Nemeckej, Dubovej,
Predajnej) boli na mnohych miestach roz¢lenené odlesnenymi plochami, hoci v mape druhého

vojenského mapovania boli zakreslené jednoliate plochy.

Mapy druhého vojenského mapovania

Mapové diela druhého vojenského mapovania v mierke 1 : 28 800 uZ boli spracované
na geodetickych zakladoch, ktoré spocivali vo vybudovani zékladnych sieti trojuholnikov, v
urenom suradnicovom systéme. Poloha mnohych objektov vo wvnutri zameranych
trojuholnikov vsak bola uréena pomerne nepresne. Z tychto map bolo uz na rozdiel od map I.
vojenského mapovania mozné zostavovat' a vytvarat celi Skdlu odvodenych map a aj v
stcasnosti je ich kartografické georeferencovanie presnejSie a z aspektu komparacie
pouzitené aj pre moderné grafické systémy. Druhé vojenské mapovanie (tzv. FrantiSkove
mapovanie) bolo realizované s viacerymi preruseniami v rokoch 1806 — 1869.

Polohopisny obsah je zndzorneny 11 farbami v zna¢kovom kI'uci, ktory obsahuje 231
mapovych znakov. Azda najvacsi pokrok v tychto mapéach zaznamenalo zobrazenie terénneho
reliéfu pomocou tzv. Lehmannovych Sraf, ktoré poskytovalo informécie o smere najvicsieho
spadu a o jeho velkosti. Nadmorské vysky v siahovej miere boli uvadzané len pri

trigonometrickych bodoch.®

8 JANKO, Aannamaria. Magyarorszag katonai felmérései 1763-1950, A Hadtorténeti Intézet és Muzeum
Konzvtara, vydavatel'stvo Arcanum, DVD, 2007, 2661 s.
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Anylyza obsahu map druhého vojenského mapovania

pre potreby vyskumu environmentalnych dejin krajiny

Pri zobrazeni reliéfu krajiny sa v druhom vojenskom mapovani pouzivalo Srafovanie,
ktoré plasticky zobrazuje ploché chrbty a doliny miestnej krajiny. Cim su svahy strmsie tym je
Srafovanie hustejSie a tmavsie. A prave v hornatych Castiach krajiny s hlbokou rezbou relié¢fu su
potom mapy z dovodu pouzitia hustejSich a hrubSich Sraf velmi tmavé az Cierne. Tieto
zobrazenia potom znemoziuju ¢itat’ obsah mapy, predovSetkym terénne pomenovania, nazvy
dolin, ale aj presne identifikovat’ vyuzitie zeme, t. j. historické krajinné Struktury.

Ploché chrbty a zarovnané povrchy st bez Srafovania. Na doliny sa viaze detailna
a presna rieCna siet’ zakreslend modrou farbou. Zvlnené liniové tvary tokov poukazuji na ich
prirodzené a antropogénne neovplyvnené korytd. Nivy tokov su Casto odlesnené aj v tych
Zastiach dolin, kde rastie stivisly lesny porast a vyuZivané pre pol'nohospodarstvo. PozdiZ tokov
je potom zakreslena solitérna a lebo liniové vegetacia.

Lesy su zakreslené zelenou farbou a stylizovanou znackou stromov, samostatnti plosni
znatku mé aj krovinny porast zobrazeny svetlejSou zelenou farbou S0 znackou krovin.
V mapéch je mozné identifikovat’ aj mociare. Odlesnend, pol'nohospodarsky vyuZzivana krajina
ako orna poda je zobrazovana bézovou farbou, ltky a pasienky slabozelenou farbou, a zahrady
tmavozelenou farbou. Toto zakladné vyuzitie krajiny ma medzi sebou ostro vymedzené
hranice, o pri presnom georeferencovani map aich naslednom digitdlnom spracovani
umoziuje presne vyratat plochu jednotlivych historickych krajinnych S$truktir, t. j. napr.
zahrad, poli, lesy ¢i luk na zvolenom uzemi. Tieto informécie nie je moZzné mnohokrat ziskat’
Z inych archivnych dokumentov.

Velmi dobru vypovedni hodnotu maju mapy aj z hl'adiska stavieb a antropogénnych
zasahov v Krajine. Sidla st zakreslené presne podl'a podorysu a pri vyznamnejSich stavbach je
presne zobrazeny aj ich podorys. V zdstavbe miest a vidieckych sidel je mozné rozlisit’ ulice,
namestia, vyznamné budovy — zamky, hrady, kostoly, pevnosti, mosty, technické zariadenia
apod. Stavebné objekty zakreslené Cervenou farbou st vybudované z pevného stavebného
materidlu. Pokial’ je pouzitd tmavsia ¢ervena farba ide o vyznamné objekty. Drevené objekty
st zakreslené Ciernou farbou. Solitérne stojace vyznamnejsie budovy ako su hostince, pily,
mlymy, bane ¢i tehelne st Casto popisané aj slovne.

Délezitou orientacnou sietou (okrem reliéfu a vodstva) su komunikacie. Tieto boli
rozdelené na cisarske cesty prvej triedy a druhej triedy, hlavné krajské cesty, krajské

cesty, udrziavané vedl'ajSie cesty a d’alSie neudrziavané cesty a chodniky. St zobrazené
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Obr. Ukazky typov krajiny Slovenska v polovici 19. storo¢ia. Rieéna krajina, nizinna krajina, kotlinova
krajina, podhorska krajina a horska krajina®
Fig. Samples of landscapes of Slovakia in the mid 19th century. River landscape, lowland landscape,
valley country, highlands and mountain landscape

8 Anonymus. A masodik katonai felmérés. Budapest: Arcanum, 2005, DVD
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odtieiimi cCervenej linie a hierarchicky rozdelené podla hribky. Neudrziavané cesty su
zakreslené uz len tenkou &iernou liniou. Pozdiz komunikécii su ¢asté kaplnky, bozie muky,
krize ¢i rézne straznice. Pokial st zobrazené Cervenou farbou ide o pevné (kamenné i
tehlové) stavby a drevené su zobrazené ¢iernou farbou. Obdobna situécia je aj pri mostoch.
Osobitna skupinu zobrazeni antropogénnych zasahov do krajiny je zobrazenie reliktov
po tazbe nerastnych surovin. Povrchové antropogénne zasahy do reliéfu boli zndzorniované
bud’ v mierke mapy pddorysnym zakresom alebo mimomierkovo, znackou. Obidva sposoby
boli spravidla doplnené skratkou alebo popisom o aky druh povrchovej tazby sa jedna.
Legenda zostavena pre druhé vojenské mapovanie uvadza samostatné kartografické znacky
pre hlinisko a strkovisko, teheliiu s prilahlym hliniskom, vapenku s prilahlym lomom,
kametniolom, pieskovy lom, zZulovy lom a vépencovy lom. Lomy ako relikty po tazbe su na
mapach druhého vojenského mapovania uz kartograficky presne spracované. Okrem
Srafovania sa pouziva aj znaCka pre lom (takd ako v sucasnosti). Na spresnenie polohy,

respektive typu lomu podl'a tazenej suroviny, sa pouzival aj popis.

a) b) o) Obr. Kartografické znz_léky pouZivané pri druhom vojenskom
r’) ; Fg / mapovani na zobrazenie lomov — a) hlinisko, $trkovisko,
~ //— ™ b) teheliia, c) vapenka, d) kameiniolom, e) pieskovy lom,
L ~ ¢ ’ ah- 0'- f) zulovy lom a g) vapencovy lom
a3 9 - Fig. Cartographic symbols used in 2nd military mapping for

f) 9) . . . L
e 55 . quarry presentation — a) clay pit, gravel pit, b) brickfield,
. 5‘-#3:‘ Sl B \}:-l ¢) limekiln, d) stone quarry, e) sand quarry, f) granite quarry
i and g) lime pit

Stru¢né environmentalne dejiny krajiny v polovici 19. storocia — prikladové

Studie spracované na ziaklade analyz map druhého vojenského mapovania

Krajina v okoli Vel’kych Stracin v Ipel’skej kotline. Podrobné kartografické mapovanie
v okoli Velkych Stracin prebiehalo v roku 1854 je zobrazené na mape sekcia 44 a stipec 33.
Obec Velké Straciny je popisana ako Sztraczin (Nagy). Mapa zaznamenava a pomenuva
okolité obce nasledovne Potoc¢ik — Kis Patak P., GlabuSovce - Galabocs, Malé Zlievce — Zello
(Kis), Malé Straciny — Sztraczin (Kis), Velky Krti§ — Kiirtos (Nagy), Maly Krti§ — Kiirtos (Kis),
Nova Ves — Ujfalu (Kis) a Olovary — Ovdr.

Velké Straciny su detailne zakreslené ako kompaktné sidlo potocnej radovej dediny so
zemepanskzm sidlom Cemickych na juhozapadom okraji obce. V centre obce je zaznamenana
znaCka upozoriiujuca na pritomnost’ kostola. Kostol je vyznaceny presne na svojej sucasnej
polohe (od obdobia polovice 19. storofia nezmenenej lokalizacii). Opis obce na okraji mapy

hovori o 64 domoch a 42 mastaliach (hospodarskych budovach). Udava tiez pocet muzov 28
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a 30 koni. Ako sucast’ obce nie je uvedena ziadna pustatina. Je zaujimavé, ze supis (na okraji
mapy) udava Potdc¢ik ako pustatinu obce Glabusovce, aj ked tento zépis nedokazuju ziadne
zname historické dokumenty. Poto¢ik spolu s obcou Glabusovce (Galabos) (kde mal

minimalne zastupenie) mal 32 domov, 18 mastali (hospodarskych bodov), 20 muzov a 18 koni.

.......

s’ y f o 1R
Obr. Velké Straciny na mape druhého vojenského mapovania87
Fig. VePké Straciny on the map of Second Military Survey

Dolezitym lokalizacnym faktorom V krajine sti komunikécie. V mape je zakreslena hlavna
hradska prechadzajica cez obec, ktord prechadza od Malého Krtisa a pokracuje na Malé
Straciny. Pri zobrazeni reliéfu sa uplatiiuje Srafovanie a plasticky naznacuje chrbty a doliny
miestnej krajiny. Zakreslenie rienej siete sa vSak strdca. Mapa zobrazuje len hlavné toky
uzemia - Velkostracinsky potok, Stracinsky potok a Mlostracinsky potok. Tok potokov je stale
znazorneny schematicky s nepravidelnou liniovou vinovkou, ktora poukazuje na ich prirodzeny
meandrujuci tok. Mapa prvykrat pomenuva Stracinsky potok ako Stracinszki patak.

Vyuzitie zeme v okoli Velkych Stracin (v su¢asnom katastralnom uzemi) je v polovici
19. storofia mozné€ vel'mi presne ¢o umozioje pouzita farebnd Skala pre jednotlivé druhy
vyuzitia zeme. NajvdcSie plochy lesov sa zachovali juhovychodne od obce, kde nesu
pomenovanie Stracziner Wald. Dominuje odlesnena krajina vyuzivana ako pol'nohospodarska
poda. Erdziou postihnuté svahy sa prestavaji pol'nohospodarsky vyuzivat a postupne zarastaju
vegetaciou. Historické dokumenty z tohto obdobia hovoria o prvych vysadbach agatu bieleho
(Robinea pseudoacacia) na erdziou exponovanych stanovistiach. Aj napriek tomu orna poda

zaberé najvacsiu rozlohu.

8 Anonymus. A masodik katonai felmérés. Budapest: Arcanum, 2005, DVD
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Mapa uz zobrazuje dva rozsiahle vymol'ové systémy Horny haj v povodi ktorého, uz nie
su luky ale les, a Brezinka ktorého horna cast’ je stile odlesnena a Vv dolnej sa nachéadzaju
pasienky s krovinnymi formaciami. Vymole severne od obce su uz tiez porastené lesom. Luka
sa stale nachadzaju pozdliz Stracinského a Velkostracinského potoky a Pod lipinou.

Od obdobia prvého vojenského mapovanie sa v priebehu 70 rokov zacali plochy luk
zmenSovat' v lokalite Poliak a Pod Dubim. V zavere uvalinovej doliny Poliak je pdda
vyuzivana ako pasienky s krovinnym porastom a zapadny (I'avy) svah doliny uz porasta les.
V zéavere uvalinovej doliny Pod Dubim je situacia podobna ako pri Poliaku. V zavere st
pasienky s krovinami a na l'avom svahu uZz rastie les. Mapa zachytava aj vinice v lokalitach
Gocovské vinice, Potdcke vinice a staré (malostracinské) vinice.

Okrem pomenovania Stracinského potoka mapa uddva aj dva chotarne nazvy stvisiace
s Velkymi Stracinami. Cserk Hegy pomentiva dneinu lokalitu Do Cergu a Sztracziner wald
pomenuva rozsiahly les juzne od sucasného katastralneho tzemia Velkych Stracin. Tento les
pri porovnani s mapou prvého vojenského mapovania je stale kompaktny a nezmensila sa ani
jeho plocha.

Krajina vokoli obce Suchain v Krupinskej planine. Podrobné kartografické
mapovanie v okoli Suchana prebiehalo v roku 1854 a je zobrazené na mape s vkladovym
gislom Section (sekcia) 43 a Colonne (stipec) XXII. Obec Suchéi je popisana ako Szuchdny.
Mapa zaznamenéava a pomenuva okolité obce nasledovne: Senohrad — Senohrad, Szenohrad,
Lackov — Lackow, Laczko, Litava — Littawa, Cerovo — Cerowa, Cseri, Cebovce — Csab,
Horné Plachtince — Felsé Palojta a Da¢ov Lom — Lam Dacso.

Dolina Suchanskeho potoka je pomenovana Szuchdnska dolina, pri potoku Lihovec je
uvedené pomenovanie Széczri Patak, potok Rieka nesie pomenovanie Szchanska Réka
a dolina potoka Laho§ te¢iceho od Da¢ovho Lomu ma meno Lahovice Dolina. V mape je
uvedeny aj jeden chotarny nazov Lazinka, ktory sa vzt'ahuje k plochému chrbtu juhovychodne
od obce. Juzne v bezprostrednom susedstve Suchana je uvedené eSte pomenovanie
Pohanského vrchu vtvare Pohainsky Wrch (v stcasnosti katastralne tzemie Hornych
Plachtiniec), severozapadne od obce je uvedeny chotarny ndzov Laszecz (v sucasnosti
katastralne izemie Lackova) a severovychodne sa nachadza lokalita Drvotinska Hora (v
sucasnosti katastralne izemie Dacovho Lomu).

Mapa druhého vojenského mapovania obsahuje informécie o vyuziti pody v okoli
Suchéna (v sucasnom katastralnom Uzemi) z polovice 19. storo¢ia. M6Zeme konStatovat’, ze
vzhl'adom k odlesneniu krajiny dominovalo pol'nohospodarske vyuzitie zeme. Z historickych

krajinnych Struktar najvacsiu rozlohu zaberala ornd poda zakreslend zltohnedou az bézovou
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farbou. Odlesnené uzemie sa v porovnani s predchadzajicim mapovanim zvicsilo. Takmer
uplne zmizli fragmenty lesa v juhozapadnej Casti si¢asného katastralneho izemia. Orna poda
bola rozdelena do pasovych poli¢ok na €o poukazuji linie, ktoré modzeme stotoZnit
s medzami, respektive agrarnymi valmi alebo terasami. Na zdklade tychto linii vieme ze
V juznej Casti bola parceldcia atym aj orba smerovand spravne, po vrstevnici. Zapadne
a severne od obce bola nespravna orba kolmo na vrstevnice, ¢o urychlovalo eréziu pody.
Trvalé travnaté plochy — luky a pasienky sa viazali na horné uvalinové €asti dolin vodnych
tokov ana ploché chrbty juzne od obce. Lesné porasty su lokalizované v kafonovitych
dolinach potoka Zabry ana dolnom toku Suchénskeho potoka. Tu rastli kvazi povodné

bukové a bukovo hrabové porasty, ktoré tu dominuju aj v sucasnosti.

v okoli Suchaiia na mape druhého vojenského mapovania z roku 1854.
Section 43 Colonne XXXI11.%

Fig. Geographical territory in the Suchai surroundings on map of the second military mapping

from 1854. Section 43 Colonne XXXI1.)

i3

Obr. Geograficky priestor

Suchan je detailne zakresleny ako kompaktné sidlo poto¢nej radovej dediny so
zastavbou po obidvoch stranach. Kamenné domy (Cervena farba) st budované kolmo na
hlavnu sidelnt os, niekol’ko domov je ,,chaoticky* vybudovanych aj priamo pri potoku, ¢im
vznikaji dve ulice na lavej aj pravej strane Suchanskeho potoka (podobne ako je tomu
V sucasnosti). Za kamennymi obytnymi budovami sa v zdhradich (tmavozelend farba)
nachadzali drevené hospodarske budovy, na ¢o poukazuje ich Cierna farba. V mape je na
vychodnom okraji obce presne lokalizovand kamennd budova kostola pod ktorou sa nachadza

tiez uz kamenné budova miestnej Skoly. Opis obce na okraji mapy zaznamenava v obci 69

8 Anonymus. A masodik katonai felmérés. Budapest: Arcanum, 2005, DVD.
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domov, v ktorych je mozné ubytovat’ 54 muzov. Podl'a opisu bolo v Suchani 42 mastali
(hospodarskych budov) a chovalo sa 40 koni. Opis tiez prirad’uje k obci dva kamenné mlyny
v doline Suchanskeho potoka, ktoré st v mape aj pomenované ako Szuchdnysky M.
a Szuchdnysky dolnj M. Pri obidvoch mlynoch mapa aj detailne zobrazuje ich budovu a vodny
nahon.

Vzhladom k rozptylenému osidleniu v okoli obce modzeme konStatovat, ze mapa
zaznamenava v juznej Casti suCasného katastralneho tzemia niekol’ko drevenych stavieb. ISlo
pravdepodobne o sezonne osidlenie na ,,salasoch®, respektive o hospodarske budovy, na ¢o
poukazuje aj jeden chotarny nadzov zaznamenany v mape — Szuchansky Stodoli. Téato lokalita
je polozena juzne od obce na odlesnenom plochom chrbte zapadne od sucasného Mesterovho
lazu.

Délezitym lokalizaénym faktorom st komunikacie. Hned4 farba zaznamenéava hlavnt
stolicnti hradskt atenSie Cierne linie miestne udrziavané vicinadlne komunikacie medzi
jednotlivymi sidlami. Trasovanie je cedené v dolindch tokov, vedlajSie cesty uz maju
pomernu husti siet. Tu su zakreslené komunikacie odbocdujuce z hlavnej severojuznej
stoli¢nej hradskej do lokalit Szuchdnsky Stodoli, (ked’ze v mape absentuje pomenovanie
d’alSich lokalit, uvadzame ich sucasné nazvy) Mesterov laz, Polomské, Velké Zabry a Malé
Zabry. Pomerne kvalitnd a hustd cestnd siet’ v tejto Casti Gzemia potvrdzuje historické
dokumenty poukazujuce na zahust'ovanie rozptyleného osidlenia v priebehu 19. storocia. Pri
hlavnej hradskej juzne od stcasného katastralneho uzemia zakreslena kamenna stavba
pricestného hostinca v lokalite Peres, ktora je pomenovana Peres W. H.

Rekonstrukcia krajiny v okoli Predajnej v Lopejskej kotline. Podrobné
kartografické mapovanie v okoli Predajnej prebiehalo v roku 1845. Zapadna cast’ dnesného
katastralneho uzemia Predajnej je zobrazena na mape s ¢islom Section (sekcia) 39 a Colonne
(stipec) XXXI11. a vychodna ast’ na mape s ¢islom Section 38 a Colonne XXXIV. Vychodna
Cast’ katastralneho tzemia bola mapovana v roku 1846. Obec Predajna je popisana ako
Predajna. Mapa zaznamenava a pomenava okolité obce nasledovne: Zamostie (Zamostje,
Zamostye), Dubova (Dubowa), Nemecka (Némecka, Nemeczka), Sv. Ondrej (St. Andrd,
Andras, Ondrey), Brusno (Brusno, Bruszno), Lopej (Lopej), Dolna Lehota (Lehota Dolnj,
Unter Lehota) a Jasenie (Jasern, Jaszenje).

Mapa detailne zaznamenava brehovii vegeticiu pozdiz Hrona apri Jasenianskom
potoku od obce Predajna po jeho ustie do Hrona. Pri ostatnych tokoch nie je zakreslena ani
v odlesnenej, ani v zalesnenej krajine. Rieka Hron je pomenovanda nemecky, slovensky i

madarsky: Gran Fl. (s. Hron, h. Garam). Pomenovana je aj dolina Jasenianskeho potoka
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(Jasenska Dol.) a samotny potok nemeckou nomenklaturou Jasena Bach. Pri Jasenianskom
potoku v priestore Kramlista su zobrazené dva hamre, horny a dolny pomenované nemeckou
nomenklaturou Eisenhammer. Pomenovana je aj dolina Zahruskova (Hruszkova dol.) a dolina
Predajnianske Celno (Predajszka czelno dol.)

V mape je uvedenych aj niekolko chotarnych nazvov, ktoré st zivé aj v sucasnosti.
V severnej Casti katastralneho tizemia to je chotarny nazov Na Hradek, Graple, Pod Horke,
Borowja. Mapa uvadza eSte nazov lokality na pravostrannej nive Hrona v priestore ustia
Velkého Grapla, ktory vSak vzhl'adom k poSkodeniu mapy nie je mozné interpretovat. Vo
Veporskych vrchoch je zaznamenanych viac nazvov, ktoré pomentivaji jednotlivé kéty. Su to
terénne nazvy Babina B., Kecka B., Holi Wr., Certowi Trun (ktory mdzeme stotoznit’ s kétou
Ciertaz), Cizina Wr. (ktory moZzeme stotoznit’ s kotou Kolba), Holy Wr., Mezi Djele (kbta
Hole). Medzi terénnymi ndzvami pomentvajicimi odlesnené chrbty v juhozépadnej cCasti
katastralneho uzemia je dvakrat uvedeny nazov Predajnianske Luky a na vychode je chrbat
oddel'ujuci dolinu Predajnianske Celno a Lopejské Celno pomenovany Na Poliani.

Mapa druhého vojenského mapovania obsahuje detailné informacie o vyuziti pody v
stcasnom Kkatastralnom uzemi Predajnej z polovice 19. storoia. Severna Cast sucasného
katastra uz bola takmer uplne odlesnena a juzni porastaji lesy tak ako v suasnosti. Lesy
zakreslené zelenou farbou zaberali takmer celi plochu Veporskych vrchov s vynimkou
odlesnenych chrbtov, ktoré sme pomenovali v predchadzajicom odseku. Orna pdda
zakreslena zltohnedou az bézovou farbou dominuje v severnej ¢asti. Orna poda bola rozdelena
do pasovych policok, na o poukazuju linie, ktoré moéZeme stotoznit’ s medzami, respektive
agrarnymi terasami. Trvalé travnaté plochy — luky a pasienky sa viazali na nivu Hrona
a Jasenianskeho potoka, na severozapadnu Cast’ katastralneho zemia, na lokalitu Horky, na
hornu ¢ast’ doliny Velkého Grapl'a a uz na spominané odlesnené chrbty Veporskych vrchov,
kde sa pasienky na dostupnejSich plochéch striedali s likami. Zaujimavy je pohl'ad na priestor
dnesnej prirodnej rezervacie Predajnianska slatina, ktora v sucasnosti chrani na nive Hrona
podmacané pozostatky podhorskych a horskych lesov. Pri pohlade na mapu druhého
vojenského mapovania moézZeme konStatovat, Ze v polovici 19. storo€ia bol cely tento priestor
odlesneny a vyuzivany ako pol'nohospodérska poda. Nachadzala sa tu ornd poda a luky scasti
porastené krovinovou vegetaciou.

Obec Predajna je detailne zakreslena ako kompaktné sidlo poto¢nej radovej dediny so
zastavbou po oboch stranach obidvoch hlavnych ulic. Ulicu na lavej strane Jasenianskeho
potoka mozeme stotoznit’ s dneSnou Farskou ulicou a druhti rovnobeznu leziacu zépadnejSie

mozeme stotoznit’ s dnesnou ulicou Becov. Existovala aj ulica Borgondia. Kamenné domy
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(¢ervend farba) si budované kolmo na os ulice Za kamennymi obytnymi budovami sa
V intravilane nachédzaji tmavozelenou farbou zobrazené zahrady. Na severovychode obce je
zakreslena budova kostola a fary atiez je tu na lavej strane cesty do Lopeja zakresleny
cintorin. Na juhozapadnom okraji obce je spolu z rozsiahlymi zdhradami zobrazena budova
majera (v sucasnosti budova Statnych lesov SR). Na juhozapadnom okraji obce sa odpaja
z Jasenianskeho potoka pravostranny nahon, ktory vedie k budove mlyna. Mapa zobrazuje aj

obecnu naves, ktord lezala na tom istom mieste ako dnesné Namestie Juraja Pejku.

’ Larrasye
gt Lamostya)

Obr. Predajna na mape druhého vojenského mapovania®
Fig. Predjna on the map of Second Military Survey

Opis obce na okraji mapy nas upozoriiuje pri popise Predajnej na to, ze v obci je fara.
Podla opisu je v obci 95 domov, v ktorych je mozné ubytovat 60 muZov. Dalej bolo
v Predajnej 75 mastali (hospodarskych budov), v ktorych bolo mozné ustajnit’ 60 koni. Je
zaujimavé, ze opis neprirad'uje k obci mlyn zobrazeny juhovychodne od obce a ani jeden
z dvoch hamrov stojacich v priestore Kramlista. Hamre nie su priradené ani k Jaseniu
a Kramliste nie je ani popisané ako samostatné sidlo. O desat’ rokov po mapovani, v roku
1854, tu stalo 10 domov, V ktorych byvalo 51 obyvatel'ov.

Hneda farba zaznamenava hlavnu stoli¢nt hradskt vedicu dolinou Hrona a tenSie Cierne
linie miestne udrziavané vicinalne komunikacie medzi jednotlivymi sidlami, ako aj
udrziavané pol'né a lesné cesty.

Krajina v okoli Piest’an bola pocas druhého vojenského mapovania mapovana v roku
1838. V mape st detailne zaznamenané informacie o vyuziti pody v okoli Piestan. Krajina je
takmer uplne odlesnend. Lesy zakreslené zelenou farbou zaberali len zipadné svahy
Povazského Inovca.

Orna pdda dominuje v severne, zapadne ajuzne od mestecka PieStany na mierne
vyvysenych cCastiach doliny a nivy Vahu. Orna pdda bola rozdelend do pasovych poli¢ok, na

¢o poukazuju linie, ktoré mézeme stotoznit’ s medzami.
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Trvalé travnaté plochy — luky a pasienky sa viazali na nivu Vahu, predovsetkym na
Iavl stranu nivy. Nachddzaju sa aj zapadne od Piestan, kde tvoria mozaiku s ornou podou. Pri
pohlade na mapu druhého vojenského mapovania mozeme konstatovat, ze v polovici 19.
storofia bol cely tento priestor odlesneny a vyuzivany ako polnohospodarska pdda.
Nachadzala sa tu orna pdda a laky a pasienky. V okoli mendrujticeho a divo¢iaceho Vahu sa
nachddzala nevyuzivana poda, ktora bola podmacand a zaplavovand. Najvéacsie ploch
neuzitkov su zakreslené sivou farbou na lavej strane Vahu vychodne a severovychodne od
Piestan. Jedna z tychto rozsiahlych nevyuzivanych ploch je pomenovana ako Kabatini Sigot.

Piestany su detailne zakreslené ako kompaktné mesteCko s niekol’kymi ulicami.
Kamenné domy (Cervena farba) st budované kolmo na osi ulic. Za kamennymi obytnymi
budovami sa v intravilane mestecka nachadzaji tmavozelenou farbou zobrazené zahrady.
Podobne je tomu aj u okolitych sidel. Mapa juzne od Piestan zakresl'uje aj kupele oznacené
ako Baad. Kupele lezia na nevyuzitej pdde na pravej strane hlavného toku Vahu.
Zaujimavostou su zakreslené plavajuce vodné mlyny v ohyboch Vahu pri narazovych

brehoch. Hlavna cesta vedie dolinou Vahu zapadne od mestecka.

Obr. Piestany na mape druhého vojensko mapovania®
Fig. Piest'any on the map of Second Military Survey

Poznamka:

Tato praca bola podporovana Agentiirou na podporu vyskumu a vyvoja na zaklade zmluvy ¢. APVV-0119-11.

¥ Anonymus. A méasodik katonai felmérés. Budapest: Arcanum, 2005, DVD.
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INFORMACNE TECHNOLOGIE A MOZNOSTI ICH VYUZITIA
_ VOBLASTI VYSKUMU KRAJINY
A ZIVOTNEHO PROSTREDIA V MINULOSTI

INFORMATION TECHNOLOGY AND POSSIBILITIES FOR
ENVIRONMENT AND LANDSCAPE RESEARCH IN PAST

Ladislav HvizpAk!

! Technicka univerzita v Kogiciach, Fakulta BERG, Ustav zemskych zdrojov, Oddelenie geo a montanneho
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Abstract:

This paper deals with the connection of information technology and environment research focused on the
past. The first part of the paper is devoted to the concept of the environment, countryside and landscape
structure. In other parts of the work is devoted to information technologies, how to use them mainly with an
emphasis on the environment and history. Special space is devoted to mineral resources, their extraction and the
impact of mining on the landscape and environment. Finally, as to the possibility of using information

technology for research landscape and the environment, especially from the perspective of the past.

Key words: Environment, information technologies, GIS, landscape, history

Uvod

Problematika zivotného prostredia a udrzateI'ného rozvoja mé pomerne dlha histériu.
Mnohé publikacie zahrani¢nych, ale aj nasich autorov, napr. Jan Urbének,” Zita Izakovicova
s kolektivom,”* Vladimir Ira,”® Ivan Volostuk,” Georgios E. Pavlikakis a Vassolios A.

Tsihrintzis,** Astrid Wallner s kolektivom,”™ Mikulas Huba,*® a Viera Chrens¢ova®’ jej venujt

% URBANEK, Jan. Logicka truktiira problematiky Zivotného prostredia. In Zivotné prostredie, 11, 1977, s. 123-
126.

% IZAKOVICOVA, Zita — MIKLOS, Ladislav — DRDOS, Jan. Krajinnoekologické podmienky trvalo
udrzatel'ného rozvgja. Bratislava, VEDA, 1997, 183 s.

% |RA, Vladimir. Zivotné prostredie, kvalita Zivota a trvalo udratelny rozvoj vo vnimani a predstavich
obyvatel'ov (v regiénoch Dolné Pomoravie, Tatry a Vychodné Karpaty). In Folia Geographica, 32, 1999, s.
338-339.

% VOLOSCUK, Ivan. Ochrana prirody a krajiny. Zvolen : Technické univerzita, 2003, 234 s.

% PAVLIKAKIS, E. Georgios — TSIHRINTZIS, A. Vassolios. Perceptions and preferences of the local
population in Eastern Macedonia and Thrace National Park in Greece. In Landscape and Urban Planning, 77,
2006, s. 1-16.

% WALLNER, Astrid — BAUER, Nicole — HUNZIKER, Marcel. Perceptions and evaluations of biosphere
reserves by local residents in Switzerland and Ukraine. In Landscape and Urban Planning, 83, 2007, s. 104-
114.

% HUBA, Mikulas. Vyskum Zivotného prostredia v slovenskej geografii s dorazom na Geograficky ustav SAV.
In Geograficky casopis, 60, 2008, s. 363-393.
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pozornost. Pojem zivotné prostredie ma mnozstvo definicii a formuluje sa z najroznejSich
hladisk. V stucasnosti zivotné prostredie chapeme ako tu cast’ sveta, s ktorou je ¢lovek vo
vzdjomnej interakcii, Gize ktord vyuZziva, ovplyviuje a ktorej sa prisposobuje. Zivotné
prostredie je suhrn materidlnych Casti sveta, prirodnych i ¢lovekom umelo vytvorenych, v
ktorych a ktorych pomocou &lovek uspokojuje svoje materialne i kulturne potreby ). Zivotné
prostredie cloveka je chapané z roznych pohladov. Vedecké definicie, priklady ktorych su
vysSie uvedené, vyjadruju snahu o teoretické vymedzenie terminu “Zivotné prostredie”.
Platnost'ou Zakona ¢. 17/1992 Zb. o zZivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov bola
prijata zakonna definicia Zivotného prostredia. Zivotné prostredie je vietko, ¢o vytvara
prirodzené podmienky existencie organizmov vratane ¢loveka a je predpokladom ich d’alSieho
vyvoja. Ustava Slovenskej republiky zakotvuje pravo kazdého z nas na priaznivé Zivotné
prostredie, ale zaroveil aj povinnost zivotné prostredie chranit a zveladovat. Pojem
informa&né technologie je dnes znadne frekventovanym pojmom. Z. Molnar® a V. Stoffova®
informa¢nymi technolégiami oznacuji techniku (vypoctovu, telekomunika¢nu, prenosova a
organizacnui), ktora sluzi na spracovanie informacii a tiez jej programové vybavenie a

organizacné usporiadanie. Podla S. Smiteka'®

su informacné technologie metddami,
postupmi, a spdsobmi zberu, uchovania, spracovania, overovania, vyhodnocovania, selekcie,
distribicie a v€asného dorucenia potrebnych informacii vo vyzadovanej forme a kvalite. V
SirSom slova zmysle by sme pod tento ndzov mohli zahrnit' aj technické a programové
prostriedky, ktoré zabezpecuji, prip. podporujii realizdciu vySSie uvedenych Ccinnosti.
J. Kolenicka'™ informacnymi technolégiami nazyva systém metdd, programov, postupov,
aktivit, ktorymi sa realizuje maximalne vyuzitie blizkych i1 vzdialenych zdrojov, a to
prostrednictvom komunikéacie v pocitacovych sietach s cielom ndjst optimdlne rieSenie
stanovenych problémov, alebo dosiahnut svoje zamery, ¢i uspokojit’ svoje potreby.
Informacné technoldgie prispievaji k odstrdneniu rutinnej prace, ktord moze byt
systematizovand, naprogramovana a automatizovand. Dominuje samostatné myslenie,

iniciativa, schopnost’ prisposobit’ sa. Informaéné technologie poskytujii vyznamné moznosti v

% CHRENSCOVA, Viera. Kvalita Zivotného prostredia z pohl'adu miestneho obyvatel’stva na tizemi chranenej
krajinnej oblasti Hornd Orava. In Geograficky casopis, 63, 2011, s. 69 — 85.

% MOLNAR, Zdengk. 1992. Moderni metody fizeni informagnich systému. 2. vyd. Praha: Grada Publishing, 352
S.

% STOFFOVA, Veronika. 1998. Pogitatové siete — nové zdroje informécii — nové didaktické prostriedky, In
Zbornik z medzinarodnej konferencie UNIFOS 1998, Nitra SPU, s. 122 — 125.

190 SMITEK, Stefan. Informaéni technologie v logistickém fetezci. In Logistika, 1998, &. 3,s. 11 - 16.

100 KOLENICKA, Jan. Veda a informa¢né technologie In: Zbornik konferencie DIDINFO 1998, Katedra
informatiky FPV UMB Banska Bystrica, 1998, s. 215 — 225.
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¢innostiach blizkych vyrobe a vo vzdelavani i v odbornej priprave, ¢im navzdjom zblizuji
vzdelavaci a vyrobny systém. Zavadzanie technologii vyuzivajlicich geografické informacné
systétmy v kombinacii s modelovanim a internetovych technologii v sietach beziacimi
databazami, su perspektivne ndstroje v oblasti informacnych a komunika¢nych technologii

(IKT).

Ciel

Cielom s$tudie je na zaklade najnovsej vedeckej literatiry, pramenov a skusenosti
analyzovat’ sucasné informacné technoldgie, ktoré je mozné vyuzit' pri vyskume krajiny

(primarne podzemia) v minulosti.

Krajina a krajinna Struktira

Definicii krajiny je mnozstvo; vicSinou zavisia od profesijného zamerania autora.
Krajinou a jej definiciami sa zaoberali napriklad P. Svoboda,'®* Z. Madar s A. Pfefferom,*®
R. T. T. Forman a M. Godronom,104 J. Pelikéln,105 J. Ofahel*® a ini. Na potrebu rozliSenia
mnozstva pojmov oscilujucich okolo terminu krajina ako napr. priroda, kraj, priestor,
teritorium, vlast, domov, zivotné prostredie a zaroven hladanie ich vzajomnych rozdielov a
vizieb tychto pojmov poukazuje predovietkym M. Gojda.'”” Skumanim vztahov medzi
terminmi zivotné prostredie a krajina sa napriklad zaoberal J. Zuskin, % ktory dospel k
poznaniu, ze ide o jeden a ten isty fenomén odlisujuci sa len v uhle pohl'adu. Podl'a autorovej
teorie, krajinou sa rozumie l'ubovolne velky vysek geosféry alebo hmotny, priestorovo-
Casovy systém prirodnych a socioekonomickych prvkov na zemskom povrchu, v ktorom sa
uskutocnuju fyzikalne, chemicke, biologické a spolocenské procesy. Ak sa vSak na tato ista
krajinu pozera z hladiska zaujmov a narokov Zzivych organizmov, moZno ju chapat’ ako
zivotné prostredie. Jeho zlozkami sl najméa ovzdusie, voda, horniny, pdda, organizmy. Kazda
krajina ma svoju $truktdru. Krajinna $truktara (KS) je nositelom vyznamnej &asti informacii,
ktoré nam krajina poskytuje, a ktoré umoznuju jej klasifikaciu, hodnotenie a triedenie. Termin

krajinnd Struktira vyjadruje cCast’ vlastnosti systému krajiny. Pod krajinnou Struktirou

102 SV OBODA, Pravdomil. Krajinarstvo 1., Zvolen: VSLD, Zvolen,1971, 323 s.

13 MADAR, Zdengk., PFEFFER, Antonin. 1973: Zivotni prostfedi. (Lexikon). Praha, Orbis, 571 s

194 EORMAN, Richard. T.T. - GODRON, Michel. Krajinna ekologie. Praha: Academia, 1993., 583 s

105 PELIKAN, Jan. Piehled obecné ekologie. (Skriptum). Brno: VSVF, 1993, 153 s.

1% OTAHEL, Jan. Visual Landscape Perception Research for the Environmental Planning. In Geographia
Slovaca 6, 1994, s. 97 — 103.

7 GOJDA, Martin. Archeologie krajiny, Vyvoj archetypi kulturni krajiny. Praha: Academia, 2000, 238 s.

108 ZUSKIN, Jan. Miesto a postavenie tvorby krajiny z hl'adiska ochrany prirody. In Krajina, clovek a kultiira,
Banska Bystrica: Slovenska agenttra zivotného prostredia, 1997, s. 43 - 46.
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rozumieme horizontalne a vertikalne usporiadanie geosystému, krajinnych prvkov a zloziek,

ich kombinacie a vztahy.'®

Informacné technologie

Informac¢né technologie su v dneSnej dobe hlavne postavené na GIS. Neexistuje
vSeobecne uznavané rozdelenie oblasti aplikacii GIS. Na zdklade S$tadia literatury a
historického vyvoja je mozné identifikovat’ najma nasledovné oblasti:

e ochrana prirody, ekologické §tadie a syntézy, krajinné inzinierstvo,

obhospodarovanie prirodnych zdrojov, lesnictvo, pol'nohospodarstvo
e budovanie a sprava rozvodnych sieti (elektrina, spoje, voda, plyn),

e S§tatna sprava a najmdi sprava katastra,

e armada,

e geografické a geomorfologické studie,

e geoldgia, banictvo, tazba surovin,

e hydrologia, melioracie a regulécie tokov,

¢ budovanie regionalnych a miestnych informaénych systémov,

e doprava, sprava majetku,

e zdravotnictvo, bankovnictvo, prieskum trhu a marketing ...

Geograficky informacny systém (GIS) je tvoreny softvérom, hardvérom, udajmi a
osobami tvoriacimi persondlne zabezpecenie, ktorého ticelom je spracovavat, analyzovat a
prezentovat’ geografické informacie. GIS je produktom vyskumu geoinformatiky - mladej
vednej discipliny na rozhrani mnohych vied, najméd geografie, kartografie, informatiky a
dial’kového prieskumu Zeme (DPZ). Geoinformatika sa venuje najmi teoretickym a
metodickym aspektom spracovania geografickych informécii pomocou geografického
informacného systému.

Geografické informécie st priestorové informacie o geografickej sfére (krajine). Ich
najdolezitejsou vlastnostou je polohovy aspekt. Dal§imi vlastnostami st ¢asova premenlivost
platnosti informécie a kvalitativny alebo kvantitativny atribuat, charakteristika opisujica dany
geograficky objekt alebo jav. Odhaduje sa, ze az 80% vSetkych informécii s ktorymi sa l'udia

stretni ma polohovy aspekt a teda su spracovatel'né GIS-om.

199 pozri napriklad pracu: SUPUKA, Jan — SCHLAMPOVA, Tatiana — JANCURA, Peter. Krajinarska tvorba.
Zvolen: Technicka univerzita, vysokoskolské uéebné texty, 1999, s. 211.
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GIS spracovava geografické udaje v digitalnej podobe. Cast’ tychto udajov uz takto
vznikd — napr. satelitné udaje, merania pomocou polohového systému GPS alebo inymi
meracimi pristrojmi. Iné udaje si v papierovej podobe a teda sa musia digitalizovat, t.j.
previest’ do digitalnej podoby. Ide najmai o existujuce mapy a niektoré starSie Statistické udaje.
Zakladnou vlastnostou geografickych tdajov v GIS-e je, Ze musia obsahovat’" polohové
suradnice. Preto sa v GIS-e pracuje s roéznymi siradnicovymi systémami. Prikladom
suradnicového systému pouzivaného na Slovensku je S-JTSK.

Spracovanim r6znych geografickych udajov v GIS-e vznika nova, digitdlna mapa prindsajica
nové geografické informacie.

Pouzivatel’ systému vyuziva rézne metody spracovania geografickych udajov, ktoré
umoznuju udaje prehladavat, triedit, reklasifikovat’, transformovat’ a modelovat’. Prikladom
vyuzitia GIS-u je tvorba digitalneho modelu relié¢fu (DMR), ktory umoZziiuje presne vypocitat’
geometrické vlastnosti reliéfu Zeme a analyzovat’ jeho vplyv na rézne krajinné procesy (napr.
povodne, er6zia pddy a podobne).

GIS-y st vyuzivané rdéznymi skupinami pouZzivatelov a na rézne ucely. Z toho
vyplyvaju rdézne pohlady na ich funkéné vyuzitie. Dovody vyuZzivania GIS-u pracovnikom
mestského uradu su urCite iné ako vedca-ekologa. Spdsoby vnimania GIS-u a jeho vyuzitia

mozeme rozdelit’ do tychto skupin, v ktorych sa GIS chape nasledovne:

. subor digitadlnych map alebo tematickych vrstiev zameranych na urcité objekty,
o pocitacovy néstroj na rieSenie geografickych problémov,

o systém na podporu priestorového rozhodovania,

o nastroj vyskumu a modelovania.

Pouzitie GIS-ov v praxi sa stale rozsiruje. Vyuziva sa v §tatnej sprave a samosprave pri
sprave svojho uzemia, v komercnej sfére pri planovani sluzieb (geomarketing), evidencii
svojich zariadeni (napr. inzinierske siete), logistike, vo vojenskej oblasti a civilnej ochrane.
Jednou z najvacsich oblasti vyuzitia GIS-u je zivotné prostredie.

V sutcasnosti existuje velké mnozZstvo softvéru pre GIS. Medzi najznamejSie firmy
produkujuce GIS softvér su firmy ESRI, Intergraph, Mapinfo a iné. Existuje vSak aj softvér
zadarmo, t.j. vol'ne SiriteI'ny softvér na baze opera¢ného systému Linux. Prikladom je GRASS
GIS.

V priebehu vyvoja GIS-u sa ukéazalo, Ze niektori pouzivatelia nepotrebujii vyuZzivat
vSetky funkcie GIS-u a sta¢i im len ich Cast. Preto niektori vyrobcovia softvéru ponukaja

rozne rieSenia od jednoduchého softvéru na pracu s digitdlnymi mapami az po sofistikované
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nastroje umoznujuce modelovanie priestorovych procesov. Pomerne Casta je aj modularita
softvéru, ktord umoziuje k zakladnej zostave softvéru prikupit moduly zamerané na urcité
operacie podla potrieb pouzivatela.

V sucasnosti sa GIS Coraz cCastejSie objavuje aj na internete. Umoznuje prezeranie
vybranych geografickych udajov, jednoduché priestorové analyzy a tla¢ map. Takouto formou
napr. ob¢an mesta ziskava prehl'ad o uzemi mesta, okresu alebo Statu v ktorom zije. Ziska
informacie o stave zivotného prostredia, kriminality, volebnych obvodoch alebo o otvorenych
lekarnach. Na vyuzivanie takéhoto GIS-u potrebuje len webovy prehl'adavac. Mapové dielo
SVMS50 o tzemi Slovenska si mdze prezriet’ pomocou webového prehliadaca kazdy, kto ma
pripojenie na internet.

GIS sa postupne dostdva do bezného pouzivania l'udi bez toho, aby o tom vedeli.
Napriklad GIS zohrdva vyznamni ulohu pri tzv. lokaliza¢nych sluzbach niektorych
operatorov mobilnych telefénov (vyhladavanie polohy teleféonu alebo vybranych sluzieb v
okoli), alebo pri navigaénych systémoch v automobiloch. Aj preto je dolezité¢, aby sa
poznatky o tychto systémoch CastejSie dostavali do povedomia Siroke;j Verejnosti.110

Voxler je Specializovana aplikacia pre jednoducht vizualizaciu 3D dat. Voxler je
urceny prevazne pre vedecké vyuzitie, ale je vhodny pre vSetkych, ktori chect vizualizovat’ 3D
data. Medzi Castych uzivatel'ov patria geodeti, geologovia, odbornici na zivotné prostredie,
meteorologovia, oceanologovia, bioldgovia, biotechnici, konStruktéri, vyskumné a vyvojoveé

skupiny, geostatistici, seismologovia, GIS vyskumnici a odbornici na lekarstvo.

TazZba nerastnych surovin a jej vplyv na krajinu a Zivotné prostredie

Tazba nerastnych surovin akoukol'vek formou a metédou sa nezaobide bez zasahov do
zivotného prostredia. Vplyv na Zivotné prostredie v§ak nema len samotna taZobna ¢innost,
ale aj nasledny upravarensky proces — najmid odpady z upravne tak v tuhom, ako aj
kvapalnom stave. Z tohto pohl'adu nastalo zmiernenie negativneho dopadu banskej ¢innosti na
zivotné prostredie vyplyvajice z obmedzenia banskej ¢innosti, v dosledku ¢oho nedochadzalo
k rozsirovaniu hald a odkalisk. Pozitivnym momentom bola taktiez realizacia viacerych prac
veducich k zahladzovaniu banskej Cinnosti postupnou rekultiviaciou zruSenych t'azobnych
zdvodov a uplatiovane prisnejSich kritérii pri povolovani banskej C¢innosti a Cinnosti
vykonédvanej banskym sposobom. Typ banskej krajiny sa viaZe na historické uzemia tazby

nerastnych surovin, kde sa v sti€asnosti banské aktivity uz nevykonavaji. Tazba podmienila

110 HOFIERKA, Jaroslav. Geografické informa¢né systémy a dialkovy prieskum Zeme. PreSov: FHPV PU,
2003, 106 s.

82



vznik banskych sidiel s typickou banickou retiazkovou Struktirou osidlenia, s banickou
architektiirou a technickymi pamiatkami. Vznikli menej zname Specifické formy reliéfu,
vodohospodarske diela v krajine (tajchy, jarky, vodné $télne, akvadukty). Niektoré banské
antropogénne formy sa javia vo vzhlade krajiny ako negativne posobiace znaky — symptomy.
St to ¢asto pozostatky nedavnej tazby surovin (v 20. storoci), ktoré sice z casového hl'adiska

povazujeme za historické formy (starsie ako 50 rokov) avSak nie hodnotné.

Pripadova $tidia - Gelnica

Gelnica so svojim okolim je vyznamnou historickou banskou lokalitou, ktora
bohatstvom vytaZzenych rid podporovala po stdro€ia prosperujuce uhorské kralovstvo.
Dokumentuju to pocetné pisomné, mapové a obrazové dokumenty.

Zial’, nedostatok spristupnenych historickych banskych diel v celej svojej dizke, alebo

len v usekoch dlhych desiatky, alebo stovky metrov, ktoré by dokumentovali historiu
banictva, alebo vyvoj banskej techniky pouZivanej v oblasti Gelnica — Smolnik si Ziada iny
pristup k ponuke zdujemcom o bansky turizmus a historiu. Rozsiahly gelnicky rudny revir
zahrioval mnozstvo rudnych zil uloZzenych v horninach porfyroidovej série, ktorych vypln
bola dost’ rozmanita.
Rudné Zily predstavuju typ hydrotermalnych sideritovych a tieZ kremitych Cu rid. Zname st
dva Zilné tahy a to zila Hruba (sideritovd) s odZzilkami a Zila Gelnicka nazyvana aj Kahlehohe
zila (kremitd), ktoré sa pod miernym uhlom krizuja. Tieto zily mali miestami dostatok medi.
Pocetné zily v doline Grellenseifen obsahovali menej kvalitna sideritovl rudu a v zilnom
pasme na Zenderlingu sa vyskytovali ortutové rudy. Hlavné mineraly, ktoré boli predmetom
tazby, boli zastlipené chalkopyritom a tetraedritom bohatym na striebro, ktoré bolo v davnej
minulosti popri medi intenzivne zuzitkované. Slabo med'naté siderity v gelnickom banskom
komplexe, 1 ked’ boli vydobyté, neboli d’alej spracovavané. BohatSie partie boli vo vécsich
hibkach loziska miestami selektivne dobyvané a chudobnejsie partie boli z tazby vynechané.
O priemernej kovnatosti Zil nie st k dispozicii konkrétne udaje. Hribka zilnej vyplne
dosahovala miestami aj 6 m.

Je zndme, ze na uzemi Gelnice sa tazili predovSetkym medené, strieborné a ortutové
rudy. NajvyznamnejSie a najrozsiahlejSie banské diela boli zalozené na loziskovom tahu,
ktory sa tiahne od zdpadného okraja mesta Gelnica smerom k zapadu v smernej dizke asi 4

km a pokraduje d’alej na izemi Sloviniek v dizke 5 km. Je to najdlhsi suvisly spissky
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loziskovy t'ah, resp. bansky komplex. V jeho zapadnom kridle pracoval az do utlmu banicke;

¢innosti bansky t'azobny zavod v Slovinkach.
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Obr. Mapa rudnych Zil v oblasti Gelnica-Slovinky-Zakarovce, podla P. Greculu a kol.**!
Fig. Map of ore veins in Gelnica-Slovinky-Zakarovce, by P. Grecula et. al

Uvedené dve hlavné zily na tizemi Gelnice boli v historickych dobach otvorené a
dobyvané spociatku pingami, neskor pocetnymi $tdliiami a Sachtami. Napadny je vel'ky pocet
Sacht, ¢o stvisi s vel'kym poctom banskych podnikatel'ov (sukromni podnikatelia, taziarstvé a
bansky erér), ktori pozdiz zilnych tahov pracovali samostatne.

Najhlbsie zalozenym horizontdlnym tvodnym banskym dielom bola $télia Krizova,
ktora podfarala severny zilny tah v dizke asi 2 km. Bola sice zaloZena aj hlbsie situovana
dedicna Stolia z intravildinu mesta, ale jej razenie bolo zastavené, takZe neplnila svoju
planovant tlohu. Pod troviiou KriZzovej §tdlne bolo loZisko otvarané Sachtou hlbokou asi 150

m, ktora bola svojho ¢asu vybavena podzemnym taznym a vodocCerpacim strojom.

1 GRECU LA, Pavol a kol. LozZiska nerastnych surovin Slovenského rudohoria. Zv.1, Bratislava, vydavatel'stvo
Geocomplex, 1995, 834 s.
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Na druhom, juznom tahu, bolo lozisko otvorené nielen z gelnickej strany, ale ¢iasto¢ne aj zo
strany slovinskej, a to starou dedi¢nou $tolnou Ladislav, ktord kedysi spojila tieto dva reviry.
Tazba Cu-Ag rad na uzemi Gelnice, v pokratovani slovinskych medenorudnych Zil, sa zadala
v 13. storo¢i. Niektor¢ Zily, resp. Zilné€ Gseky v tomto rajone sa vyznacovali bohatym obsahom
striebra a taziarstvami boli selektivne dobyvané.

JuznejSie od uvedenych dvoch tahov vystupuje v zdpadnom okoli Gelnice tzv.
helcmanovsky tah paralelnych Cu zil, ktoré boli v minulosti predmetom dobyvania. Ide o
tenké zily, ktoré vSak nemali vac¢si hospodarsky vyznam.

Geologicky komplex je budovany horninami drnavského stvrstvia gelnickej skupiny (spodny
devon) a sykavskym suvrstvim rakoveckej skupiny (stredny — vrchny devon), najmi
roznymi typmi fylitov a porfyroidmi (gemerikum).

Zaciatky banictva v oblasti Slovenskom rudohori sa nedaju presne datovat’. Niektori
historici, ktori vychadzaju z archeologickych nalezov kovovych predmetov na tzemi
Slovenského rudohoria, usudzuju, ze tieto boli vyrobené z kovov miestnych lozisk. Popredny
historik J. Kofan sa zmieniuje o zahrani¢nom badatelovi, ktory na zdklade skumania
chemického zloZenia medenych predmetov v Malej Azii pochadzajucich z druhého tisicro¢ia
pred nasim letopo¢tom, sudi, Ze boli zhotovené z rydzej medi, ktora sa vyskytuje v niektorych
SpiSsko-gemerskych loziskach. Cenny, 1 ked nepriamy dokaz, predstavuje nalez ohniska a
kusov Zeleza v Jasove, ktoré pochadzaju podla archeolégov z doby halStatskej (800-400
rokov pr.n.l.) a da sa predpokladat’ ze boli vyrobené z rud niektorého blizkeho loziska.
Historici G. Plinius a C. Tacitus v prvom storoci nasho letopoctu sa zmienili o tom, Ze Kvadi
a Kelti na izemi dneSn¢ho Slovenska sa zaoberali vyrobou Zeleza, ¢o bolo podmienené
tazbou Zeleznych rud. Slovania, ktori vystriedali spominané kmene, pokracovali v tomto
remesle spolu s potomkami kmenov, ktoré tu zostali. Vyznam banictva a hutnictva oceniovali
aj Madari, ktori koncom deviateho storo¢ia vtrhli na Uzemie Slovenska. Ich panovnici
podporovali banictvo, lebo z neho mali dobré prijmy. PresnejSie tidaje o banictve pochadzaju
z obdobia panovania Arpadovcov, ktori povolali kolonistov - remeselnikov a banikov a tito
novi obyvatelia zakladali na SpiSi a Gemeri prvé banicke osady, ¢o dokazuji aj zachované
listiny. Historici sa zhoduju v ndzoroch v tom, Ze banictvo je ovela starSie ako prvé listiny. Aj
nad’alej vSak zostava tajomstvom, kto, kedy a kde vytazil prvé kilogramy rudy v Slovenskom
rudohori.

Doékazové listiny o banictve na tzemi Gelnice sa zachovali iba z ¢ias po tatarskom
vpade v r. 1241 — 1242 v case, kedy sa zacali vytvarat’ banicke osady. NajstarSie listiny su

kralovské dekréty o darovani pozemkov a banskych vysad a tykaja sa banickych sidlisk a
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miest Gelnica (1264), Spisska Nova Ves (1271), Nalepkovo (1290), Smolnik (1327), Svedlar
a MniSek nad Hnilcom (1337), Stara Voda (1344), Slovinky, Krompachy, Zakarovce,
Jaklovce, Folkmar, KojSov, Prakovce a Helcmanovce (1368). Na iizemi tychto miest v Case
vydania listin uz banictvo jestvovalo.

Postupom casu sa vytvarali vicsie banské strediskd. V roku 1487 sa zisli v KoSiciach
predstavitelia tzv. Hornouhorskych banskych miest, aby vypracovali Statat tykajuci sa
banského prava a sudnictva. Sucasne sa stanovila aj hodnost banskych miest v ramci
spominanych Hornouhorskych banskych miest takto: 1. Gelnica, 2. Smolnik, 3. Rudabanya
(dnesné Mad’arsko), 4. Jasov, 5. Telkibanya (dnesné Mad’arsko), 6. Roznava, 7. SpiSska Nova
Ves. Poradie hodnosti charakterizovalo vyznam a rozsah banictva v jednotlivych oblastiach v
15. storoci.

Tazba rad a uzitkovych nerastov bola v Uhorsku privom panovnika, ktory ho
uplatiioval sam, alebo prenasal pravo na zemepanov na svojich pozemkoch a na banské mesta
vo forme privilégii, ktoré boli platné aj pre mensie obce patriace do oblasti banskych miest.
Zauzivané formy banského podnikania na SpiSi boli rézne. Zo svetskych zemepénov
poprednti ulohu mali na Spisi rodiny Thurzovcov, Cakiovcov a Mariasiovcov. Zemepéni
obsadzovali bane bud’ vlastnymi pracovnikmi, alebo dali svoje opravnenie do prendjmu inym
podnikatelom. Erar bol na SpiSi zastipeny v banictve na rudy neZeleznych kovov.
NajzauzivanejSou formou banského podnikania boli takmer do konca 19. storocia tzv.
taziarstva, ktoré sa utvorili v oblastiach privilegovanych banskych miest. V nich boli
zastipené najroznejsie spolocenské vrstvy, zamozni mest'ania, majitelia Zeleziarni, mediarni a
lesov, obce, mesta, cirkev, statkari a v mnohych pripadoch aj jednoduchi banici. V niektorych
taziarstvach mal svoj podiel aj erar. Clenovia taziartiev pochadzali z radov spisskych miest.
Boli to zdmozni mestania z Gelnice, Krompach, Spisskej Novej Vsi, Levoce, Spisského
Podhradia a inych miest, medzi ktorymi boli aj jednoduchi banici, zdruZeni od roku 1748 v
Hornouhorskom banskom mestianstve. Niektoré taziarne vlastnili aj medenu hutu v
Slovinkéach (Nikolai huta), inak taZiari svoje rudy zamienali v hutach v Smolniku, Rolovej
(Fonix huta), Gelnici, Starej Vode a od roku 1850 v Stefanskej hute. V 18.storoéi silnejsie
taziarne, po vycerpani vrchnych casti loZiska, pristapili postupne k otvaraniu lozisk razenim
rozsiahlejsich hlbinnych diel - §tolni, neskor $acht. Sachty boli zakladané v nadlozi. Podl'a
zachovalej mapovej dokumentacie, ani v jednej banskej oblasti v Spissko — gemerskom
rudohori nebolo tol’ko Sacht ako v gelnicko - slovinskej oblasti. NajstarSie a najdlhsie
horizontalne otvarkové dielo v revire Gelnica - Slovinky predstavovala dedi¢nd stolia

Ladislav, ktort zacal razit’ spolok 7 taziarni v roku 1784. Dal§im vyznamnej$im dielom bola
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dedicna §télna Johan Nepomuk zaloZend v strede mesta Gelnice. Po vyrazeni niekol’kosto
metrov bolo d’alSie razenie zastavené pre nesplnenie otvarky krizovej zily a odvodnenie
hlboko ulozenych banskych diel.

Od druhej polovice 19. storoCia tato forma banského podnikania uz nevyhovovala
poziadavkam vzrastajuceho priemyslu a do popredia vystupuju kapitalistické podniky -
ucastinarske spolocnosti, ktoré s vynimkou eraru postupne pohlcovali drobnych podnikatelov.
Vyznamnu tlohu v medenorudnom banictve a hutnictve v SpiSsko-gemerskom rudohori malo
Zdruzenie hornouhorskych taziarov (Oberungarische Waldburgreschaft, po mad’arsky
Felsomagyarorszagi banyapolgarsag), ktoré bolo zalozené v roku 1748 a aktivne pdsobilo az
do jeho zaniku v roku 1898. Ugelom zdruZenia bolo zastavat’ hospodarske zaujmy banskych
podnikatel'ov, zastupovat’ ich navonok 1 vo vSetkych organoch a inStituciach, aj na najvyssich
miestach. Bola to dobrovolnd samosprdvna organizacia, ktord sama vykonédvala banské
podnikanie, od roku 1834 vsSak kupou stikromnych a vystavbou vlastnych hut dosiahla
charakter hutného podnikania, ¢im sa taziari vymanili z monopolného postavenia erarnych a
sukromnych hut.

Pre naplnenie ciel'a bolo potrebné vytipovat’ mapové podklady, ktoré by mohli sluzit’
ako podklad pre vytvorenie dokumentaéného materialu ¢asového a priestorového rozvoja
banictva v Gelnici a okoli. Tie sme vyhl'addvali v archivoch - v Bratislave, SpiSskej Novej
Vsi, Gelnici, Banskej Stiavnici a v Kogiciach. Konkrétne sa jednalo o nasledovné institicie:
Statny geologicky tistav Dionyza Stura, Bratislava, Regiondlne centrum Spisska Novéa Ves,
Archiv banickeho miizea v Gelnici, Statny Ustredny bansky archiv v Banskej Stiavnici a
Fakulta BERG Kosice.

Mapy pochédzali zvd¢Sa z polovice 20. storo€ia, ale spracované boli aj mapy z 19.
storo¢ia a starSie. Mierky spracovdvanych mdp taktiez svedCili o roznych historickych
obdobiach ich vzniku. Spracovavali sa mapy v mierkach 1:500, 1:2 880, 1:10 000, 1:25 000,
1:5 000, 1:2 000, 1:2 460, 1:5760, 1:2 014, 1:840, 1855, 1:2 476 a 1:1 240. Samozrejme,
dnes nezvycCajne posobiace mierky pochadzaji z mapovania v starSich ¢asovych obdobiach.
Historické, ru¢ne kreslené banské mapy, sa vyznacovali aj d’alSou anomaliou vo¢i dneSnym
zvyklostiam. Neboli orientované v zmysle sti¢asnej mapovej dokumentacie, teda severom na
hornom okraji mapy.

V ramci vyskumu, boli ziskané a zdigitalizované aj iné mapy zo Studovaného tzemia,
avsak tieto nakoniec neboli vyuzité pre rieSenie dan¢ho problému.
Zobrazenie banskych diel z réznych historickych obdobi, mapami rdznej kvality, v réznych

mierkach, réznych geografickych orientacii, spolu s priebehom hlavnych zil v skimanom
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uzemi je umoznené suradnicovym pripajanim rastrovych suborov tzv. georeferencovanim,
ktoré je jednym z nastrojov geografického informacného systému (GIS). Tento umoziuje
mapy jednoducho rotovat’ alebo posuvat’ za predpokladu, ze skenované papierové mapy boli
vektorizované do databazy GIS. Vysledkom je mnozina digitalizovanych map zobrazujucich
situdciu na zemskom povrchu, geologickl stavbu uzemia, resp. banské mapy zo starSich
historickych a neddvno minulych obdobi v skimanom uzemi, transformovanych do
kartezianskeho suradnicového systému. Zamer obsahoval aj poziadavku, aby existujuce
artefakty z historickej banskej ¢innosti - portaly $tolni, pingy a pingové polia, bolo mozné
vlozit do celkového obrazu o banskej ¢innosti a priestorovom rozlozeni rudnych zil v
sledovanom uzemi.
Pre tieto ucely bolo potrebné identifikovat’ ich polohu s vychodmi rudnych zil a
koincidovat’ priebeh historickych banskych diel s priebehom zil s rudnou vypliou.
Pomocou georeferencovania sa v mapovom podklade zobrazili nasledovné
skuto€nosti:
» priebeh rudnych zil: Gelnické zila, Nadlozna zila, Nova zila, Krizova Zila,
* umiestnenie portdlov starych, dnes v prevaznej miere opustenych a zavalenych $tolni.

* umiestnenie Sacht Casti gelnického rudného pol'a

Za velmi doélezitu Cast’ prace je povaZzovand schopnost’ umiestnit’ historické banské
mapy do vytvorenych mapovych a tak pomoct rekonStruovat’ historické banské tzemie
Gelnice a okolia. RekonStrukcia historického banského uzemia a vizualizacia geologickych a
banskych skuto¢nosti v regione Gelnica a okolie sa realizovala nasledovne:

Za spolo¢ny zéklad vSetkych map bola zvolena Situa¢nd mapa — Krizova zila (d’alej
len podkladova mapa) umiestnend v stradnicovom systéme JTSK. Vybrana bola na zaklade
mnozstva suradnic, vd’aka ktorym je zaruCena vysoka presnost a na zaklade mnoZstva
banskych objektov zobrazenych na tejto mape. Na zaklade spolo¢nych bodov v podkladovej
mape a v dalSich vybranych a digitalne spracovanych mapach boli nasledne staré banské
mapy uchytené o podkladovli mapu, ¢im bolo zabezpecené ich spravne umiestnenie v systéme
map so zachovanim mierky.

Gelnickt rudnu oblast’ tvoria predovSetkym Krizova, Gelnickd, Nadloznd gelnicka a
Nova gelnickd zila. Ing. Eduard Fignu autor reSer$nej spravy ,,Gelnica Cu — 1953, ktory
uvadza nasledovné. ,,V archivhom materidli nenajdeme takti mapu, na ktorej by bola
zobrazena presnd poloha samotnej zily. Na starych mapach st zobrazené iba banské diela a

preto poloha a priebeh loziska sa da rekonstruovat’ do urcitej miery len z vysvetliviek na
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mapach a zo zobrazenych banskych diel. Prvé banské mapy sa objavili na zaciatku 18.
storo¢ia. Na zéklade tychto skutocnosti je modelovanie priebehu uvedenych Styroch Zzil
aproximaciou, ktord sa niekde viac, inde menej blizi skutocnému stavu.
Programovy balik ArcGIS nie je predurCeny na tvorbu geologického modelu loziska (v tejto
chvili je jedno ¢i mame na mysli modely rudnych zil alebo loziskovych telies). Pri dostatku
informdcii a dat predovSetkym z prieskumnych vrtov je vSak mozné vytvorit postacujuci
model loziska. Nakol'ko ziskanie tychto dat je Casovo a financne nakladné rozhodli sme sa
modelovat’ priebeh Styroch hlavnych zil z informacii ktoré sme ziskali Stidiom v knizniciach,
na internete a v archivoch.

Na to aby bol vytvoreny dvoj a trojrozmerny model Styroch gelnickych zil, bolo
potrebné ziskat’ asponi jednu mapu, na ktorej st vSetky Styri zily zobrazené:

Pre trojrozmerné zobrazenie jednotlivych horizontov banského diela Kaiser, ale aj
inych banskych diel sme ich vertikdlnu poziciu riesili takym spdsobom, Zze sme kazdy
horizont posuvali kolmo nahor, resp. nadol a za spravny horizont sme zvolili ten, ked’ ustie
Stolne (odcitané z historickej mapy) sa ,,ocitlo* na zemskom povrchu a ostatné cast’ banského
diela bola celd vo vnutri horninového masivu. Vynimku tvorilo zopar banskych diel (zvicsa
pri ktorych sa ndm podarilo dostat’ k udajom o ich nadmorskej vyske resp. banské diela
ktorych portdly sme urcili meranim pomocou GPS pristroja. Aj ked’ si uvedomujeme, Ze
vzhl'adom na terénne upravy, ktoré prebehli na tomto tizemi, sme sa mohli dopustit’ chyby
mozno aj 5 — 10 metrov, Ziadne udaje o priebehu tychto historickych diel nie su k dispozicii a

tak ddvame laikom 1 historikom do ruky doposial’ nepoznany material.

Dosiahnuté vysledky:

. v novom vyuZiti nastrojov a prostredia geografickych informacnych systémov (GIS)
pre doplnenie Ciastkovych informacii obsiahnutych v historickych mapovych a textovych
dokumentoch tykajucich sa geologickej stavby a pozicie banskych diel, vratane ping a
pingovych poli r6znych historickych obdobi

. v pristupe, ked’ netiplné geologické udaje st dopiiiané pomocou banskej dokumentacie
. v ,,zrovnocenneni* intuitivnych predpokladov s mapovymi podkladmi, ked’ v ramci
georeferencovania boli do vychodzich predpokladov o tvorbe 2D a 3D modelov priebehu
rudnych zil a banskych diel v Studovanej oblasti zakomponované aj predpoklady typu:

0 priebeh rudnych Zil na povrchu je mozné dolozZit’ existenciou ping a pingovych poli,

pretoze tieto boli zakladané na povrchu rudnych zil,
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0 najstarSie banské diela boli zakladané ako ,,sledné” to znamend sledujice priebeh
rudnej zily, pretoze pri postupe cca 10 m za rok, nebolo realne ani fyzicky, ani ekonomicky,
razit banské diela mimo zrudnenia (vynimkou boli ,dedicné S§tolne”, sliziace na
odvodiiovanie rudného pola),

. v identifikovani polohy historickych banskych diel zo starych banskych map, ktoré sa
povazovali za prekrasny historicky dokument so zobrazenim banského diela, reprezentujuci
skor umenie kartografov ako technicky dokument samotného banského diela

. vo vytvoreni 2D a 3D modelov priebehu rudnych Zzil a banskych diel rdéznych
historickych obdobi v Studovanej oblasti

. v nacrte ako vyuzit' dosiahnuté vysledky pre informacno-komunikativny nastroj
uréeny pre turistu pohybujiceho sa v Studovanej oblasti za u¢elom spoznania historie banictva
. v moznom vyuZziti pouzitej metodiky pre rieSenie inych problémov, tykajucich sa
loziskovej geoldgie, stanovenia mnozstva nevydobytych zasob v oblasti a podobne

. v tom, ze aj ked’ bol problém rieseny pre Gelnicu a okolie, ma svoju obecnu platnost’ a
je mozné pouzit’ identicky postup aj pre ostatné historické banské tizemia na Slovensku. V
pripade dostupnosti mapovych podkladov aj z uizemia mimo Slovenskej republiky, aj v inych

Statoch.

Prinos pre prax

. v prestudovani vel'kého mnoZstva mapovych a textovych materidlov o problematike v
Studovanej oblasti a vytvorenie mnoZstva digitalizovanych map pouzitelnych aj pre iné ucely,
ako bol ucel stanoveny pre tuto pracu

. vo vypocte zostatkovych zasob drahych a farebnych kovov v Studovanej oblasti, ktory

moze sluzit’ pre ekonomické posudenie vhodnosti obnovenia t'azby tychto kovov v Studovane;j

oblasti
. v nachddzani vychozov doposial’ neznamych banskych diel v Studovanej oblasti
. v poskytnuti podkladov pre naprojektovanie navrhovaného banského vlacika

pohybujiceho sa na zemskom povrchu po navrhnutych trasiach veducich po existujlce]
asfaltke, lesnych cestach, ale aj po novonavrhnutych cestach vedicich nad dokumentovanymi
banskymi dielami a priebehom rudnych Zil

. v navrhnutom produkte banského turizmu, obsahujucom aj navrh na vystavbu
poznavacieho chodnika, odpocinkovych bodov s predajiiou suvenirov a s ponukou

jednoduchého stravovania a pod.
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Pripadova studia Smolnik

Vodohospodarsky systém v Smolniku

Vrchol vyuzivania povrchovych tokov ako zdroja energie v smolnickom revire je
zaznamenany v 19. storo¢i, kedy bol vodohospodarsky systém erdrnym podnikom prakticky
dorieSeny a definitivne dobudovany.

Ten v danych morfologickych podmienkach bol budovany postupne a systematicky od
15. storoCia, ked’ dobyvanie uzitkovych surovin Stélilami preslo na hlbinné dobyvanie, pod
niveau udolia Smolnickeho potoka. Specifikom smolnickych bani bolo, Ze podzemna voda v
dosledku vyluhovania pyritov bola vysoko agresivna. Okrem toho, ze sa z vydobytych
banskych priestorov voda vycerpala, takmer vzdy bola nasledne vyuZzitd na vyrobu medi
cementdciou. Podobne ako v inych baniach, banskd voda sa odvadzala samospadom
dedi¢nymi chodbami a Cerpala sa rozlicnymi ¢erpacimi zariadeniami.

Prvé zmienka o dedi¢nej §tolni je z roku 1512 a tyka sa Karol $télne a neskor §tdlne
Karitas. Tymito dvoma S§tolnami vytekala voda z bani prirodzenym spadom, bez pouzitia
akejkol'vek energie.112 Odrazenie vody z rieciska do jarkov pre ndhony vodnych kolies bolo
spravidla zabezpecené drevenym vzduvacim objektom, najCastejSie drevenou hat'ou. Zaroven
su to prvotné vodné diela v rudnom reviri Smolnika. Nahon kandla, spravidla Stvorcového
profilu, bol vybudovany z lomového kamena a casto bol kryty. Niektoré kanale boli vylozené
drevom. Pri stupajucej spotrebe vody a pri vystavbe nadrzi, alebo prevode vody z iného
povodia, budovali sa §tolne v znacnom rozsahu. Prvé nakresy z Smolnickej vodohospodarske;j
sustavy su v Marsigliho mape z roku 1696. V tejto banskej mape je vyuZitie vodnej sily
vyznacené vodnymi kolesami na troch taznych Sachtich s dvoma vodnymi kolesami pre
pohon cerpacich zariadeni. Odber vody pre jedno koleso na pohon cerpadla bol z potoka

Smolnik a pre druhé koleso z potoka Smolnik ako aj z pritoku Schaurerinne.

Vodné diela Uhorna a Graben (Grom)

Uhornd — umeld vodnd nadr?, sa nachadza v Kkatastralnom uzemi Smolnika. Je
evidovana ako technickd pamiatka. Mala zachytavat’ dazd’ova vodu a zabraniovat’ povodniam.
Voda slazila aj na banské ucely, na upravu rud (pranie) a na pohon vodnych cCerpadiel,

neskorsie aj na pohon vodnej elektrarne.

12 MAGULA, Rudolf. Energetické zdroje v rudnych baniach vychodného Slovenska v rokoch 1850 az 1938. In
Zbornik Slovenského banského mizea, XII. 1985, s. 44 — 69.
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Bane v Smolniku boli v roku 1748 uplne zatopené. Stat s velkymi ndkladmi a za
pomoci novych Cerpacich zariadeni ,kunst (drevené piestové Cerpadld) zaplavené banské
diela odvodnil. Odvodnili sa horizonty a otvarali sa aj nové banské diela. Na Spitzenbergu a
Rotenbergu sa mohlo t'azit’ vo vacsej hibke.!3

V roku 1749 bolo rozhodnuté o stavbe vodnej nadrze Uhorna prave z dévodu vodného

pohonu Cerpadiel kunst . Taktiez sa rozhodlo aj vodnom diele Graben, (alebo tiez Grom).
S vystavbou bolo zapocaté v roku 1750 a obe stavby boli dokon¢ené a odovzdané svojmu
ucelu. Podzemny kanal Graben bol dlhy 7,45 km. Technické parametre podzemného kanalu
boli Sirka 0,5 metra, hibka vody 0,6 metra, spad te¢ucej vody 8 promile a mnoZstvo
prietokovej vody 130 litrov za sekundu. Vtokové miesto bolo pri splave (most nad Mytom) a
vytok bol nad tradnickymi bytovkami zavodu Pyrit. Cely bol vybudovany z plochych
kamenov. Popis prechodu privodného kanalu Graben (Grom) od vodnej nadrze Uhorné aZ po
jeho vytok je nasledovny.**

Privodny kanal je budovany od hate pod thornianskou priehradnou nadrzou a smeruje k
Gstiu Kovandskej doliny, kde drevenym akvaduktom premostuje pritok Zimnej vody. Dalej
prechadza dolinou Kotlina a strafiou nad obcou prichddza nad miestnu cast’ Smolnika zvana
Spalena Huta. Nasleduje vodna §toliia o dizke 40 m a kanal pokraéuje k Ostrému vrchu 700 m
dlhou vodnou $toliiou, ktord privadzala vodu v minulosti k vodnym kolesdm na pohon
Cerpadiel, stap, taznych zariadeni, neskor pre pohon vodnostipcovych strojov a pre pohon
turbin vodnej elektrarne. Za tym tcelom bol koniec profilu vodnej §tdlne rozsireny a zvyseny
az do vysky 3,2 m. Vznikla tak horna nadrz pre prevadzku vodnej elektrarne. Nad rozsirenou
castou S$tolne je zvisla tlakova Sachta, ustiaca na povrch, sliziaca na kompenzaciu vodnych
rdzov. Z Gromu bola do obce rozvedend uzitkovd voda drevenymi potrubiami pre potreby
obyvatel'stva do 8 zrubovych studni, tak zvanych ,.kumpni“. Na obrazku je prezentovany
priebeh vodného diela Graben (Grom) prostrednictvom pocitacového 3D modelu, ktory

o 1l
spracovala J. Hvizdakova.'*®

13 FRITSCH, Jan. Histéria regionu Smolnik. In Vodohospodérsky systém smolnickeho banského reviru a jeho
vyuzivanie v minulosti. Zb. prednasok Historické vodné dielo Uhorna, Smolnik, 2004, s. 5 — 12.

14 Spraované na zéklade ustnych konzultacii s Janom Fritschom.

15 HVIZDAKOVA, Jana. Moznosti geoturizmu v oblasti Smolnika. Dizerta¢na praca, F BERG TU Kosice,
2015.
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Obr. Uvodna &ast’ priebehu vodného diela Graben (grom) — 3D model™*®
Fig. The introductory part of the dam Graben (grom) - 3D model

Cerpacie zariadenia

Prvy konkrétny tdaj o Cerpacom zariadeni ,.kunst” je z roku 1751, kedy sa zacalo s
hlbinnym dobyvanim. Roku 1760 slizilo na ¢erpanie podzemnej vody az sedem Cerpacich
kolies. Sest’ z nich erpalo cementaénti vodu (Rottenberg) a jedno v Sachte Kliment oby&ajnt
vodu. Technologia Cerpania podzemnej vody bola spociatku zalozend na vyuziti kozenych
vriec, retazovych a piestovych Cerpadiel. Retazové Cerpadlo pouzivané v 16. storo¢i sa
skladalo z dreveného potrubia, v ktorom sa smerom nahor pohybovali gule upevnené na
retazi a tie pri pohybe smerom nahor tlacili nad sebou ¢erpanu vodu. Gule boli zhotovené z
konskej srsti a boli obalené kozou (ako mala futbalova lopta). Ich vzdialenost’ jedna od druhe;j
bola 2 m a priemer gule zavisel od vnutorné¢ho priemeru dreveného potrubia. So zvicSovanim
sa hibky $acht sa museli pouzivat vykonnejsie Serpacie zariadenia a ani zvieraci pohon uz
nestacil. Na intenzivnejSie ¢erpanie vody sa vyuzivala vodné energia, ktora najprv pohanala
vodné &erpacie kolesa a neskor aj vodostipcové erpacie zariadenia. Este v roju 1850 kolesa
na vrchni vodu pohdnali cerpadla v Sachtich Grosskunst a Rotenberg. Posledné tdaje o

kunstoch su zname z roku 1911. Priemer vodného kolesa bol 8 200 mm, Sirka 1 300 mm,

18 Graficky spracovala J. Hvizdakova, In HVIZDAKOVA, Jana. MoZnosti geoturizmu v oblasti Smolnika.
Dizerta¢na praca, F BERG TU Kosice, 2015.
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pocet lopatiek 22, vykon vodného kolesa s ti€¢innostou 80 % 18,34 k, priemer piestovych rar

160 mm, sacich 80 mm, zdvih piestu 1 450 mm, mnoZstvo &erpanej vody 300 l.min ™.

Terezianska Stolna

Hradza Uhornej bola dostavana koncom augusta v roku 1768 a na jeseit v tom istom
roku sa pretrhla a prival vody zni¢il v Smolniku 70 domov v predmesti Vorstadt. Pri tom
doslo k zatopeniu $télne v doline ,,Schldglersrgund® (neskorsi zavod Pyrit). Vystavba trvala
10,5 roka. Neskorsie po vystavbe jazera a Gromu sa prislo na to, zZe zriadenim Gromu sa
vel'ka Cast’ vody odvddza mimo potoka a si posSkodzované podniky v doline, ktoré vodu z
potoka vyuzivali (napr. parné pily). Preto sa zacal hl'adat’ aj iny zdroj vody pre Smolnicku
dolinu. Statna sprava rozhodla, Ze nedostatok vody je mozné odstranit’ tak, Ze voda sa bude
privadzat’ zo susednej doliny Bystry potok (Schnelen). Bolo rozhodnuté, Ze dolina bude
spojena s dolinou Markschreibersgrund zvlastnou S§toliou ,, Terezidnskou®, ktorou bude
odvadzana do Smolnickeho potoka. Toto dielo bolo ukoncéené v roku 1794. Na t dobu to bol
odvazny projekt, najmi pre neznalost’ nivelovania a teda bez pouzitia nivelacnych pristrojov.
Stolfia sa razila z dvoch stran. Uprostred §tolne sa obe strany pri prekope stretli. V mieste
stretu dvoch proti sebe razenych §t6lni je vyske §tolne 6 m, v inych castiach 1,90 m. V mieste
stretu je v skale dobre poznat’ stopy po dlate, ¢o je dokazom ru¢ného razenia, ktoré trvalo
necelych 26 rokov.™’

Pritok do Stolne t. j. zo Schnellenseifu (Bystry Potok) bol vtedy upraveny inak, ako je
tomu dnes (500 m kanal, potom jazierko pred vtokom do S§tolne a tam zariadenie pre
zabranenie spatného vytoku vody zo $tolne do potoka). Cela $tolna je dlha 1986 m, spad vody
od jedného ustia k druhému je 15 m, prietok je 70 1 za sekundu. Tento projekt realizoval
mera¢ E. Nikolassy, bansky odbornik, ktory pdsobil v Smolniku vela rokov. Z pohladu
vyuzivania povrchovych vodnych zdrojov mézeme smolnicky vodohospodarsky systém v
celom Slovenskom rudohori povazovat za najrozsiahlejs$i a najdomyselnejsi. Prechodom na
tazbu pyritu od sklonku 19. storocia tento postupne prestava plnit’ svoju funkciu a vodna
energia v 20. storo¢i slizila hlavne na pohon vodnych turbin, za Gcelom vyroby elektrickej
energie a technologicko-vyrobnym potrebam. Vodna nadrz Uhorna zasobovala
prostrednictvom vodného kandla obyvatel'stvo Smolnika tzitkovou a pitnou vodou. Samotna
nadrz v letnych mesiacoch sa stala vyhl'addvanou oazou oddychu, organizovania r6znych

spolocenskych podujati a tiito tllohu plni dodnes.

UTBARTALSKY, Jan. a kol. Smolnik, mesto medenorudnych bani. Geocomplex, a.s., Bratislava, 1993, 369 s.
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Vyuzivania vodnej elektrarne na zaciatku 20. storocia

Okrem opisanych zariadeni sa voda v Smolniku uplathovala aj pri pohone
upravarenskych zariadeni. Pomocou vodnych kolies pohanala aj stupy a splavy, ktoré sa
nachadzali v areali zdvodu a tiez ako technologicky Cinitel pri mokromechanickej uprave
medenych rad. Vodnym kolesom boli pohanané aj dielenské stroje. Ako kuriozita si zasluhuje
zmienku, ze transmisia dielenskych strojov este v polovici 20. stor. bola pohanand vodnym
kolesom. Na toku z Bystrého potoka, privadzanou vodnou §tolnou Terézia bola postavena
pila a zariadenie na prevftavanie dreven¢ho potrubia, ktoré pohanalo vodné koleso.

Pri elektrifikacii v tej dobe sa najprv pouzivala Parsonova parnd turbina. Neskor v
dosledku zmien pokrokového charakteru vo vyuzivani vodnej energie sa v novej prevadzke
zacala voda vyuzivat’ na vyrobu elektrickej energie vystavbou vodnych elektrarni. Roku 1896
postavili Niznt hydroelektraren, ktora rozsirili roku 1901 o Francisovu turbinu o vykone 75
k, do ktorej sa privadzala voda tlakovym potrubim z vodného kandlu od vodnej nadrze v
Uhornej. Spad vody v potrubi bol 60 m, pritokové mnozstvo vody 125 Ls™ az po zavod v
dizke 6 km, &¢im sa tento vodny zdroj efektivne vyuzil na jej pohon.

Este vyznamnejsie bolo vyrazenie $tolne Marie Terézie v dizke takmer 2 km, ktoré
trvalo 30 rokov. Stéliiou pridila voda Bystrého potoka z tidolia Schnellenseifen do druhej,
Vys$nej hydroelektrarne, postavenej v roku 1899 na hornom konci obce, ktord pohanala
Peltonovu turbinu o vykone 150 k. Privod vody v mnozstve 70 L.s™ bol tlakovym potrubim o
priemere 400 mm so spadom 165 m. Prevazni cast' potreby energie dodavali tieto
hydroelektrarne na pohon r6znych zariadeni. Podl'a R. Magulu boli v roku 1900 evidované 3
vodné turbiny s celkovym vykonom 143,5 kW (195 k). Roku 1901 po zavedeni elektrického
pohonu zacali v zavode prestavbu odvodiiovania a dopravy. Starti hydroelektrarenl v areali
zavodu zmodernizovali a inStalovali v nej vodnu turbinu systému Francis a generator na
striedavy prud. V tom case existovala aj VySna hydroelektrareit vybudovana roku 1899.
Definitivny stav sa vytvoril v rokoch 1904 a 1905 zabudovanim vykonnejSich Peltonovych
turbin. Peltonovu turbinu o vykone 55,2 kW (75 k) do Niznej hydroelektrarne dodala roku
1904 Svajciarska firma EscherWyss a Co., Ziirich. Generator dodala firma Ganz a spol., ktory
bol priamo spojeny a turbinou s vykonom 60 kW. Peltonovu turbinu o vykone 114,8 kW (156
k) do Vysnej hydroelektrarne dodala raktiska firma J. W. Voith, St. Polten. Turbina bola

priamo spojena s generatorom s vykonom 120 kW, vyrobkom firmy Siemens—Halske.™®

18 MAGULA, Rudolf. Energetické zdroje v rudnych baniach vychodného Slovenska v rokoch 1850 az 1938. In
Zbornik Slovenského banského mizea, XII. 1985, s. 44 — 69.
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Na cerpanie banskych vod sa mohli zacat pouzivat elektrické cerpadld na
odvodiiovanie tych spodnych obzorov bane, ktoré boli dovtedy zatopené. Tymto krokom sa
sledovalo spristupnenie d’alSich medenorudnych celkov. Dopyt po medi bol totiz na domacom
1 zahrani¢nom trhu stale vel’ky a rentabilita zdvodu pri siCasnom pouzivani obidvoch surovin
stiipala. Toto obdobie vSak trvalo len kratko, zdujem o med postupne ochabol a naopak,

masova t'azba pyritu zacala prinasat’ stale vyssi zisk.

Moznosti vyuzitia informaénych technoldgii pri Stadiu historie

Informacné technologie maju v dneSnej dobe Siroky zaber posobnosti. Historia nie je
ziadnou vynimkou. Z historickych vied a pomocnych vied historickych si svoje uplatnenie
pomocou informacnych technologii bezpochyby ndjde historickd geografia, historicka
chronolodgia, historicka Statistika aaj historicka topografia. Informacné technologie
pri vyskume a tvorbe map historickych solnych ciest vyuzil vo svojej §tadii M. Molokag'*®
Vyskumom a modelovanim historickej krajiny z okolia Gelnice a Smolnika sa zaoberali vo
svojej Stadii autori: Ladislav Hvizdak,'® Ivan Hercko, Pavol Ambro§ a Jana Hvizdakova.'?!
Okrem niekol’koro¢nych skusenosti z vyskumov v teréne boli pre spracovanie vyuzité prace

? a Pavla Liptaia.'”®

domacich autorov: Pavla Hronc¢eka, Pavla Rybara a Karola Weisa,?
Spolo¢nou ¢rtou tychto stadii je aplikdcia informaéného systému najcastejSie zaloZzeného na
GIS a krajinného prostredia. Identifik4cia historickych Struktir v krajine na lokalnej urovni je
mozna do urcitej miery s vyuzitim map, ale je potrebny aj terénny prieskum, ktory je narocny
na ¢as. Vicsinou sa ho zucastiiuju aj odbornici z inych vednych disciplin (fytocenologia,
pestovanie kultirnych plodin, archeoldgia, historické geografia a iné). Interdisciplinarny
pristup zabezpecuje vicSiu presnost’ a exaktnost’ d’alej spracovavanych udajov a stcasne
Sir§iu oblast’ pouzitia vysledkov. Vyskum historickych krajinnych Struktir vzdy prebieha v

roznych geografickych trovniach spracovania, od lokalnej trovne, kde moézeme urcovat’ v

teréne objekty radove s rozmermi niekol’ko metrov, cez regionalnu troven, kde vymedzujeme

19 MOLOKAC, Mario. Salt routes in Slovakia in the middle ages. Ostrava : VSB - Technicka Univerzita, 1. vyd.,
2013, 80 s.

120 HVIZDAK, Ladislav. Mining tourism and information technology. Ostrava : VSB - Technicka Univerzita, 1.
vyd., 2013. 70 s.

121 HERCKO, lvan — AMBROg, Pavol — HVIZDAKOVA, Jana. Miraculous cementation water in gpania Dolina
and Smolnik - an underappreciated mining heritage. In Acta Geoturistica. Ro¢. 5, ¢. 1, 2014, s. 47-53.

122 HRONCEK, Pavel — RYBAR, Pavol — WEIS, Karol. Montanny turizmus — Kapitoly z antropogénne;
%eomorfolégie, 1. vyd , Kosice : F BERG TU, 2011. 96 s.

12 LIPTAI, Pavol. Tvorba hlukovych mép a ich vyuzitie v praxi. In Integrovand bezpecnost 2013 : Zbornik

prispevkov z medzindrodnej vedeckej konferencie : November 15, 2013, Trnava, Slovak Republic. - Zilina :
STRIX, 2013, s. 91-96.
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topograficky ohrani¢ené arealy s vyskytom historickych krajinnych $truktir na plochach
s rozlohou niekol'ko hektarov az po troven Slovenska, kde su arealy vyskytu vytiahnuté na
oblasti krajinnych typov s vyskytom historickych krajinnych $truktar a st priradené k urditej
uzemnej jednotke. Tvar reliéfu je vyslednicou rézne posobiacich sil, pricom reliéf zaroven
ovplyviiuje procesy a javy v krajine, ako aj aktivity Pudskej spolo¢nosti.’** Len podrobnym
a komplexnym postupom identifikdcie objektov v rozdielnych geografickych dimenziadch
najdeme v Krajine aj také historické krajinné Struktury, ktoré zanikli v obraze krajiny, stratili
sa pamadte l'udi, ale redlne eSte existuju v krajine, v tomto pripade ako formy reliéfu a drobné
banské stavby, a tvoria vyznamn@ hodnotu krajiny.'® GIS a numericka simuldciu vyuzivame
v oblasti kontaminacie podzemnych vod a zemin pre vytvorenie modelov prudenia
podzemnych vod s ohl'adom na zdroj kontaminacie d’alej pre predpoved priestorového a
Casového vyvoja zneCistenia resp. vznik potencialnej environmentalnej Skody atiez pri
transporte rozpustenej kontamindcie v podzemnej vode a transporte fazy znecistujucich latok
na hladine podzemnej vody. Dalsie vyuzitie nachadza pri vyhodnocovani monitoringu
zivotného prostredia ale aj pre rizikové analyzy ohrozenia podzemnych vod

environmentalnymi zat'azami.

Diskusia a zaver

V dnesnom svete sme svedkami javu, ktory nazyvame informacné explozia. Vyhodou
rieSenia systému GIS v Zivotnom prostredi je, Ze tento systém umoziuje zbierat’ a ukladat’
informacie nielen o situdcii a stave jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia, ale tieto
informacie moézu byt analyzované a graficky interpretované formou map, modelov a
vizualizacii s prepojenim na konkrétne miesto v teréne. Tento nastroj je vel'mi G€inny pri
rozhodovacich a riadiacich ¢innostiach, kedy je potrebné na zaklade ziskanych udajov z
terénu, navrhnat’ opatrenia pred moznym vznikom $kody alebo névrhu rieSenia uz vzniknutej
environmentalnej skody. Zakladnym objektom, s ktorym GIS pracuje je digitalna mapa, plan,
vykres alebo iny digitalny georeferencovany obraz. GIS umoziiuje implementovat’ tdaje
nielen z databazovych systémov, ale aj priamo z terénu cez GPS, z ortofotomapy alebo
georeferencovaného obrazu DPZ a tak do svojho desktop systému "vlozit" realitu sveta a

nasledne ju digitalne spracovat, analyzovat’ a zobrazovat. Prepojenim ziskanych digitalnych

124 SURI, Marcel - CEBECAUER, Tomé4s — HOFIERKA, Jaroslav. Digitilne modely reli¢fu a ich aplikicie v
zivotnom prostredi. 2003, Dostupné online: http://www.researchgate.net/publication/266349985.

125 SL AMOVA, Martina. Vyznam identifikacie historickych krajinngch Struktir v krajinngch typoch Slovenska.
Zvolen : Technicka univerzita vo Zvolene, 2013, 134 s.
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objektov s databazami, poskytuje systém Siroké moznosti pre ziskavanie okamzitej informacie
s moznost'ami manazovania, analyzovania a kontroly vsetkych objektov v skimanom tuzemi a
to v r6znych urovniach podrobnosti (regionalne az lokalne). Prikladom mdze byt celé izemie
Slovenska, regionu ¢i manazment lokalneho izemia napr. vyskyt environmentalnej zat'aze

alebo Casti prevadzky podniku.
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Quaestiones rerum naturalium, Vol. 2, Supplement, Fakulta prirodnych vied UMB
v Banskej Bystrici, 2015, s. 99 — 170.

CASOPRIESTOROYE TRANSFORMACIE KRAJINY
LUCATINSI’(EHO PRIELOMU
(ENVIRONMENTALNE DEJINY KRAJINY)

THE SPATIOTEMPORAL TRANSFORMATION OF THE LANDSCAPE
OF LUCATINSKY PRIELOM (LUCATIN GATE)
(ENVIRONMENTAL HISTORY OF LANDSCAPE)

Pavel HRONCEK!

! Technicka univerzita v Kosiciach, Fakulta BERG, Ustav zemskych zdrojov, Oddelenie geo a montanneho
turizmu, Bozeny Nemcovej 32, 042 00 Kosice, e-mail: phroncek@gmail.com

Abstract:

Lucatin gate is very important geomorphological element which connects Hron valley between Zvolen
basin and Lopej basin. It is the border between the Low Tatras in the north and the Vepor Mountains in the
south. In the wider geographical context, which is known by historians as Cupc¢ianska basin (north-east part of
Zvolen basin) with its eastern part is today's cadastral area of Lucatin village; the presence of man is dated in the
Stone Age. Since that time, the man began to modify the natural landscape and became the main transformation
factor in the structural changes to the landscape. Geographical area of Lucatin gate enters for the first time the
written history in 1360.

In its wider geographical area, which is known by historians as Cupc¢ianska Basin (northeast part of
Zvolen basin), which fills the eastern part of today's cadastral area of the municipality Lucatin is the presence of
humans demonstrated in the Stone Age. Since that time, a human began to change the natural landscape and
gradually became a major factor in the transformation of structural changes to the landscape. Geographical area
Lucatin breakthrough first enters written history already in 1360.

The creation of the contemporary country shape influenced the economic activities like cutting down of
original primeval forests, cultivating the land, formation of erosion of the country surface, terrain modification,
settlement, communication and technical works construction, modification of water flows, the planting of
monocultures in the forest economy, melioration and land blending in agriculture etc. Collection of these
economic activities determines the extent, character and spatial representation of individual landscape
components in the recent (secondary) structure of the country.

Lucatin gate landscape is handled in the intentions of the research interest of the environmental history.
We can understand it as the complex point of view on historical landscape, its development, relations and
analyses of individual landscape components, including also some human activities. The study puts importance
on a human, his/her way of life, the use of technology, changes of mind, the development of the culture and
society in landscape. We use a wide spectrum of scientific methods used in the natural, social and mainly in
historical sciences. Research methods used in the scientific apparat of environmental history is capable to apply

in the chosen space from the time dimension to the spatial dimension of the landscape research.
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landscape, Lucatinsky prielom (Lucatin gate)

Uvod

Krajina predstavuje komplikovany, dynamicky, stale sa vyvijajuci a meniaci systém. lde
0 realne existujucu cast’ zemského povrchu planéty, t. j. geografického priestoru Lucatinskeho
prielomu. Povodna krajinna Struktira pozostavala vyluéne len z prirodnych zloziek. Cely
tento systém sa formoval pocas dlhodobého vyvoja v stilade s prirodnymi zakonitostami aj
v skimanom priestore obce Lucatin az do objavenia sa prvych l'udi — prvého osidlenia.

Od prvopocdiatkov svojej existencie bol ¢lovek velmi tzko spiaty s krajinou. Od
poznania krajiny, z ktorej ziskaval vSetok organicky a anorganicky material, zaviselo jeho
prezitie a vyvoj celej spolocnosti. Zasahy cloveka do prirodnej krajiny sa stupiiovali
a stupiiuju s vyvojom techniky a poznania. Clovek svojimi zasahmi zadal menit’ jednotlivé
krajinné zlozky. Tlak na zmeny prvotnej Struktiry krajiny rastol s rozvojom poznania ¢loveka
s coraz modernejSimi technickymi zariadeniami as rastom populacie. V poslednych
storoCiach, najmid v 20. storo¢i, sa dynamika transformacii niekolkokrat urychlila
a vysledkom bolo pretvorenie krajiny na stav, v akom ju pozname v sti¢asnosti.

V sirSom geografickom priestore Lucatinskeho prielomu historikmi oznacovanom ako
Lupéianska kotlina, ktorej vychodnu ¢ast’ vypiia dnesné katastralne uzemie obce Ludatin, je
pritomnost’ ¢loveka dokdzana uz v dobe kamennej. Od tohto obdobia zacal clovek menit
prirodnu krajinu a postupne sa stal hlavnym transformacnym cinitelom v Struktirnych
zmenach krajiny.

Na vzniku stcasnej krajiny sa uplatiovali hlavné hospodérske c¢innosti, ako bolo
vyrubovanie povodnych pralesov, obrabanie pody, ndstup erdzie povrchu krajiny, upravy
terénu, vystavba sidla, komunikacii a technickych diel, Gpravy vodnych tokov, vysadzanie
monokultir v lesnom hospodarstve, meliordcie a scelovanie pozemkov V pol'nohospodarstve
a podobne. Subor tychto hospodarskych aktivit uruje rozsah, charakter a plo$né zastipenie
jednotlivych krajinnych zloziek v sucasnej (druhotnej) Strukture krajiny.

Krajinu Lucatinskeho prielomu sme spracovali v intencidch moderného, progresivneho
a Vsucasnosti sa rozvijajiceho vedeckého odboru environmentilne dejiny. MoZeme ich
chépat’ ako komplexny pohl'ad na historicku krajinu, jej vyvoj, vztahy a analyzy jednotlivych
krajinnych zloZiek, vratane I'udskej spolo¢nosti. V praci sme kladli doraz na ¢loveka, sposob

jeho Zivota, vyuzitie techniky, zmeny jeho myslenia, vyvoj kultiry a spolo¢nosti v krajine. Pri
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takto zameranom vyskume sme vyuzili Siroké spektrum vedeckych metéd vyzivanych v
prirodnych, spolocenskych a predovsetkym v historickych vedach.

Vyskumné metddy pouzivané aj vo vedeckom aparate environmentalnych dejin je vo
zvolenom priestore mozné I'ahko aplikovat’ z casovej dimenzie aj do priestorovej dimenzie
vyskumu krajiny. Bezproblémové skumanie priestorovej dimenzie je mozné predovsetkym
preto, ze uzemie vymedzené Lucatinskym prielomom sme stotoznili s chotarnymi, respektive
s katastralnymi hranicami Lucatina.

Environmentalne dejiny sa zacali formovat’ ako samostatny vedny odbor v 60. rokoch
20. storocia v Spojenych Statoch americkych. Vedny odbor sa formoval pod silnym tlakom
rozvijajuiceho sa masového environmentdlneho hnutia, ktoré vnikalo ako odpoved na
zhorSujice sa globalne zivotné prostredie. Negativne nalady boli vyvolané predovSetkym
zivelnym, ku krajine bezohladnym rozvojom priemyslu a vznikom novej ,.konzumnej*
spolo¢nosti. Pri vzniku environmentalnych dejin zohrala dolezitu tlohu aj americka hrdost’ na
svoju krajinu — prirodu aztoho vyplyvajuci rozvoj prisneho tradi¢éného ochranarstva
americkej prirody a divociny.

Pod vplyvom tychto okolnosti sa v prvych dvoch dekadach vyvijali environmentélne
dejiny v rovine hlbokého skepticizmu pri pohl'ade na d’alsi osud zivotného prostredia a celej
Zeme. Tento pohlad sa zafal menit’ az koncom 80. rokov 20. storocia, kedy boli polozené
zéklady vedeckého aparatu environmentalnych dejin v novom prevratnom diele ,,The Ends of
the Earth: Perspectives on Modern Environmental History” od amerického historika D.
Worstera,'?°

Prof. Donald Worster, PhD. (nar. 1941) v sti¢asnosti posobi ako emeritny profesor na

katedre historie University of Kansas.'?’

Je povazovany za jedného z najviacsich historikov
sucasnosti. Hlavny vedecky vyskum ststred'uje na environmentélne dejiny (Environmental
history) severnej Ameriky a celého sveta. Dlhodobo sa venoval aj vyskumu amerického
zapadu, dejinam USA v 19. av 20. storo¢i, dejindm polnohospodarstva a dejinam vedy
atechniky. Vramci svojho vedeckého zamerania publikoval stovky vedeckych prac

a niekol’ko monografii, ktoré patria v historii medzi najcitovanejsie na svete.*?®

126 \WORSTER, Donald ed. The Ends of the Earth: Perspectives on Modern Environmental History. (Studies in
Environment and History). Cambridge : Cambridge University Press, UK, 1988, 341 p.

127 Blizsie pozri: https://history.ku.edu/donald-e-worster, a tiez: en.wikipedia.org/wiki/Donald_Worster

128 WORSTER, Donald. Nature's Economy: A History of Ecological Ideas. Published 1977, Cambridge
University Press; 2 edition 1994, 526 p.; WORSTER, Donald. Dust Bowl: The Southern Plains in the 1930s.
Published 1979, Oxford University Press, 25th anniversary edition 2004, 304 p.; WORSTER, Donald. Rivers
of Empire: Water, Aridity, and the Growth of the American West. Published 1985, Oxford University Press,
Reprint edition 1992, 416 p.; WORSTER, Donald. An Unsettled Country: Changing Landscapes of the
American West. University of New Mexico Press, 1994, 163 p.; WORSTER, Donald. The Wealth of Nature:
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Postupne sa z environmentalnych dejin vytraca skepticizmus ,,0 bliziacom sa konci
sveta“. Naopak, hlavnym cielom environmentalnych dejin ako novej interdisciplinarnej vedy
je pochopenie vyvoja krajiny (Zivotného prostredia) vplyvom ¢loveka v priebehu historie ako
neoddelitelného jedného celku. Tiez vysvetl'ovat’ jednotlivé (Casto negativne) javy a procesy,
hladat’ odpovede na sucasny stav krajiny (zZivotného prostredia) a z nich dedukovat
vyplyvajuce poucenia a odporucania do buducnosti pre nasledujiuce generacie.

Environmentélne dejiny moézeme chapat’ ako komplexny systémovy vyskum vnutornych
zloziek, interakcii a vézieb v krajine (v prirode) vratane l'udskej spolo¢nosti (t. j. Cloveka —
jeho kultury, myslenia, sposobu zivota a techniky) v ¢asopriestore. Takto zamerany vyskum
v environmentalnych dejinach je metodologicky i metodicky vel'mi narocny a vyzaduje si
mnozstvo ¢asu na ziskanie relevantnych vysledkov a zaverov. Vyskum v environmentalnych
dejinach sa opiera o tri nosné roviny ,,Nature — Culture — Technology*.

V sucasnosti existuje mnozstvo definicii environmentalnych dejin ako vedy. Pre
zaujimavost’ uvadzame tri definicie. Americky historik D. Worster ich definuje takto
., Environmentalne dejiny su tvorené vzajomnym ovplyviiovanim ludskej spolocnosti a

Id /4 . . LS 129
prirodného prostredia v minulosti .

Vystizna sa ndm javi aj definicia, ktort sformuloval
profesor histérie J. D. Hughese,™*® ktor mézeme prelozit nasledovne ,,Environmentdlne
dejiny hladajii poznanie toho, ako ludstvo Zilo, pracovalo a myslelo vo vztahu k zbytkom
prirody v priebehu zmien, ktoré priniesol cas.” Pre vyskum environmentdlnych dejin na
Slovensku je ddlezitd definicia, ktort vyslovil ¢eski odbornik L. Jelecek, ktory je v ponimani
environmentalnych dejin vyrazne ovplyvneni Skolou D. Worstera. L. Jelecek definuje
environmentalne dejiny ako ,,samostatny transdisciplindarny vedny odbor vytvoreny spociatku
V reakcii na najroznorodejsie environmentdlne problémy postindustrialnej spolocnosti USA
a ndsledne celého sveta >

Najnovsia vedecka literatira z environmentalnych dejin je publikovana v anglickom
jazyku a vydavana v prestiznych vydavatel'stvach ¢i na kvalitnych univerzitach. Autori su

zva¢8a vyznamni profesori historie z krajin severnej Ameriky a zapadnej Eurdpy.

Environmental History and the Ecological Imagination. Oxford University Press, 1994, 272 p.; WORSTER,
Donald. Under Western Skies: Nature and History in the American West. Oxford University Press, Reprint
edition 1994, 304 p.; WORSTER, Donald. A River Running West: The Life of John Wesley Powell. Oxford
University Press, 2002, 688 p.; WORSTER, Donald. A Passion for Nature: The Life of John Muir., Published
2008, Oxford University Press, Reprint edition 2011, 544 p.

129 WORSTER, Donald ed. The Ends of the Earth: Perspectives on Modern Environmental History. (Studies in
Environment and History). Cambridge : Cambridge University Press, UK, 1988, 341 p.

130 HUGHES, J. Donald. What is Environmental History. Cambridge : UK, Polity Press, first publisched, 2006,
180 p.

131 JELECEK, Leos. Environmentalni d&jiny: jejich vznik, konceptualizace a institucionalizace (USA, Evropa a
svét). In Annales historici Presovienses, Vol. 9, 2010, s. 247-274.
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Cudzojazyéné knizné prace z Environmental history,™* su v si¢asnosti taZiskové pre vyskum
environmentalnych dejin krajiny, pretoze rozvoj environmentidlnych dejin krajiny na
Slovensku je len v pociatkoch.

Vyskum Kkrajiny v ramci vedeckého a metodického aparatu nového vedeckého
odboru environmentilneho dejiny na izemi Slovenska je v sticasnosti len v pociatkoch.
Vedecka praca s environmentalnymi dejinami v geografickom priestore Slovenska si
vyzaduje od vyskumnika hlboké odborné znalosti 0 stéasnej krajine, tiez musi poznat’
ranonovovekt historiu a historicko-geograficku problematiku analyzovaného uzemia. Vedec
musi pracovat’ s archivnymi dokumentmi, ako s napr. opisy hrani¢nych metacii, zdznamy
Zpovoleni na tazbu nerastnych surovin, zaznamy drevorubaCov a uhliarov, zapisy z
majetkovych sudnych sporov o hranice pozemkov, hradnych panstiev a mestskych Uzemi,
rozne vypovede svedkov a pod. Tento typ vedeckej prace si vyzaduje zrucnosti pri archivhom
vyskume. Badatel’ musi byt teda dobrym odbornikom na historicky a archivny vyskum, aby
dokazal kriticky verifikovat’ ziskané informéacie z inych zdrojov.

Vedec si musi jednotlivé informécie overovat’ a potvrdzovat’ detailnym systematickym
terénnym vyskumom kultarnej krajiny, zachovanych historickych krajinnych $truktar bodov
a prvkov vybudovanych ¢lovekom. Neoddelitelnou sucastou terénneho vyskumu je oral
history.

Ako prvé boli na uzemi Slovenska vydané dve monografické prace, ktoré sa

komplexne venuju environmentalnym dejinam krajiny vybraného uzemia. Trenciansku

132 Okrem citovanych prac D. Worstera si to napriklad prace: WINIWARTER, Verena. Was ist
Umweltgeschichte? Ein Uberblick In Social Ekology, Working Paper 54, Wien, 1998, 61 s.; SIMMONS, G.,
lan. Towards an Environmental History of Europe, pp. 335-361. In BUTLIN R., A, DODGSHON, R, A. (eds.):
An Historical Geography of Europe. Oxford : Claredon Press, UK, 1998, 373 p.; SIMMONS, G., lan. Global
environmental history: 10,000 BC to AD 2000. Edinburgh : Edinburgh University Press, UK, first publisched,
2008, 271 p.; HUGHES, J. Donald. Global Environmental History: The Long View. In Globalizations,
Routledge Press, UK, Vol. 2, No. 3, 2005, pp. 293-308.; HUGHES, J. Donald. What is Environmental History.
Cambridge : UK, Polity Press, first publisched, 2006, 180 p.; HUGHES, J. Donald. An environmental history
of the world: humankind's changing role in the community of life. London : UK, Routledge Press, second
publisched, 2009, 320 p.; DUKE, David, F. ed. Canadian Environmental History. Toronto, and Ontario:
Canadian Scholars® Press Inc., Canada, first publisched, 2006, 392 p.; JELECEK, Leos. Environmentalizace
védy, geografie a historické geografie: environmentalni d&jiny a vyzkum zmén land use Ceska v 19. a 20.
stoleti. In Klaudyadn: Internet Journal of Historical Geography and Environmental History, Volume 4, No. 1,
2007, s. 20-28.; JELECEK, Leos. Environmentalni dé&jiny: jejich vznik, konceptualizace a institucionalizace
(USA, Evropa a svét). In Annales historici Presovienses, Vol. 9, 2010, s. 247-274.; MYLLYNTAUS, Timo ed.
Thinking Through the Environment: Green Approaches to Global History. Cambridge : The White horse Press,
UK, 2011, 296 p.; McNeill, J.R. — MAULDIN, Ervin, Stewart eds. A Companion to Global Environmental
History. Blackwell Publishing Ltd., Oxford : UK, first publisched, 2012, 568 p.; HOFFMANN, Richard, C. An
Environmental History of Medieval Europe (Cambridge Medieval Textbooks). Cambridge : Cambridge
University Press, England, 2014, 427 p. a mnohé d’alSie.
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kotlinu a jej horskd obrubu spracoval P. Chrastina.*® Praca je $pecificka tym, Ze autor kladie
doraz na historicko-geograficki charakteristiku krajiny, jej vyvoj a transformacie od
prvopociatku osidlenia, Co prezentuje mnozstvom Statistickych a mapovych ukazovatelov.
Druhou je praca P. Maliniaka, tiez publikovana v roku 2009 pod nazvom Clovek a krajina
Zvolenskej kotliny v stredoveku,™®* kde uZ nézov vymedzuje jej uZ§ie Easovo-priestorové
zameranie.

Pre uplnost musime spomenut aj parcidlnu starSiu pracu Miesto a perspektivy
environmentalnej historie v systéme dejin vied a techniky, od historika prof. R. Holeca.*®

V ramci rozvoja environmentalnych dejin (respektive dejin zivotného prostredia) na
Slovensku bol doélezity rok 2014, kedy vysla prelomova praca prof. PhDr. Romana Holeca,
CSc. ,,Clovek apriroda v ,,dlhom* 19. storoci“*®® Rozsiahle dielo okrem teoreticko-
metodologickych vychodisk pre vyskum dejin Zivotného prostredia (envoronmentdlnych
dejin) podrobne mapuje jednotlivé témy, ktoré sa vyvijali a vzajomne prelinali v priebehu
celého 19. storocia vo vztahu ¢loveka a prirody. Kniha podrobne mapuje zaklady moderne;
ochrany prirody a krajiny a vnimania nutnosti ochrany prirody na tizemi Slovenska a hl'ad4
ich vztahy a prepojenia na vtedajSie Uhorsko 1 Europu.

Vtomto roku vySla aj praca Dr. Pavla Hronceka, PhD. pojednavajica
0 environmentalnych dejinach krajiny. Monografia vydana v anglickom jazyku analyzuje
dejiny krajiny na priklade obce Brusno pod nazvom Environmental history of the landscape —

Case study of Brusno.**

Krajina obce Brusno bola pre detailné spracovanie zvolend zamerne,
ako reprezentacna vzorka krajiny Horehronia. Skumané katastrdlne Uizemie sa tiahne od
hrebena Nizkych Tatier — vrcholu Velkej Chochule (1753 m n. m.) na severe, aZ na najvyssi
bod Veporskych vrchov Ciertaz (1204 m n. m.), na juhu. Takto zvolena krajina predstavuje

prie¢ny transekt dolinou Hrona.

133 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuZivania krajiny Tren¢ianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Univerzita
Konstantina Filozofa, 2009, 285 s.

3% MALINIAK, Pavol. Krajina a ¢lovek Zvolenskej kotliny v stredoveku. Banska Bystrica : FHV UMB, 2009,
246 s.

3% HOLEC, Roman. Miesto a perspektivy environmentélnej histérie v systéme dejin vied a techniky. In Veda a
technika v dejinach Slovenska 5. Liptovsky Mikulas, 1991, s. 60-67.

1% HOLEC, Roman. Clovek a priroda v ,,dlhom* 19. storo¢i. Bratislava : Historicky ustav SAV, 2014, 341 s.

13 HRONCEK, Pavel. Environmental history of the landscape. Case study of Brusno. Banska Bystrica : Faculty
of Natural Sciences, Matej Bel University in Banska Bystrica, Slovakia, 2014, 106 p.
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Ciel’ a metodika prace

Ciel'om monografickej prace je spracovat environmentalne dejiny krajiny na priklade
geografického priestoru Lucatinskeho prielomu vplyvom hlavnych hospodarskych ¢innosti
¢loveka v danom priestore a Case.

Sucastou hlavného ciela prace bude naplnenie parcidlnych cielov, ktoré vytvoria
zékladnu mozaiku environmentalnych dejin krajiny v priestore Lucatinskeho prielomu. Tito
ciele budi rozlozené do troch podkapitol: Struény prehlad dejin, Casopriestorové
transformacie krajiny vplyvom ¢innosti ¢loveka a Vyvoj a zobrazenie historickej krajiny na
starych mapach.

Jadro prace bude obsiahnuta v podkapitole Casopriestorové transformacie krajiny
vplyvom ¢innosti ¢loveka, v ktorej poukazeme na hlavné hospodarske aktivity ¢loveka, ktoré
formovali krajinu v priestore Lucatinskeho prielomu v priebehu historie. Pojde predovsetkym
o pol'nohospodarstvo a pastierstvo, drevorubacstvo, uhliarstvo, pltnictvo a doprava dreva,
povoznictvo, rué¢né vyroba tehal a transformacie krajiny v 20. storoci.

Spracovana téma z hl'adiska vedeckého aparatu environmentalnych dejin sa vyznacuje
Sirokou Skalou vyuzivanych vyskumnych metodickych postupov. Detailne sme tieto postupy
spracovali v rozsiahlej samostatnej Studii Moznosti vyuzitia interdisciplinarnych vyskumnych
metod v historii, pri vyskume historickej krajiny a historickych krajinnych prvkov.138
V zasade moZeme vyskum environmentadlnych dejin krajiny zhrnut do nasledovnych
krokov.'* Prvym krokom - Stadium dostupnej vedeckej a odbornej literatiry a prameiiov a
ich kvantitativna a predovSetkym v kvalitativna analyza.

,Klasicky* historicky vyskum pozostavajici z priamej kritickej analyzy archivnych
dokumentov (vSetkych druhov) a publikovanej literatiry a pramenov. Priamu metodu
historického vyskumu spojenu s Kritickym hodnotenim dokumentov, ¢i uz pisomnych (Gradné
pramene, sukromné pramene, naraéné¢ pramene), obrazovych a hmotnych. V nadvéznosti na
priamu metddu je v environmentalnych dejinach nevyhnutnd nepriama metdda historického
vyskumu spojena s dedukciou predovsetkym pri rekonstrukciach historickej krajiny v

< . 14
zvolenom &ase a priestore.**

138 HRONCEK, Pavel. Moznosti vyuzitia interdisciplinarnych vyskumnych metéd v historii, pri vyskume
historickej krajiny a historickych krajinnych prvkov. In Zbornik Kysuckého miizea v Cadci, 16/2014, Cadca :
Kysucké muzeum, 2014, s. 21-64.

139 HRONCEK, Pavel. Environmental history of the landscape. Case study of Brusno. Banské Bystrica : Faculty
of Natural Sciences, Matej Bel University in Banska Bystrica, Slovakia, 2014, 106 p.

190 HOLEC, Roman. Clovek a priroda v ,,dlhom* 19. storo¢i. Bratislava : Historicky ustav SAV, 2014, 341 s.
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Terénne vyskumy krajiny, s dorazom na jej antropogénne transformacie v priestore a
¢ase vychadzaju z krokov zakladného terénneho geografického a historicko-geografického
V}'/skumu.141

Nevyhnutnou sucastou vyskumu environmentalnych dejin krajiny st nové progresivne
interdisciplinarne metody.**?

Vymedzenie izemia a stru¢na charakteristika

Skiimané wuzemie Lucatinskeho prielomu, lezi na styku Zvolenskej kotliny
a Horehronského podolia, cca 1 km vychodne od obce Lucatin. Zuzeny prielomovy profil
doliny Hrona sa nachadza medzi kotami Sokol (612 m n. m.) na severnej, pravej strane
Horona a Strazou (596 m n. m.) na juznej, 'avej strane Hrona. Ide o vyrazny morfologicky
utvar ktory vytvorila rieka Hron na mieste, kde vyteka z relativne SirSicho Horehronského
podolia do tizkeho priestoru mikrokotliny, ktort méZeme pracovne nazvat’ Pred Lubietovou.
Hlavna dolina Hrona je tektonickd, zaloZzen4 na mladSich zlomoch, ktoré urcuju jej smer. Po
vyzdvihnuti okolitych pohori koncom tretohdr sa existujuci tok Hrona zarezaval do podlozia
v smere zlomov. Cela morfologicka lokalita bola dotvorena hibkovou eréziou v priebehu
Stvrtohor.

Predmetom vyskumu nebude len samotny uzky profil prielomu ale aj prislichajica
mikrokotlina — pred Lubietovou, ktora vytvoril Hron na styku Zvolenskej kotliny
a Veporskych vrchov. Hranica medzi tymito celkami vedie po toku Hrona a Hutnej. Pricom
severnli, zdpadnu ajuhozapadnii &ast’ vypliia zvolenska kotlina a juhovychodnii &ast
Veporvké vrchy. Od vychodu je k profilu prielomu pri¢lenené Horhronské Podolie. Samotna
mikrokotlina je na severe severovychode ohrani¢ena kotou Sokol (612 m n. m.), na
severozapade chrbtom Brda a k nemu prilichajucim svahom vysokej riecnej terasy Hacnom.
Na juhozapade sa tiahne l'avy svah doliny Hutnej konciaci kétou Dolinka (480 m n. m.), na
juhovychode su to severné vybezky Veporskych vrchov s najvyssou kotou v okoli, ktorou je

Kupcova polana (815 m n. m.). Cely priestor od vychodu uzatvara, uz spominana kota Straz

11 ITVANICKA, Koloman. Zaklady teérie a metodologie socioekonomickej geografie. Bratislava : SPN, 1983,

432 s.; DEMEK, Jaromir. Uvod do $tidia teoretickej geografie. Bratislava : SPN, 1987, 241 s., JANCURA,
Peter — MALINIAK, Pavol. 2004: Poznamky ku stavu vyskumu historickych krajinnych $trukttr na Slovensku.
In Historické krajinné Struktiry. Poniky : Partner, 2004, s. 16-24.; HRONCEK, Pavel. Moznosti vyuzitia
interdisciplinarnych vyskumnych met6d v historii, pri vyskume historickej krajiny a historickych krajinnych
prvkov. In Zbornik Kysuckého mizea v Cadci, 16/2014, Cadca : Kysucké muzeum, 2014, s. 21-64.

142 HRONCEK, Pavel. Moznosti vyuZitia interdisciplinarnych vyskumnych metéd v historii, pri vyskume
historickej krajiny a historickych krajinnych prvkov. In Zbornik Kysuckého miizea v Cadci, 16/2014, Cadca :
Kysucké muzeum, 2014, s. 21-64.
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(596 m n. m.). V Mikrokotline Pred Lubietovou ustia do Hrona zlavej strany Hutna
a z pravej strany Vazna.

Lucatinsky prielom vytvaral od prvopociatkov osidlenia tejto Casti doliny Hrona
vyznamny krajinny prvok. Je prirodzenou vstupnou branou zo stredného Pohronia na horné
Pohronie, teda zo Zvolenskej kotliny do vyssie polozeného Horehronského podolia. Tento
relié¢fny prvok ovplyviluje aj raz miestnej klimy Vv priebehu celého roka.

Pravdepodobne najlepsie viditelnou v krajine je tvorba hmiel. Hmla sa castejSie
vyskytuje v Zvolenskej kotline, ktora je nizsie polozZena, plosSne rozsiahlejSia a prakticky zo
vietkych stran chranena. Suvisi s teplotnou inverziou, chladnej§i vzduch je tazsi, vyplia
najnizsie polohy. Casto byva zlomom uZ samotny Urpin v Banskej Bystrici, ked’ v Radvani je
hmla a vyssie v meste svieti Slnko. Podobnym zlomom je aj Lucatinsky prah. Dolina Hrona
sa V jeho priestore zuzi a uz len tazSie umoziuje pretiect’ studenému tazkému vzduchu zo
Zvolenskej kotliny do Horehronského podolia. Navyse v priestore Lucatina steka chladnejsi
vzduch z okolitych svahov v noci a rano pri radiatnom type pocasia sa vytvara inverzia
Vv niz§ie polozenej Casti Zvolenskej kotliny.

V priestore Lucatina vo Zvolenskej kotline je predovsetkym v zimnom polroku o jeden
az dva stupne teplejSie ako vo vysSie poloZzenom Horehronskom podoli. Tato zmena sa
prejavuje pravidelne v rannych hodinach prave v priestore lucatinskeho zlomu. Tento jav je
spOsobeny tym, ze v uzsich a hlbsie zarezanych dolinach (Horehronské podolie) je pocas dina
menej slne¢ného svitu a vacSinu dia tam prebieha vyZarovanie tepla. Nasledkom toho
sa v nich hromadi studeny vzduch, ktory steka z okolitych dolin. Sir§ie doliny (Zvolenska
kotlina zasahujuca do priestoru Lucatina) maju viac slnecného Ziarenia a aj studeny vzduch sa
rozlieva (ako voda) do vi&sieho priestoru, preto sa ochladzuje menej. Uzke a zarezané doliny
su eSte aj chladnejSie so stupajucou nadmorskou vyskou, ale len po tiroveni cca 800 — 1000 m.

Pri zrdzkach je to komplikované a vSetko zalezi od aktudlnej poveternostnej situdcie.
Vplyv Lucatinskeho prielomu sa najvyraznejSie prejavuje pocas zapadného prudenia. Pocas
takéhoto stavu je Zvolenska kotlina (vratane Banskej Bystrice a Lucatina) v zavetri, ale vyssie
poloZené Horehronie sa dostava do naveternej polohy, ¢o sa prejavuje zrazkami. Tento stav sa
potom v realnej krajine prejavuje tak, ze este pred Lucatinskym prielomom v priestore obce
neprsi a za zlomom v Horehronskom podoli mézu padat’ vydatné zrazky. Nasledkom toho
mozeme na hlavnej ceste, zvyCajne na jednom z dvoch cestnych mostov, sledovat takmer
,»geometricku ¢iaru® ako hranicu medzi dazdivym a slne¢nym pocasim. Pri juznom prideni sa

juzné svahy Starohorskych vrchov a Nizkych Tatier dostavaju do naveternej polohy a spadne
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Obr. Lucatinsky prielom v 50. rokoch 20. storocia (archiv Obecného tiradu v Lucatine)
Fig. Luéatinsky prielom (Luéatin gate) in the 50s of the 20th century
(Archives of the village Office in Lu¢atin)
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tam viac zrazok ako v priestore obce, ktora je v tieni Veporskych vrchov a najvyssich Casti
Bystrickej vrchoviny. Této situdcia je dobre viditelna v zime na vy3ke snehovej pokryvky.**?

Problematiku environmentalnych dejin nie je mozné spracovat na tak malom uzemi,
ako je mikrokotlina Lucatinskeho priclomu, bez analyzy vizieb na okolity historicko-
geograficky priestor. Ztohto dovodu sa niektorymi témami prekra¢ujicich twzemie
mikrokotlinky budeme zaoberat’ aj v ramci Lupcianskej kotliny, Horehronia, historického
chotara ¢i sucasného katastralneho tizemia Lucatina.

Historické chotarne hranice su takmer totozné so suasnymi katastralnymi hranicami
obce. Zaujimavostou s sucasné vychodné a juzné hranice katastralneho tuzemia Lucatina,
ktoré maju zaklad v povodnych chotarnych hraniciach mestecka Cupca. Zohravali vyznamnu
ulohu v najstarSich opisoch, vyvoji a zmenéch krajiny. V pisanej historii sa objavuji uz v 14.
storo¢i. Neskor sa v priebehu novoveku vy¢lenil vo vychodnej ¢asti chotara mestecka Cupca
samostatny chotar Lucatina. Historické juzné a vychodné hranice chotdra vieme pomerne
presne zrekonstruovat’ uz v 16. ¢i 17. storo¢i, predovsetkym vd’aka zachovanych zdznamom
0 nespocetnom mnozstve chotarnych sporov Lupcianskeho panstva ajeho obci Lucatin,
Brusno a Medzibrod smestom Dubietova. Historické chotarne hranice Lucatina sa
transformovali v druhej polovici 19. storoCia na katastralne hranice, ktoré st platné aj
v stcasnosti. Hranice katastralneho uzemia obce a historického chotara™* je vedend zvicsa po
vyraznych prirodnych bariérach (chrbtoch, dolindch, vodnych tokoch, pripadne bralach)
a starych komunikaciach. Podla platného uzemnospravneho usporiadania Slovenska lezi
Lucatinsky prielom severovychodnej ¢asti Banskobystrického kraja 16,5 km severovychodne
od krajského mesta. Nachadza sa v severovychodnej Casti okresu Banskd Bystrica, 16 km
severovychodne od okresného mesta.'*> Od hlavného mesta Slovenska Bratislavy je vzdugnou
¢iarou vzdialena 180 km severovychodnym smerom.

Zaujimava a zéroveil problematickd je poloha Lucatinskeho prielomu v ramci
Horehronia ¢i Pohronia. StarSie geografické a historicko-geografické prace ho zacleniuju do

., . y v - 14 AN 7 , .
regionu Horehronia, ktoré vSak presne nevymedzuju. ® Moézeme ho chapat’ ako uzemie

143 7a odborné konzultacie d’akujeme RNDr. Norbertovi Pol¢akovi, PhD., zo SHMU v Bratislave.

144 Spracované na zaklade terénneho vyskumu a zakladnej (topografickej) mapy SR v mierke 1 : 10 000, 1 :
25000 a 1: 50 000, Ustav geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky.

%5 KOREC, Pavol a kol. Kraje a okresy Slovenska. Q 111, Bratislava, 1997, 392 s.; SLAVIK, Vladimir. Nové
tizemno-spravne usporiadanie Slovenskej republiky. In Geografia, ro¢. 5, ¢. 1, 1997, s. 4-8.; SLAVIK,
Vladimir. Vyvoj tizemno-spravneho usporiadania Slovenska do roku 1990. In Geografia ro¢. 5, ¢. 2, 1997, s.
48-53.

1 HROMADKA, Jan. Prispévek k morfologii Pohroni. Sbornik II. Sjezdu &sl. geografii, 1933, s. 134-135;
HROMADKA, Jan. Vseobecny zemepis Slovenska. In NOVAK, Cudovit. a kol.: Slovenskd viastiveda 1., SAV,
Bratislava, 1943, s. 83-334.; KVIETOK, Ladislav. Zemepis Horehronia. Vlastivedna $tidia Banskobystrického
a Breznianskeho okresu. Zvolen, 1943, 137 s.; KVIETOK, Ladislav. Zivot v lesoch na Horehroni. Dobgina,

109



doliny Hrona od Banskej Bystrice proti jeho toku az k prameiiu, uzavreté obrubou okolitych
pohori.

V najuzSom vymedzeni chidpu Horehronie etnografi. Na zdklade etnografickych
kritérii sa Horehronie vymedzuje len na vychod od Bactucha, t. j. na izemie, na ktorom sa
za&inala byvala Gemerska zupa.’®’ Cize z etnografického hradiska patri geograficky priestor
stucasného katastralneho iizemia Lucatina uz do stredného Pohronia.

Na zéklade mnozstva vymedzujucich faktorov a mnozstva hranic Specifickych pre
kazda vednu disciplinu pre vymedzovanie Horehronia*® sa nam javi najvhodnejSie oznaCenie
polohy Lucatinskeho prielomu a Lucatina pouzitim pojmu stredné Pohronie, ktoré budeme
pouzivat’ aj v monografii.

V praci budeme pracovat’ aj s pojmom LDupcianska Kkotlina, ktory sa v stic¢asnom
vedeckom apardte nepouziva. S tymto pojmom v obmedzenej podobe pracuji len
archeologovia®® a s¢asti historici,™ bez bliz§icho vymedzenia. Cup&iansku kotlinu moéZeme
geograficky vymedzit' prielomom Hrona pod Strazou (596 m n. m.) na vychode a zizenou
dolinou pod Pribojom (505 m n. m.) na z4pade. Priestor uzatvara od severu pahorkatinovy
reliéf Bystrického podolia a od juhu vrchovinovy reliéf Bystrickej vrchoviny.

Z hPadiska historického vyvoja skimaného priestoru je dolezité poznat’ aj jeho
prisluinost’ k historickym tizemno-administrativnym &leneniam tzemia Slovenska.'" Do
vznikajuceho Uhorského $tatu bol tento geograficky priestor zaleneny v priebehu 11.
storo¢ia ako sucast’ rozsiahleho Zvolenského komitatu. V druhej polovici 13. storocia boli
komitaty postupne transformované ustanovenim stavovskej samospravy na stolice. NiZSou
uzemno-spravnou jednotkou boli sluZznovské okresy, ktoré neboli stabilné pocas celého
obdobia existencie stolic. Skiimany priestor spadal do Banskobystrického sluZnovského
okresu.

V obdobi jozefskej reformy Jozefa II. pripadla na obdobie piatich rokov (1785 — 1790)

1948, 102 s.; BINDER, Roébert. Osadnici na Horehroni. Lesnicke a drevarske mizeum vo Zvolene, 1962, 245
s.; STUBNOVA, Blanka. Prispevok k poznaniu fyzicko-geografickych pomerov Horehronského podolia.
Zbornik PDF v B. Bystrici, ¢. 16, Bratislava, SPN, 1969, s. 21 — 34,

7 PODOLAK, Jan. a kol. Horehronie, kultira a spdsob Zivota Fudu. Bratislava, SAV, 1969,544 s.

8 MADLENAK, Tibor. Poznamky k regionalizicii Horehronia. In HRONCEK, Pavel — MALINIAK, Pavol.
(eds.): Krajina, histéria a tradicie cipkdarskych obci Horehronia. Ustav vedy a vyskumu, UMB B. Bystrica,
2007, s. 17-26.

19 MOSNY, Peter. Vysledky prieskumu v Lup&ianskej doline. In AVANS v roku 1996, Nitra, 1998, s. 120,
MOSNY, Peter. Najstarsie dejiny luplianskej kotliny. In DAVID, Juraj — DEBNAROVA, Elena —
DVORANOVA, Marta. (eds.): Slovenska Cupéa. Obec Slovenska Lupéa, Banska Bystrica, 2010, s. 23-26.

1% ORAVSKY, Hieronim. Slovenska Lupca. Osveta, Martin, 1990, 334 s.

151 KLIMKO, Jozef. Vyvoj tzemia Slov. a utvaranie jeho hranic. Obzor, Bratislava, 1980, 154 s; ZUDEL, Juraj.
Vyvoj mapového zobrazenia Slovenska. In Atlas SSR, SAV, Bratislava, 1980, s. 9-1.; ZUDEL, Juraj. Stolice na
Slovensku. Obzor, Bratislava, 1984, 200 s.; ZUDEL, Juraj. Administrativne zriadenie od najstarsich ¢as do roku
1969. In PLESNIK, Pavol. (ed.): Mald slovenskd viastiveda. Obzor, Bratislava, 1989, s. 276-283.
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Zvolenska stolica do novozriadenej vysSej iizemno-spravne jednotky — Banskobystrického
distriktu. V obdobi Bachovho absolutizmu (1850 — 1860) doslo k prechodnej uprave
administrativneho ¢lenenia. Stolice sa opdt’ transformovali na Zupy a boli znovu zriadené
vysSie uzemno-spravne celky — distrikty.

Po roznych provizoriach boli po rakasko-uhorskom vyrovnani v roku 1867 stolice
definitivne transformované na Zupy. Toto administrativne Clenenie bolo v platnosti aj po
vzniku Ceskoslovenska, az do roku 1922. Zvolenska Zupa sa ¢lenila na mensie jednotky —

okresy. Lucatina patril do Banskobystrického okresu.

Obr. Pohlad na vychodnu ¢ast’ Cupc¢ianskej kotliny (foto P. Hronéek)
Fig. View on the eastern part of the Lupcianska kotlina (Cupca valley) (photo P. Hroncek)

Zupné izemno-spravne ¢lenenie z Rakusko-Uhorska bolo nahradené az v roku 1923
velZupnym (Zvolenska Zzupa) s mensimi jednotkami — okresmi (Brezniansky okres), ktoré
platilo do roku 1928. V rokoch 1928 — 1938 fungovalo krajinské zriadenie so sidlom v
Bratislave a s menS$imi administrativnymi jednotkami — okresmi. Obec Lucatin, vratane
krajiny v priestore Lucatinskeho priclomu zostala su¢ast'ou Banskobystrického okresu.

Po vzniku Slovenského $tatu (1938 — 1945) boli obnovené velzupy a Zvolenska zupa
pripadla do Pohronskej vel’Zzupy so sidlom v Banskej Bystrici. Po II. svetovej vojne podla
nového tizemno-spravneho ¢lenenia patril do Banskobystrického kraja (1949 — 1960) a do

okresu Banské Bystrica.
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Krajina Lucatinskeho prielomu a rieka Hron

Vécsia Cast’ uzemia Lucatinskeho prielomu lezi vo Zvolenskej kotline a mensia,

juhovychodny ¢ast’ vo Veporskych vrchoch.

Zvolenska kotlina je intramontannym (medzihorsky) geomorfologickym celokom s
vyraznymi morfologickymi hranicami. Hrani¢i s celkami Slovenského stredohoria. Na zapade
s Kremnickymi vrchmi, na juhu sJavorim a Ostr6zkami ana vychode s Polanou. Na
juhovychode aseverovychode ma spoloéni hranicu s Veporskymi vrchmi celkom
Slovenského rudohoria. Na severovychode ma nakratkom useku spolo¢nu hranicu
s Horehronskym podolim, celkom Fatransko-tatranskej oblasti. Na severe je hranica spolo¢na
so  Starohorskymi  vrchmi, celkom Fatransko-tatranskej oblasti, v jednom  bode
Vv severovychodnej Casti sa stretdva spolocnd hranica aj s Nizkymi Tatrami.

Zvolenska kotlina mé plochu 630,2 km?'? ¢o predstavuje 1,26 % rozlohy Slovenska.
Z toho celok zasahujici aj do skimaného tzemia, Bystrické Podolie ma plochou 114,3 km? a
Bystricka vrchovina 72,4 km?. Zvolenska kotlina dosahuje najvyssiu nadmorska vysku koétou
Jasenovy vrch (908,7 m n. m.), ktory lezi 1,5 km juhovychodne od Povraznika v severnej
casti podcelku Povraznicka brazda v predhori Pol'any. Najnizsi bod lezi v nadmorskej vyske
278 m n. m. v mieste, kde rieka Hron opusta Zvolensku kotlinu na severozdpadnom okraji
mesta Zvolen. Celok Zvolenskd kotlina leziaci v severovychodnej casti Slovenského
stredohoria ma nepravidelny tvar poddorysu najviac sa pribliZzujici tvaru pismena L.
Vzdialenost’ najsevernejSieho a najjuznejSiecho bodu je 35,5 km a najzapadnejSiecho a
najvychodnejsicho bodu je 36 km."

Zvolenska kotlina patriaca medzi stredne vysoko poloZené kotliny Slovenska je er6zno-
tektonického povodu. Hlavnou osou kotliny na severe a zapade je dolina rieky Hron. Tvarové
zaklady Zvolenskej kotliny boli polozené v suvislosti s vulkanickou a tektonickou ¢innost'ou
v okolitych pohoriach v priestore dneSné¢ho Slovenského stredohoria v obdobi tret'ohor.
Vznikla vyraznym tektonickym poklesom rozsiahlej kryhy v obdobi badenu (mladSie
tretohory) pocas diferenciaénych pohybov medzi centrami vulkanizmu v Kremnickych

vrchoch, Javori a v Polane. Vzniknutd depresia bola postupne vyplnend prietokovymi

152 KRNAC, Jozef. Problematika erdzie vo Zvolenskej kotline. In TURISOVA, ligrid — MARTINCOVA, Eva —
BACKOR, Peter (eds.): Vyskum a manazment zachovania prirodnych hodnét Zvolenskej kotliny. Fakulta
prirodnych vied UMB v Banskej Bystrici, Ustav vedy a vyskumu UMB v Banskej Bystrici a NLC — Lesnicky
vyskumny ustav Zvolen, 2008, s. 221-234.

13 'HRONCEK, Pavel. Zvolenska kotlina ako geograficky objekt vyskumu. In HRONCEK, Pavel a kol.:
Povrchové relikty po tazbe nerastnych surovin vo Zvolenskej kotline II. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska
Bystrica, 2009, s. 9-14.
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jazerami Hrona. Po zaniku jazier sa prejavovala ¢innost’ rieénej erozie a doslo k postupnému

T : 154
rozplavovaniu pliocénnych sedimentov.

Obr. Lucéatinsky prielom (foto P. Hroncek)
Fig. Luéatinsky prielom (Lucatin gate) (photo P. Hroncek)

V obdobi pliocénu sedimentovali jazerné usadeniny tvorené predovSetkym Strkmi,
pieskami a ilmi. Pod tymito sedimentami sa v severnej Casti kotliny nachadzaju v podlozi
mezozoické Utvary kriziianského a cho€ského prikrovu. Na podloZi sa miestami zachovali
zvysky andezitovych brekcii. Vypli tejto Casti kotliny tvoria bazalne zlepence, tufitické ily a
okruhliaky krystalickych, druhohornych a paleogénnych hornin, ako aj pliocénne Strkové
stvrstvie. Po ustupe pliocénneho jazera sa v kotline vyvinula rozsiahla vrchnopliocénna
poriecna roven. Nasledne doslo k postupnému pomalému vyzdvihnutiu dna kotliny. Zdvih bol
sucastou vyrovnania rovnovazneho profilu Hrona. Vyzdvihnutie, ktoré bolo stcastou
poslednych tektonickych pohybov v ramci alpinskeho vrasnenia, bolo vyraznejsie v severnej
gasti kotliny. Do zarovnaného dna kotliny sa postupne hibkovou eréziou zacali zarezavat
vodné toky, atak vznikla nepravidelna siet’ dolin a chrbtov. StarSie zarovnané povrchy

vrchnopliocénnej poriecnej rovne sa zachovali na severovychode Zvolenskej kotliny v podobe

1 NEMCOK, Arnold. Vplyv geologickych §truktar na morfologicky vyvoj tdolia Hrona. In Geologicky
zbornik, SAV, VIII., 1957, s. 194-203.

1% SKVARCEK, Arnold. Nagrt kvartérneho vyvoja horského useku doliny Hrona. In Geograficky casopis, rog.
25,¢.2,1973, s. 136-147.
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kotlinovej plosiny.*® Tato plo§ina bola v priebehu $tvrtohdr s¢asti rozrezana dolinami tokov.
Zvysky takejto ploSiny najdeme aj severne od obce Lucatin v lokalite Dubrava.

V obdobi $tvrtohor nastipila rozsiahla hibkova a boéna erézia Hrona. Vznik a vyvoj
jednotlivych foriem reliéfu v obdobi Stvrtohor v kotline je podmieneny geologickou stavbou,
tektonikou uzemia, geomorfologickou hodnotou hornin a geomorfologickymi procesmi.
V tvarovej modelacii sa v sucasnosti najviac uplatituje teCuca voda, graviticia zeme, mraz
(regelacia), vietor a ako najmlads$i a v siCasnosti najintenzivnejsi exogénny reliéfotvorny
Cinitel' — Clovek. Pre reliéf Zvolenskej kotliny je charakteristicky mékko modelovany reliéf
s mnozstvom plochych chrbtov pahorkatinového charakteru, ktoré st rozrezané dolinami
tokov. "’

Pre Bystrické podolie vyplhajiice severnu &ast’ katastrdlneho izemia na pravom brehu
Hrona je typicky reliéf Clenitej pahorkatiny rozrezanej tokmi Véaznej so zvySkami starych
zarovnanych povrchov, ktoré sa pdévodne vyvinuli na dne Kotliny. Tieto pahorkatiny
predstavuju siet’ nehlbokych dolin a Sirokych chrbtov.

Bystrickd vrchovina vypliia juzni &ast skumaného uzemia na Iavom brehu Hrona
s typickym hlboko ¢lenenym reli¢fom vrchoviny. Ide o stredne vysoko vyzdvihnuté chrbty
Cernochova, ktoré st prerezané hlbokymi dolinami Hornej a Dolnej doliny.

Veporské vrchy vypliiaji podcelkom Ciertaz juhovychodnt ast’ izemia mikrokotliny
Pred Cubietovou leziacu na l'avej strane Hrona a pravej strane potoka Hutna. Pre toto tizemie
je charakteristicky mikko modelovany reliéf s plochymi chrbtami a konvexnymi svahmi
Straze (596 m n. m.), Kota¢ky (590 m n. m.), Ziarov a Kupcovej polany (815 m n. m.). Medzi
StrdZou a Kotacovou je pomerne ostro zarezana kratka dolina Kotacova. Veporské vrchy
dosahuju najvyssi bod v kéte Ciertaz (1 204 m n. m.) cca 10 km juhovychodne od skiimaného
uzemia.

Rieka Hron so svojou dolinou je v geografickom priestore Lucatinskeho prielomu je
hlavhou dominantou mikrokotliny. Jej prirodzeny tok vytvoril priaznivé morfologické
podmienky pre hospodarsku ¢innost’ v tomto priestore. Hron je tokom druhého radu patriacim
do umoria Cierneho mora a povodia Dunaja. Prameni v nadmorskej vyske 934 m n. m. na
juhovychodnych svahoch Kralovej hole (1 946,1 m n. m.) juhozapadne od sedla Besnik (994
m n. m.) v katastrdlnom tuzemi obce Telgart. Po prekonani 298 km tusti do Dunaja v

nadmorskej vyske 103 m n. m. 2 km juhovychodne od obce Kamenica nad Hronom pri

156 | UKNIS, Michal. Reliéf. In Lukni§, M. (ed.): Slovensko 2 — Priroda. Obzor, Bratislava, 1972, s. 124-202.

" HRONCEK, Pavel. Zvolenska kotlina ako geograficky objekt vyskumu. In HRONCEK, Pavel a kol.:
Povrchové relikty po tazbe nerastnych surovin vo Zvolenskej kotline II. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska
Bystrica, 2009, s. 9-14.
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Starove. So svojou dizkou 298 km je druhou najdlhSou riekou Slovenska. Na svojom toku
prekonéva vyskovy rozdiel 831 m s priemernym sklonom 3,29 %o, ale jeho priemerny sklon
vo Zvolenskej kotline je len 1,6 %o."*® Hron odvadza vodu z povodia s rozlohou 5 464 km?, ¢o

predstavuje 11,1 % rozlohy Slovenska.™ Ide o §tvrté najvicsie povodie na Slovensku.

Obr. Rieka Hron v Ludatinskom prielome v 50. rokoch 20. storo¢ia (archiv Obecného uradu v Lucatine)
Fig. River Hron in Lucatinsky prielom (Lucatin gate) in the 50s of the 20th century
(Archives of the village Office in Lu¢atin)

V priestore Zvolenskej kotliny je Hron riekou typu vrchovinovo-nizinnej oblasti a ma
dazd’'o-snehovy rezim odtoku, najvysSie priemerné mesacné prietoky dosahuje v marci,
najnizsie Vseptembri.160 Rie¢na siet Hrona je mlada, slabo vyvinutda a ma pretiahnuty

perovity tvar. Priemerny roény prietok Hrona v Dubovej je 16,8 m%s s vyraznymi rozdielmi

vwe

1% §IMO, Eduard. Povrchové vody, s. 283-342. In LUKNIS, Michal (ed.): Slovensko 2 — Priroda. Obzor,
Bratislava, 1972, 917 s.. PORUBSKY, Anton. Vodné bohatstvo Slovenska. VEDA, vydavatel'stvo SAV,
Bratislava, 1991, 318 s.

19 MAJERCIKOVA, Orga. Povodia hlavnych tokov s hydrologickou bilanciou — mapa &. 70, 1 : 2 000 000, s.
102. In ZATKO, Michal (ed.): Prvotnd krajinna Struktira. In Atlas krajiny Slovenskej republiky. Ministerstvo
zivotného prostredia SR Bratislava, SAZP Banské Bystrica, 2002, 341 s.

160 §IMO, Eduard — ZATKO, Michal. Typy rezimu odtoku — mapa &. 71, 1 : 2 000 000, s. 103. In ZATKO, Michal
(ed.): Prvotnd krajinnd Struktira. In Atlas krajiny Slovenskej republiky. Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Bratislava, SAZP Banska Bystrica, 2002, 341 s.
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s vzime ana jesefi. Priemerny roény prietok Hrona v Banskej Bystrici je 27,9 m%s, &o
zodpoveda vyske hladiny cca 125 cm.'®

Prvé upravy prirodzeného koryta rieky Hron sa realizovali od 16. storocia
v savislosti s rozvojom pltenia a plavenia dreva.'®® Prirodzené koryto, len minimalne
pozmenené Clovekom, si Hron zachoval az do druhej polovice 19. storocia, kedy pocas
vystavby zelezni¢nej trate boli vykonané prvé rozsiahlejSie zasahy do jeho toku.
Rekonstrukciu jeho prirodzeného toku mozeme vykonat’ podla katastralnej mapy Lucatina
z roku 1870 a mapy III. vojenského mapovania z roku 1879 a 1880.%%4

Pri vstupe Hrona do Lucatinskeho prielomu sa S$irka jeho prirodzeného koryta
pohybovala okolo 45 m. Takato vel'ka Sirka plytkého koryta bola sposobena tym, ze v tomto
priestore sa Hron rozvetvoval na dve ramena a vytvaral stabilny rieény ostrov v priestore Pred
LCubietovou. Tento ostrov je uz zakresleny na Mikoviniho mape Zvolenskej stolice z roku
1736.2% Ostrov bol dlhy 215 m a max. §iroky 55 m. Pri sGdasnom stave historického badania
nevieme s urcitost'ou povedat, ¢i iSlo o prirodzeny ostrov, alebo bol vybudovany v stavislosti
s vystavbou lucatinskych hrabiel. NajdetailnejSie je tento ostrov zakresleny na katastralnej
mape z prelomu 19. a 20. storodia.*®

PoniZe ostrova tiekol Hron na juhozapad v Sirokom koryte s plochymi brehmi, ktoré
preddisponovali vybudovanie hrabiel, uhliska a pltiska na pravom brehu nazyvanom
Bukovinka. Potom sa tok dostaval do tuzkej doliny medzi Hacnom na pravej strane
a kotu Dolinka (480 m n. m.) na l'avej strane a optstal izemie mikrokotliny Pred Cubietovou.
Na severnych svahoch Dolinky sa takmer v pravom uhle ldmal jeho smer na severozapadny.
Prave tento priestor bol v minulosti pre pltnikov jeden z najnebezpecénejsich na Hrone.

Vzhl'adom k hospodarskemu vyuzivaniu Hrona v tomto priestore je ddlezité aj jeho
trasovanie pozdiz obce Lu¢atin. Po vyte&eni z tohto zizeného priestoru vytvaral v rozsirujiice;
sa nive pri hornom konci obce ramena a sihote. Prvé l'avostranné rameno sa volalo Hronik,
odbocovalo hned’ pod ztizenym priestorom a vytvaralo 200 m dlhy a max. 40 m Siroky ostrov

Sihot’, ktory bol hospodarsky vyuzivany ako sezonne pasienky.167 Asi 100 m povySe a ponize

181 pOLCAK, Norbert. Vodstvo, s. 56-59. In HRONCEK, Pavel a kol.: Monografia obce Brusno, Obecny trad,
2004,159 s.

162 Blizsie pozri v nasledujucich astiach prace.

163 K atastralna mapa Lugatina z roku 1870. Statny archiv, B. Bystrica.

184 Topograficka mapa III. vojenského mapovania v mierke 1 : 75 000, mapovy list z roku 1880, Zone 10,
Colone XX. a mapovy list z roku 1879, Zone 10, Colone XXI.

165 BEL, Matej. Notitia Hungariae novae historico-geographica II. Viennae, Typis Johannis Petri van Ghelen,
typographi caesarei, 1736, 587 s.

186" Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.

187 SA BB, fond Krajsky sud v Banskej Bystrici, obec Lu¢atin — katastralna mapa z roku 1870.
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40 m dlhého obecného mosta sa nachadzal na pravej strane plochy breh, ktory zasahoval az
k ceste (hlavnej ulici) veducej Lucatinom. V lokalite Za Hronom priblizne 100 m ponize
obecného mosta tiekol Hron zapadnym smerom. Tu odbocovalo z neho tizke, cca 210 m dlhé
pravostranné rameno, ktoré vytvaralo s hlavnym tokom dva malé ostrovéeky dlhé cca 120 m
a max. Siroké 25 m. Na ostrovcekoch boli sezénne pasienky. Po opédtovnom spojeni a zmene
smeru toku na juzny smer tiekol Hron ako kompaktny tok cez DIhé a po cca 450 m sa prudko
ota¢al na zapadny smer v lokalite Lucky na pravom brehu a Sela na l'avom brehu. Dalej
pokracoval malym esovitym oblikom popod Drahy, kde sa otacal na juhovychod. Obluk
medzi Lackami a Drahami bol prerezany l'avostrannym, cca 200 m dlhym ramenom, ktoré
vytvéaralo maly elipticky ostrov vypiajuci ohyb. Nakoniec sa v lokalite Mlynéok dostaval do

Sirokej LCupcianskej kotliny.

Obr. Transformacie prirodzeného toku Hrona za poslednych cca 150 rokov.
Porovnanie prirodzeného toku s antropogénne upravenym tokom - ¢ierna linia.
(Podl'a Google Earth free map zostavil Pavel Hroncek)

Fig. The transformation of the natural watercourse Hron, about for last 150 years.
Comparison of the natural watercourse of anthropogenic modified watercourse - black line.
(according to Google Earth free map compiled Pavel Hron¢ek)

Prva velka antropogénna zmena koryta Hrona nastala pravdepodobne uz v 18. storoci

Vv suvislosti s vystavbou lucatinskych hrabiel’.'®® Dalsie velké zmeny toku prebehli v prvej

188 Spracované na zéklade terénneho vyskumu.

117



polovici 80. rokov 19. storocia, kedy bola tymto tizkym priestorom vybudovanéa Zelezni¢na
trat’. Aby sa linia trate zmestila medzi koryto Hrona a cestni komunikaciu — hlavna ulicu
obce, musel byt’ pravy breh Hrona posunuty na juh. V niektorych cCastiach to bolo o 8 az 10
m, ¢im sa zuZzilo jeho pdvodné koryto. Na plochom, s€asti antropogénne vytvorenom pravom
brehu bol vybudovany Zelezni¢ny nasyp, ktory prebral aj funkciu ochrannej hradze obce.
Z dovodu vystavby Zeleznicnej trate bolo koryto Hrona posunuté aj v lokalite pod Drahami.
Pred vystavbou zeleznice bola hlavnd cesta vtomto tzkom priestore vedend priamo na
pravom brehu Hrona. Aby sa ziskal priestor pre vystavbu zelezni¢nej trate, bol pravy breh
Hrona posunuty cca o 10 m na juhovychod.

Zaciatkom 70. rokov 20. storocCia sa realizovali vodohospodarske upravy koryta Hrona.
Koryto bolo nHrona prehibené z dovodu zvysenia kapacity prietoku. Vybagrovany material
bol pouZity na zasypanie bo¢nych ramien.’®® V ohybe medzi Luckami a Drahami prebralo
funkciu hlavného koryta l'avostranné rameno a pdvodny hlavny tok bol zasypany. Na jeho
trasovanie nas upozoriuju zachované fragmenty brehovej vegetacie. Tiez bolo zasypané aj
prepojenie pravostranného ramena na hlavny tok v lokalite Za Hron. Suché rameno bolo
postupne zasypané v 80. rokoch 20. storocia. V st€asnosti ho pripomina len sCasti zachovana
brehova vegetacia. V stvislosti s vystavbou novej hlavnej cesty a viaduktu cez dolinu Hrona
Vv prvej polovici 70. rokov 20. storocia bol zasypany aj vtok vody z hlavného toku do Hronika.
Postupne sa zasypala vécsia ¢ast’ ramena az po ustie potoka z Hornej doliny.

V sucasnosti je koryto Hrona znacne zmenené ¢innost'ou ¢loveka. Kupanie v Hrone,
ktoré bolo samozrejmost’ou do polovice 20. storo€ia, je v sicCasnosti nerealne. Na Hrone mali
Lucatindania obl'ibené pieséité plaze v Bukovinke a v strede obce pri obecnom moste.'™

V stcasnosti rieka Hron postupne oZiva vodackym turizmom. Zacina sa intenzivne
vyuzivat’ na vodacke splavy a vodaci maju svoju zakladitu v lokalite Mlyncok. Opét’ sa

objavuju aj rybari.!"*

Pociatky osidlenia krajiny
Historicko-geograficky priestor Lucatinskeho prielomu patri medzi malo archeologicky

prebadané regiony, ale v poslednom desatro¢i sa venuje tomuto tizemiu zvysend vyskumna

18 MURANSKY, Jozef. Obec Lucatin, Kronikéarsko-historickd $tadia. Rukopis, archiv Obecného tiradu
Lucatin, 1986, 265 s.

170 SEFRANKO, Ludovit. Autobiografia. Pamitnica, rukopis, archiv Obecného uradu v Lucatine, 1964 — 1976,
164 s.

11 Spracované na zéklade terénneho vyskumu.
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pozornost’. NajstarSie osidlenie mézeme zrekonsStruovat’ predovsetkym na zaklade ndhodnych
nalezov ¢i zberov pravekej materialovej kultury.

Osidlenie bezprostredného okolia skimaného uzemia moézeme predpokladat uz od
neskorej doby kamennej (eneolit 3500 — 2300 pred Kr.), ktora sa vyznacuje okrem vyroby
nastrojov z kamena aj pouzivanim novych kovov — zlata amedi. Prave objavenie
povrchovych lozisk medi v nedalekej Spanej Doline urobilo ztohto regionu lokalitu
europskeho vyznamu. V Spanodolinskom rudnom reviri doklada praveku tazbu tohto kovu
viac ako 200 kusov najdenych kamennych mlatov so zliabkom.!"2

Eneolitické osidlenie v priestore susednej Slovenskej Cupce doklada ojedinely nalez
hladenej kamennej industrie v podobe kamenného sekeromlatu z polohy Priehradka v roku
1925.'" V intravilane Slovenskej LCupce v Casti Tarasova sa nasla aj kamenna sekerka

1% Palsi nalez sekeromlatu a fragmentu

z tmavého kamena, ktord je v sucasnosti stratend.
sekeromlatu z tohto obdobia je dolozeny z okolia jaskyne Driekyiia.'” Na bohaté eneolitické
osidlenie poukazuji aj fragmenty keramiky z jaskyne Kupcovie izbi¢ka v pravostrannej
dolinke potoka Hutné v severnej Casti k. u. Cubietova, cast’ Huta,.176

Pri sti¢asnom stave archeologického badania v priestore tzv. Cupcianskej kotliny nie je
dokazané kontinualne osidlenie v starSej a strednej dobe bronzovej (2300 — 1250 pred Kr.).
V priebehu mladsej a neskorej dobe bronzovej (1250 — 700 pred Kr.) je v tomto historicko-
geografickom priestore doloZené bohaté osidlenie 'udom luZickej kultry, ¢o dokumentuju aj
nalezy ¢repinového materidlu z ,,nizinnych* poléh Pod hradom, Pod Skalou, pri Biotike ¢i
nalez bronzovej ihlice v polohe Jablonka."’

V tomto obdobi vyrazne stipol zaujem o osidlovanie reliéfne vyrazne
preddisponovanych vySinnych poloéh s nadmorskou vyskou od 600 do 1000 m, na ktorych si
I'ud luzickej kultary budoval siet’ pocetnych hradisk. Takéhoto charakteru st hradiska

v Spanej Doline (juzne od obce kota Horny diel 996 m n. m.), Nemciach (severne od obce,

172 BALASA, Gejza. Praveké osidlenie stredného Slovenska. Martin 1960, 113 s.; ZEBRAK, Pavel. Vyzkum ve
Spani Doliné-Piescich a problémy pravéké t&zby médi na Slovensku. In Rozpravy Ndrodniho technického
muzea v Praze sv. 122, Studie z d&jin hornictvi, & 21, 1991, s. 29-47.; MACELOVA, Marta. Praveké a
véasnodejinné osidlenie horného Pohronia. In KMET, Stanislav (ed.): Z histérie a sicasnosti
Banskobystrického okresu. Martin: Osveta, 1989, s. 21-30.; MACELOVA, Marta. Najstarsie osidlenie. In
HRONCEK, Pavel a kol.: ... obe obce svitoondrejské... Kniha o krajine, dejinich a ludoch Brusna. Martin :
Neografia. Vydala obec Brusno, 2014, s. 53-58.

1B BALASA, Gejza. Praveké osidlenie..., cit. d., ORAVSKY, Hieronim. Slovenska Lup¢a..., cit. d.

1 ORAVSKY, Hieronim. Slovenska Lupca..., cit. d., MOSNY, Peter. Najstarsie dejiny..., cit.d.

1 MACELOVA, Marta. Praveké a véasnodejinné osidlenie..., cit. d., MOSNY, Peter. Najstarsie dejiny.., cit. d.

178 Spracované na zaklade prednaiky archeologa Dr. M. Kvietka: Stav a perspektiva archeologického badania
V doline potoka Hutna. Prednaska odznela na konferencii Banicke a hutnicke tradicie Slovenského stredohoria
a rudohoria 30. maja 2014 v Cubietove;j.

T MOSNY, Peter: Najstarsie dejiny..., Cit. d.
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kota Hradok, 839 m n. m.), Selciach (severne od obce, kota Hradok, 834 m n. m.), Priechode
(severozapadne od obce, kota Kopec, 730 m n. m.), Mostenici (severne od obce, kota
Hradiste, 958 m n. m) ¢i v Nemeckej (severne od obce, kota Hradisko, 786 m n. m.).178 Do
siete tychto hradisk zarad’'ujeme aj kotu Straz (596 m n. m.) uzatvarajuca Lucatinsky prielom
od juhu.'™ Cely tento kultarny priestor sa vyvijal v zazemi prosperujucej tazby medi v Spanej
Doline.

Na hospodarsku vyspelost a prosperitu tohto regionu na konci doby bronzovej
poukazuju aj nalezy velkych bronzovych pokladov — depotov. Ide 0 vzacne nalezy
z Hradiska v Nemeckej,*®® Balazov, Priechodu ¢&i z Cubietovej, poloha Zenska dolina.®

Vrcholova plosina kéty Straz (596 m n. m.), sa na juhovychode zavazuje do
pretiahnutého sedla s vrcholom v nadmorskej vyske 553 m, ktoré sa vola Pod Hradiste. Svahy
Straze na severe a zapade vel'mi prudko klesaju takmer az o 200 vyskovych metrov na nivu
Hrona do nadmorskej vysky 390 m n m. V minulosti sa Straz nazyvala Hradiste. Toto
pomenovanie uvadza mapa treticho vojenského mapovania z roku 1876 v podobe Hradistje
(Strdz). '

Na historicky vyznam tejto lokality nas upozoriiuje niekol’ko faktorov. Kota Straz lezala
uz v praveku na krizovatke dvoch vyznamnych komunikécii. Jedna viedla dolinou Hrona
a druha severo-juznym smerom. Severojuzna trasa prechadzala z Podpolania dolinou potoka
Hutna, prekraCovala rieku Hron v mieste brodu pod StraZou. Dnes nés na jeho pritomnost
upozoriiuje susedny ndzov obce Medzibrod. Cesta d’alej pokracovala Hiadel'skou dolinou
acez Hiadel'ské sedlo sa dostivala na zdpadné a severné svahy Nizkych Tatier odkial
zostupovala do Liptovskej kotliny. Cesta je lemovand mnozstvom pravekych lokalit, medzi
ktoré patri aj kota Straz.

Archeolégovia predpokladaju na vrcholovej plosine koty existenciu hradku, ktory je na
zaklade zberov Crepov keramiky mozné zaradit' do zaverecnej fazy doby bronzovej, t. j.

priblizne do obdobia okolo roku 1000 pred Kristom, kedy tu zil T'ud luzickej kulttry.

8 USIAK, Peter. Vysinné sidliska v okoli Banskej Bystrice. In Bystricky permon, ro¢. 2, &. 4, 2004, s. 11.

179 Spracované na zéklade ustnej konzultacie s archeolégom Dr. Martinom Kvietkom.

1% MACELOVA, Marta. Nemecka vo svetle archeologickych nalezov. In HRONCEK, Pavel — LOKSA, Martin
a kol. Monografia obce Nemeckd. Martin, Neografia, 2007, s. 35-40.

181 MACELOVA, Marta. Nalezy bronzov na Horehroni. In HRONCEK, Pavel. — MALINIAK, Pavol (ed.):
Krajina, historia a tradicie ¢ipkarskych obci Horehronia. Ustav Vedy a vyskumu UMB B. Bystrica, 2007, s.
188-196.

182 Archiv autora.
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Kontinuitu osidlenia potvrdzuju aj nalezy zo starSej doby zeleznej, teda z rokov 700 az 600

pred Kristom.*®

Obr. Kéta straZ nad Lucatinskym prielomom (foto P. Hroncek)
Fig. Altitude Straz above the Lucatinsky prielom (Lucatin gate) (photo P. Hron¢ek)

Uz starSie pomenovanie kéty nés upozoriiuje na historické osidlenie tohto miesta. Novsi
aj v stcasnosti pouzivany miestny nazov Straz sa vyvinul na zaklade neskorsej funkcie tohto
strategického bodu v novoveku. Tieto pomenovania oznacuju dominantné vyvyseniny alebo
najvyssSie polozené miesta horskych chrbtov ¢i razsoch vybiehajucich z pohori s dobrou
viditel'nostou do okolia. Na tychto polohach mozno predpokladat’ aj drevené signaliza¢né
veze.'® Existenciu drevenej straZnej veZe na vrchole StraZe mézeme predpokladat’ nielen na
zéklade vysSie uvedenych pravidiel, ale aj na zéklade v teréne viditeI'nej zuhol'natenej vrstvy
a nalezov ¢repov novovekej glazovane;j keramiky.185 Z vrcholovej ploSiny umoziovalo dobry

vyhl'ad do krajiny aj to, Ze cely priestor bol odlesneny a vyuzivany ako pasienky. Na tento

183 KVIETOK, Martin. Prvé vysledky archeologického vyskumu mestského hradu v Lubietovej. In Montdnna
historia, 7, Ptibram, 2014, v tlaéi.

184 SLIVKA, Michal. Rekonstrukcia cestnej siete na Slovensku (Sucasny stav badania a jeho perspektivy). In
Archaeologia historica 23, 1998, s. 259-275.

185 USIAK, Peter. Vysinné sidliska..., cit. d.
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stav trvajuci eSte v druhej polovici 18. storoia nas upozoriiuje mapa prvého vojenského

mapovania z roku 1783.1%°

Struény prehPad dejin

Pri spracovani dejin v priestore Lucatinskeho priestoru, t. j. mikrokotliny Pred
Lubietovou sme vychadzali zo vSeobecnych dejin sidla Lucatin. K tomuto sidlu (respektive
k jeho historickému chotaru) v priebehu celej pisanej historie prirodzene inklinovala aj
napriek tomu, ze bola akymsi vstupnym hospodarskym zdzemim pre mesto Lubietova, ktoré
jej dalo aj meno. Nakoniec sa lokalita Pred Cubietovou stala aj sucast'ou katastralneho tizemia
obce Lucatin. Budeme klast’ doraz na také dejinné udalosti v rdmci vyvoja sidla Lucatin, ktoré
sa V najvicsej miere odrazili vo formovani vtedajSej krajiny a prirodzene vytvarali mozaiku
environmentalnych dejin krajiny tohto priestoru.

Dejiny historickogeografického priestoru v okoli Lucatinskeho prielomu a formovanie
krajiny vplyvom antropofgénnych ¢innosti stivisia so vznikom hradu LCupca a s formovanim
jeho panstva. Pravdepodobne hned’ po tatarskom vpade pocas vlady krala Bela IV. sa zacala
vystavba nového kralovského hradu Cupca v severovychodnej ¢asti Zvolenskej kotliny. Jeho
vystavba bola pravdepodobne realizovand uz pri existujicej osade nedaleko klastora
Vv suvislosti so straZzenim dolezitej stredovekej cesty Via magna veducej dolinou Hrona. Prave
Vv suvislosti s touto cestou zo Zvolena do Cupce (ad magnam viam, que vadit de villa Zoulum
in Lypche) je hrad prvykrat nepriamo dolozeny v roku 1250.**’% Hrad bol vybudovany na
vyraznom dolomitovom skalnom brale ostro vystupujicom nad nivou Hrona na pravej strane
rieky do nadmorskej vysky 410 m n. m. Zo skuto¢nosti, ze Cupéa sa spomina popri Zvolene,
vyplyva jej velky vyznam pre tento geograficky priestor. Samotna Cupca sa v priebehu 13.
storo&ia spomina v mnohych kralovskych listinach napriklad z roku 1256 Lypche,'®® 1258

189

Lipcha™" a v d’alsich listinach z druhej polovice 13. storocia a zaciatku 14. storo¢ia. V roku

190

1340 udelil kral' Karol Robert hostom v Lupci mestské vysady.”™ Prva pisomna zmienka

0 potoku Hutna je zaznamenana v listine z roku 1340, ktorou dostala LCupéa mestské

188 Mapa prvého vojenského mapovania z roku 1783 s vkladovym ¢&islom Collone 15, Sectio 8. Az elsé katonai
felmérés 1782 — 1785, 2004: Budapest, Arcanum, DVD.

87 MARSINA, Richard (ed.). Codex diplomaticus et epistolaris Slovaciae (d'alej CDES) II. Bratislava, 1987, s.
243, listina ¢. 349.

1% CDES 11, 5. 372, listina ¢&. 537.

18 CDES 1L, s. 424, listina &. 609.

1% ORAVSKY, Hieronim. Slovenska Lupéa..., cit. d.; MALINIAK, Pavol. Osidlenie od 13. storo¢ia do konca
stredoveku. Heslo Slovenska Lupéa, s. 108 — 109. In TOMECEK, Oto (ed.): Osidlenie Zvolenskej kotliny od
véasného stredoveku do polovice 19. storocia. Fakulta humanitnych vied Univerzity Mateja Bela v Banske;j
Bystrici, 2009, s. 69-118.
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vysady, kde sa spomina ako Aqua Libitua. Samotna LCubietova dostala mestské vysady
31. jula 1379 villa Lwbetha, ktoré jej udelil kral’ Cudovit Vel’ky. V roku 1382 sa spomina

prvykrat ako mesto civitas Lwbetha.™

Zo sidel leziacich v okoli maji prva pisomni
zmienku zo 14. storoCia eSte napriklad MoStenica, spominana v roku 1340 ako terram
Mosnyce (teda ako zeme nie sidlo), Podkonice zroku 1340 ako Connyce a 1356 ako

Potkonicz, Priechod z roku 1340 ako Prehud a z roku 1356 ako Priechod.

V prvej polovici 15. storofia moézZzeme povazovat stredoveké osidlenie vznikajiceho
Lupcianskeho panstva za takmer tuplne vyvinuté, na co poukazuje aj listina vydana 22. maja
1424, kedy uhorsky kral’ Zigmund Luxembursky niekol’ko dni pred sviatkom blahoslaveného
papeza Urbana vydal vo svojom sidle vo Visegrade dona¢nu listinu. Listinou daroval svojej
druhej manzelke Barbore Celjskej rozsiahle majetky na uzemi dnesného stredného Slovenska
zaberajuce celé uzemie Zvolenskej stolice a Giastoéne aj susedny Hont a Tekov.'®? Medzi
nimi bolo aj Cupcianske panstvo, kde su vymenované jednotlivé sidla, a to mestecko Lupca
(opiddo Lypche) adediny Horna Lehota (Felsewlehota), Togarth, Dolnd Lehota
(Petwrlehota), Lopej (Lupea), Hronec (Kysgaran), Jasenie (Jechene), Predajna (Predavia),
Zamostie (Samoscia), Dubova (Zenth Miklés), Sv. Ondrej a Brusno (utraque Zenthandras),
pravdepodobne Medzibrod (Malychkafalwa), Lucatin (Luchatheu), Hiadel (Hedel),
Podkonice (Podgoriche), Priechod (Prehod), Selce (Zelche), Raztoka (Razthoka), Salkova
(Sokfalwa), Mol¢a (Mocha), Poniky (Ponyk lybera), Ponicka Lehotka (Kysponik), Dubravica
(Dubrawyche) a Povraznik (Powraznik).

O samotnej mikrokotline Pred Lubietovou sa nam zachovala prva pisomna sprava,
eSte z obdobia stredoveku v stvislosti z vymedzovanim hranic mestecka Cupéa v roku 1340,
kde je stru¢ne vymedzena hranica historického chotdra LCupca, ktora prechadzala cez jej
uzemie. Tuto listinu pre Cupcu vydal panovnik Karol Rébert 11. novembra 1340. V listine st
zaznamenan¢ sidla leziace severne od LCupce, a to Podkonice (Connyce) a Priechod (Prehud).
Na severovychode hranica prichadzala k zemi Mostenica (terram Mosnyce), ktora bola vo

vlastnictve Lupce. Hranice potom pokracovali vymladkovym lesom (arbores ereztyuen

11 BOLERAZSKY, Vojtech. Prispevok k vzniku a najstar§im dejinam slobodného kralovského banského mesta
Lubietovej. In Historicky zbornik kraja 1V., Stredoslovenské vydavatel'stvo, Banska Bystrica, 1968, s. 363-
368.; ALBERTOVA, Henrieta. K okolnostiam vzniku a po¢iatkom slobodnych kralovskych miest Zvolen,
Banské Bystrica a Dubietova. In TOMECEK, Oto a kol.: Osidlenie Zvolenskej kotliny od véasného stredoveku
do polovice 19. storoc¢ia. FHV UMB Banska Bystrica, 2009, s. 49-68.; STEFANIK, Martin. Lubietova. In
STEFANIK, Martin — LUKACKA, Jan akol.: Lexikon stredovekych miest na Slovensku. Historicky ustav
SAV, Bratislava, 2010, s. 263-272.

192 WENZEL, Gusztav. Okmanyi adalék Borbéla és Erzsébet magyar kiralynék birtokardl (1424 — 1439). In
Magyar Torténelmi Tar XII., 1863, s. 274-275.
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nominatas), ktory by sme snad’ mohli lokalizovat’ na chrbat Brda, a odtial' d’alej prechadzali
cez rieku Hron (Goron) k potoku Lubietova (Aqua Libitua), prave v priestore skimaného
uzemia. Z doliny potoka Lubietova vystupovali do polohy nazyvanej Kerallese (z mad’.
Kralova postriezka), kde bol hraniénym bodom velky dub. Polohu Kerallese moéze
pravdepodobne stotoznit’ s kotou Skalolam (698 m n. m.).!%?

Dalsou pisomnou informéciou, vztahujucou sa k izemiu mikrokotliny, je listina z roku
1424, ktora sa zachovala v Statnom ustrednom banskom archive v Banskej Stiavnici. Podla
tohto zaznamu predstapil pred panovnika Zigmunda Luxemburského isty Benedikt Literat
(Literatus) a Martin, ktori boli poddani zijaci v Lucatine. Obidvaja sa stazovali na mestanov
zo Slovenskej LCupce ohl'adom neopravneného zabratia ich tizemia. Predmetom sporu bola
zem zvana Gecelaz (Gechelass), ktort uz kral’ Cudovit I. vynal z chotara Cupce a pripojil ju k
Lucatinu. Podl'a vypovede staZzovatel'ov meste¢ko Lupéa vtedy dostalo ako nahradu ini zem
vyCleneni z Lupcianskeho hradného panstva. Mestania mali neskér udajne podplatit’
LCupcianskeho kastelana Indricha (Endrich) a s jeho pomocou predmetnt zem Lucatinu opat
zabrat'. Kral’ Zigmund Luxembursky preto nariadil zvolenskému Zupanovi Jurajovi z Jelsavy
cely spor presetrit’ a spornu zem Gecelaz vratit’ Lugatinu.'® Vysetrovanie zupana odhalilo, ze
zeme Gecelaz si obyvatelia mesteCka Cupc€a nepravom privlastnili, ked” podplatili kasteldna
Endricha sumou 60 zlatych, dvoma sudmi vina a 41 gbelmi ovsa. Rozhodnutie o vrateni
Gecelazu Lucatinu nasledne potvrdila novou listinou aj kral'ovna Barbora roku 1435 a aj kral
Matej Korvin vroku 1479. Les v lokalite Gecelaz eSte vo svojom povodnom chotari
vykl¢ovali mestania a hostia z Cupce pred druhou polovicou 14. storocia a premenili ho na
pol'nohospodarsku podu.

Je nesporné, Ze lokalita Gecelaz sa nachadzala vo vrcholovej €asti Skalolamu (698 m n.
m.) a mozeme stotoznit’ s Cernochovom, ktoré lezi cca 400 m juhozapadne od mikrokotliny.

Délezitym zdrojom informacii o mikrokotline Pred LCubietovou a 0 Krajine v jej okoli st
informacie pochadzajiuce zo sporov medzi LCupcianskym panstvom a slobodnym kralovskym
mestom Lubietova. Tieto sa odohréavali v bezprostrednom okoli skiimaného tzemia juzne od
Lucatinskeho celé 16. a 17. storocie.

Z novembra 1536 a z januara 1537 sa zachovali dva pramene vysetrujice chotarny spor,

kde je opisana chotarna hranica na juhovychode a juhu medzi LCupcianskym panstvom

103 MALINIAK, Pavol. Osidlenie od 13. storo¢ia do konca stredoveku. Heslo Lucatin, s. 85 — 86. In TOMECEK,
Oto (ed.): Osidlenie Zvolenskej kotliny od véasného stredoveku do polovice 19. storocia. Fakulta humanitnych
vied Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici, 2009, s. 69-118.; MALINIAK, Pavol. Clovek a krajina
Zvolenskej kotliny v stredoveku. Fakulta humanitnych vied Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici, 2009,
246 s.

** MALINIAK, Pavol. Osidlenie od 13. storo¢ia do konca stredoveku..., Cit. d.
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(Luc¢atinom) a Cubietovou. Napriek tomu, Ze spor vySetrovali dve rézne komisie, oboma bola
hranica opisana takmer identicky. Zacinala sa pri lese nazvanom Erestwin (¢o v madarCine
znamena vymladkovy les), ktorého polohu mézeme pravdepodobne stotoznit s Brdom.'®
Odtial’ prechadzala cez Hron a pokra¢ovala popri potoku Lubietova (Libethe) po jelsu. Dalej
stipala bo¢nou dolinou na vrchu zvany Gecelaz (Gezelaza), kde rastol dub. V listine je
uvedené, ze Gecelaz patril obci Lucatin. Hranice d’alej vystupovali k pramenu Kerallcuta
(Kiralykat, mad’. Kralova studia, v su¢asnosti pravdepodobne lokalita Skalolam), kde rastol
buk. Dalej hranica prechadzala k ceste vedicej z Luple do Lubietovej (v sucasnosti
oznacovana ako ,,stara cesta”, vedie po nej zelena turisticka znacka), kde bol znak na dvoch
stipoch. Dalej hranica prechadzala cez lupéianske ora¢iny a luku lubietovského farara v
Chotarnej (Chottarna) a klesala do doliny Driekyne (Trekina dolina).'*

Dalsie podrobné zaznamy o hrani¢nych sporoch v tomto priestore sa zachovali z roku
1545. Ako sucast’ tychto sporov boli zapisané v zapisnici zhotovenej zastupcami Zvolenske;j
stolice svedecké vypovede svedkov vysokého veku pochéadzajicich z Luc¢atina, Medzibrodu,
Priechodu a Seliec. Ako svedok vypovedal aj Pavol Janovi¢ z Lucatina, podl'a zapisu bol vo
veku 95 rokov. Podl'a jeho slov ora¢iny pod skalou Haustroch (sub petra Haystrok), siahajuce
k zemi zvanej Stal, vlastnili me$tania z LCubietovej, ale uZivali ich susedni lupdianski
mest’ania. Petrik Bartolen z Medzibrodu vo veku 90 rokov vypovedal pod prisahou, ze podl'a
svedectva jeho otca zem zvana Stemproch (territorium, quod vocatur Sthemprok) patri
z jednej strany mestanom z LCupée a z druhej strany mes$tanom z Lubietovej. Peter Bartos
z Priechodu vo veku 60 rokov vypovedal, Ze zem tiahnucu sa od vrchu zvaného Stemproch
(vertex Stemproch) k Stalu uZivali bez sporov oddavna I'up&ianski me§tania. Martin Cambel
z0 Seliec vo veku 70 rokov vypovedal, Ze ora¢iny nazyvané Stemproch (terre arabiles, que
vocatur Sthemproch) sa po hrebeni tiahnu k Stalu, ktory oddavna uzivali Pup&ianski
mestania.’®’

Velmi zaujimavou je metacia chotara Lubietove] z roku 1555 vymedzujica hranice
v priestore, kde sa stretavali hranice Luc¢atina a Brusna s hranicami mesta Lubietova, cca 500
m juhovychodne od Lucatinskeho prielomu. Ziaznam opisujuci priebeh hranice spomina
lokalitu luka Jelencina (Gelenczina lucka) avrch nazyvany Stincler (Stinkler?). Luka

Jelen¢ina lezi juhovychodne od Kupcovej pol'any v katastralnom tizemi LCubietovej.

1% Podobne to bolo pri vymedzeni vychodnej hranice Pup&ianskeho chotira v roku 1340, &o poukazuje na
dlhodobu stabilitu hranic.

1% MALINIAK, Pavol. Clovek a krajina..., cit. d.

" MALINIAK, Pavol. Z minulosti povrchovej tazby nerastnych surovin, s. 129-146. In HRONCEK, Pavel —
MALINIAK, Pavol a kol.: Povrchové relikty po tazbe nerastnych surovin vo Zvolenskej kotline I. Ustav vedy
a vyskumu Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici, Banska Bystrica, 2008, 168 s.
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Dals$ie metacie pochadzaju z priestoru, uz z vy$ie spominaného Skalolamu. V rokoch
1561 sa spomina hrani¢ny kamen na Skalolame (wedle Stainbrochu) s vytesanym banickym
znakom s kladivkom a zeliezkom nickde priamo v priestore kamenolomu (penes
lapidicinam). Hranica zacinala Vv priestore lokality Chotarna. Viedla od studni¢ky Chotarna
(Hottarna), kde bol urobeny medznik, a prechadzala k obecnej ceste, pri ktorej rastol dub. Pri
luke T'ubietovského fardra, spominanej uz pri predchadzajicich metdcidch, bol urobeny
hrani¢ny medznik. Dalej vystupovala na Steinbruch (Stainbruch), kde rastol na skalnom brale
(fells) dub. Bol tu umiestneny aj vysSie popisany hrani¢ny kamen osadeny na kopci pri
Steinbruchu (auf der héhe neben dem Stainbruch). Popri medznikoch a hrani¢nych stromoch
pokradovala nad pole Stal (Staal) a odtial’ na vta¢nicky visok (Vogllhuebl, nem. Vogelhiibel).
Popri stromoch, medznikoch akamenioch pokracovali hranice d’alej a zostupovali az
K uhlisku. Potom zostupovali dolinou az k Cubietovskému potoku (Liebetner bach), kde tvoril
hranicu kmefi jelde.’®® Spominana jelsa mohla rast’ niekde na juznej hranici mikrokotliny Pred
LCubietovou.

Z konca 16. storoc¢ia pochadza aj zaznam v metacii z priestoru, kde sa stretavali chotare
Lucatina, Brusna a LCubietovej, juhovychodne od mikrokotliny. Zapis z roku 1584 hovori
0 mieste niekde pri Jelenc¢inej luke za Kupcovou polanou, kde sa nachadzalo ,,¢ihadlo® ¢i
postriezka na chytanie vtakov (ad aucupium na cihadlo).

Spory medzi Lupcianskym panstvom a Lubietovou pokracovali aj v 17. storoci.
Pravdepodobne v roku 1609 Lubietov¢ania nasilim zobrali a odviezli z chotara Lucatina
(pravdepodobne z lesov leziacich juhovychodne od Lucatinskeho prielomu) a Brusna viac ako
300 kmenov stromov (trabes). Proti tejto kradezi pred stolicnym sadom protestoval Juraj

199 ™ 1
DalSie spory

Mesko, zastupca nového majitela hradu a panstva GaSpara Tribela.
pokracovali az do roku 1620, kedy zomrel GaSpar Tribel. Dozvedame sa o nich zo
svedeckych vypovedi pocas sudneho vySetrovania chotarnych sporov v roku 1638 v obdobi
vlastnictva panstva Mariou Drugetovou. Zastupcovia Zvolenskej stolice prave na ziadost
majitel’ky panstva vypoculi v Brusne niekol’kych svedkov. Isty drab zo Zvolenského zamku
Juraj Valasko si spomenul na udalosti z obdobia, ked’ sluzil u Gaspara Tribela. Vtedy sa s nim
vraj zucastnil obhliadky hrani¢nych znakov. Ked’ kone nevladali dotiahnut’ voz ku kameiiu na

Jelencinej, musel ho tam dotlacit,, aby Tribel mohol sam vidiet’ hrani¢né znaky. Islo o znaky

1% MALINIAK, Pavol. Z minulosti povrchovej tazby..., cit. d., MALINIAK, Pavol. Clovek a krajina..., cit. d.
199 JURKOVICH, Emil. Zélyomlipcse virdnak és uradalmdnak térténete. Dunantal Egyetemi Nyomdaja, Pécs,
1929, 287 s.
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pri skale, na ktorej sa stretavaju chotare Lucatina, Medzibrodu, Brusha a Lubietovej
juhovychodne od skimaného tzemia.”®

Spory pokracovali aj v obdobi pana Juraja Széchyho a nasledne vyvrcholili, ked’
panstvo na kratky Cas prevzala jeho vdova Maria Széchy. Historické pramene zachytavaju
niekol’ko sporov z druhej polovice 30. rokov 17. storoCia, predovsetkym z priestoru Jelencinej
za Kupcovou polanou, pricom Jelenc¢ina vzdy patrila Cubietovej. Spory prepukli v maji 1638,
kedy boli identifikované pastice sa kozy s dvomi pastiermi na Jelencinej v T'ubietovskom

chotari.

- -
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Obr. Krajina pod Lupéianskym hradom, zaciatkom 20. stor. (Archiv Pamiatkovy urad v Bratislave)
Fig. The landscape around castle Cupca, early 20th century. (Archive of Monuments office in Bratislava)

Stromy spominajice sa v krajine pri vymedzovani jednotlivych hranic uz dnes v krejine
nevieme identifikovat. Problém nebol stotoznit' zo sticasnym stavom jednotlivé toponyma
a pomenovanie tokov. Zaujimavostou je vSak zachovany hrani¢ny kamen z konca 17. storocia
juhozépadne od Lucatinskleho prielomu. Historicky kamen je osadeny zapadne od koty
Skalolam v mieste, kde sa stretavaju tri chotare: Lucatina, (Slovenskej) Cupce a Lubietove;.

Okrem letopoctu 1682 st po jeho bokoch vytesané z l'upc¢ianskej strany velké pismend Z L

290 MALINIAK, Pavol. Les a lesna vyroba v zazemi banskych miest vo Zvolenskej stolici v 14. — 17. storo&i. In
Lesy v dejinach Zvolenskej stolice. Lesné remesla v kulture a zamestnani obyvatelstva v stredoveku a ranom
novoveku. Lesy Slovenskej republiky v spolupraci s Wydawnictwom Towarzystwa Stowakow w Polsce.
Banska Bystrica, Krakow, 2011, s. 29-60.
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(symbolizujice chotar mesteCcka Zolyom Lipcse) anad nimi je umiestneny lipovy list
S krizom uprostred. Zo strany Lubietovej je vytesané velké pismeno L apri fnom asi v
polovi¢nej velkosti, vel'ké pismeno B symbolizujuce vtedajsi ndzov mesta Libeth Banya.
Kamen stoji pri starej ceste spajajucej LupCu cez Gecelaz a Chotarnu s Lubietovou.”®*

Niekol'ko zaujimavych informacii o krajine sa dozveddme aj z nového terezianskeho
urbaru Lucatina, ktorému predchadzalo spisovanie aktuidlneho stavu a zistovanie
poddanskych pomerov formou dotaznika. V Lucatine boli odpovede zapisané 5. maja 1770.2%
Okrem povinnosti podanych voci zemepavovi su v dotazniku zaujimavé informacie uvedené
o chotare obce. Z obce viedla dobra cesta do Bystrice ale chotar bol ... plani, skalnaty,
studeny, wrchowaty, powasaty sa tvrdo da. Winicze nemame, zemy a luky obeczne ziadne
nemame. Skody do priwalou a powoden hronsky trpime, a mladzu kosit nemozeme na dwoch
tretinach. Jeden gazda vlastnil do troch gruntov zeme, na ktorych bolo mozné vysiat’ 10 az 11
presporskych meric obilia. Grunty (tizke policka) neboli scelené, ale boli d’alej rozdelené na
tretiny ¢i Stvrtiny. Liky vlastnil jeden gazda s velkost'ou okolo dvoch koscov (t. j. plochu,
ktoru za den skosili dvaja kosci), ale jednotlivé parcely tiez neboli vel'ké a jeden grunt byval
rozdeleny zvécsa na tretiny.

Vroku 1848 bolo zrusené poddanstvo a kratko nato vroku 1851 zanikla aj
Banskobystricka banska komora, ktord spravovala LupcCianske panstvo. Po zruSeni
poddanstva trvalo dve desatrocia, kym sa usporiadali niekolko storoci pretrvajuce
majetkovopravne vztahy medzi niekdaj§im Lupcianskym hradnym panstvom a obcami,
vratane Lucatina. Toto vysporiadanie bolo spojené aj s komaséaciou (scelovanim) chotara,
uréenim novych majetkovych pomerov a vymedzenim katastralneho tizemia Lucatina na baze
historického chotara. Po Upravach majetkovopravnych vztahov ale zostavala na konci 19.
storo¢ia eSte vacSina pozemkov v majetku Statu, ktory zastupovala kralovskd pokladnica.

Komasacia chotara Lucatina bola ukoncena 7. septembra 1869.2%

Vysledkom komasa¢ného
procesu bolo nielen vymeranie pozemkov, ich ocislovanie auvedenie majitelov do
komasacnej knihy, ale aj nakreslenie komasa¢nej mapy katastralneho izemia obce Lucatin
v roku 1869.%% Mapa detailne zobrazuje aj geograficky priestor Lugatinskeho prielomu.

V celej mape je detailne zobrazené vtedajSie vyuzitie zeme, rozdelené aj na parcely. Z mapy

201 Spracované na zéklade terénneho vyskumu.

202 MOL, Méria Terézia trbéri tabellak. Dostupné on-line: http:/archivportal.arcanum.hu/urberi/opt/a130904.
htm? v=pdf&a=start.

203 SEFRANKO, Emil. Dejinné udalosti (historia) Potravného druzstva v Lulatine ako aj daliie hraniéné
zaznamy. Pamaétnica, rukopis, archiv Obecného uradu v Lucatine, 1948 — 1974, 197 s.

204 SA BB, fond Krajsky sud v Banskej Bystrici, obec Luéatin — katastralna mapa z roku 1869.
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a Z komasacnej knihy mézeme urCit’ presnu polohu, velkost’ a majitelov ornej pody, luk,
pasienkov, zahrad a lesov. Z mapy je mozné urcit’ aj zakladné druhové zloZenie lesov.

V 80. rokoch 19. storo¢ia krajinu zna¢ne zmenila vystavba zelezni¢nej trate Banska
Bystrica — Podbrezova. V priebehu roku 1882 na prikaz ministra Mad’arskych kralovskych
zeleznic bola pod vedenim Dr. Olivera Slaného vytyéend trasa buducej zeleznice
prechadzajuca centrom obce na pravom brehu Hrona. V planoch bola vystavba riadnej
Zelezni¢nej stanice pre mesto Lubietova, ktora mala stat prave v lokalite Pred
Lubietovou, druha stanica mala byt’ postavena pre Lucatin, ponize obce. Nakoniec bola prijata
alternativa s vybudovanim zastdvky pre Lubietovu v mikrokotline Pred Lubietovou na
byvalom uhlisku povySe obce Lucatin. Pre Lucatin mala byt postavend riadna Zelezni¢na
stanica pred obcou v smere od Banskej Bystrice, aj s vodnou pumpou na ¢erpanie vody
Z Hrona do parnych rusiiov.

Po vytyCeni trasy centrom Lucatina predstavitelia obce ziadali predstavitelov
Kralovskych zeleznic, aby bola trasa zeleznice prelozena severne od obce. Tato ziadost’ bola
zamietnuta vyhlaskou Ministerstva dopravy z 24. februara 1883 z dévodu vel’kého navysSenia
financii na vystavbu a zvySenia technickej naro¢nosti oproti pdvodnému planu. UZ 7. marca
1883 wvydal Albin Barvitts, minister Verejnych prac a dopravy Madarského kralovstva,
stavebné povolenie na zaatie vystavby. Na druhy den 8. marca 1883 vykonali obhliadku
trasy buducej Zeleznice predstavitelia Kral'ovskych Zeleznic. Zapisnicu z obhliadky za obec
podpisal slizny Ferencz Andocs, richtar Gyuro Kis a ¢lenovia obecného vyboru Jozsef
Muransky, Jéanos Uhrik, Gyuro Uhrik, Mdrton Filip a Matyds MyszIik*®® Sud v Banskej
Bystrici rozhodol 13. augusta 1883 0 vyvlastneni pozemkov pod buduicu Zeleznicu. Pozemky
mali byt’ vyvlastnené za cenu 500 zlatych za jedno katastralne jutro s podmienkou vyplatenia
do 14 dni.”®

Po zacati vystavby zeleznice bolo nevyhnutné na niekol'kych miestach v centre obce
posunut’ pravy breh Hrona niekol’ko metrov na juh. Nésyp zeleznice prechadzajiicej obcou
bol dodato¢ne zvySovany aspevilovany, aby slazil aj ako protipovodiova ochrana.
Zelezniéné trat’ bola dobudovana vo velmi kratkom &ase, uz 1. jula 1884. Prvy slavnostny
vlak bol vypraveny z Banskej Bystrice do Podbrezovej 26. jula 1884. Vlak na svojej prvej

. . . v oy . . v . , . , 207
jazde zastavil aj na Zelezni¢nej stanici v Luatine a na zastavke Lubietova.?

2% DEMANKO, Jan — JECH, Zdenko. Album ,Horehronskej Zeleznice. Klub priatefov Zelezninej trate
Margecany — Banska Bystrica, Banska Bystrica, 2012, 173 s.

206 SA Banska Bystrica, pobocka B. Bystrica, fond Obvodny notarsky urad Lucatin, Administrativne spisy, bez
zaradenia.

27 DEMANKO, Jan — JECH, Zdenko. Album ,,Horehronskej Zeleznice..., cit. d.
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Casopriestorové transformacie krajiny vplyvom &innosti ¢loveka
PoPnohospodarstvo a pastierstvo

Pol'nohospodarstvo a pastierstvo, respektive chov hospodarskych zvierat bolo zakladom
obzivy prvych obyvatelov, ktori zakladali stredoveké sidlo Lucatin na sti€asnom mieste.
Vyuzivanie krajiny v $irSom priestore mikrokotliny Pred Lubictovou pre pol'nohospodarstvo
bolo hlavnym cielom hradu LCupca a jeho formujuceho sa hospodarskeho zazemia. Pansky
pol'nohospodarsky majer, ktory fungoval za tymto ucelom v priestore, kde sa zaCina dnesna
ulica Kutina v Lucatine, je pisomne dolozeny v urbarskom supise eSte v roku 1670 ako
pansky majer (Alodio Luchatiniensi).?®®

Obyvatelia sa v stredoveku aranom novoveku Zivili vyluéne pol'nohospodarstvom.
Podrla urbarskych povinnosti, ktoré sa zachovali z druhej polovice 17. storocia, vieme, aké
plodiny pestovali a aké chovali zvierata. Zakladom bolo pestovanie obilnin — pSenice, prosa,
ovsa, jaCmena a v mensej miere raze. Pestovala sa zelenina, najmi kapusta v zeleninovych
zahradach, ktoré priliehali k jednotlivy usadlostiam. Intenzivne sa kosili luky, ktoré boli
blizsie k obci, a na vyssie polozenych lukach sa pasli ovce, voly a o nie¢o neskor aj prasce.
Okrem tychto zvierat sa chovali kone, kravy, tel'ce, kozy a hydina.

Podl'a urbara z roku 1663*®° mali Lucatin¢ania roéne ako pozemkovy najom (census)
zaplatit majitelovi panstva sumu 20,40 zlatych. V nadvdznosti na penazni davku sa
stanovovala naturalna davka pre zemepana pozostavajuca z obilnej davky vo vyske 6 meric,
ktort tvorili po 2 merice pSenice, jamena a ovsa od kazdej usadlosti. V urbari je uvadzana aj
davka nazvana hostinsky, ktora sa vyberala od kazdej usadlosti vo vyske 1 merice ovsa. Obec
mala povinnost’ zaplatit’ tiez davku na zabezpecenie potravin do panskej kuchyne (illes) a na
ten isty ucel mala kazda usadlost’ odovzdat’ este navySe 4 merice ovsa.

Od volne pastcich sa oviec (v horach) stanovoval urbar platit’ obyvatel'om Lucatina
poplatok 14 denarov a od domacich oviec 6 denarov. Od kazdého salasa odovzdavali jahnata,
jedného baranceka a jednu ovecku. Od kazdého salasa sa pozadovala aj jedna ovcia koza
alebo poplatok 3 zlaté a 60 denarov. Okrem toho aj kus hrubého valasského stukna. Urbar
stanovoval Lucatin¢anom platit’ poplatok vo vySke 9 zlatych z miesta zvaného Turniky, na

ktorom mali zvy¢ajne kazdy rok salas.

28 TOMECEK, Oto. Lupgiansky hrad a jeho majetkova doména. In DAVID, Juraj — DEBNAROVA, Elena —
DVORANOVA, Marta (eds.): Slovenskd Lupca, obec Slovenska Lupéa, 2010, s. 27-38.

29 MARSINA, Richard. Urbar Hradného panstva Slovenska LCupéa 1663. In MARSINA, Richard — KUSIK,
Michal (eds.): Urbdre feuddlnych panstiev na Slovensku Il. Vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied,
Bratislava, 1959, s. 307-328.
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V case 40-diového postu pred Velkou nocou mali povinnost odovzdat' za pevne
stanovenu cenu semena konope, hrachu a prosovu kasu. Kazda usadlost’ musela odovzdavat’
jedného jariabka. Povinnost'ou bolo aj odovzdat’ sadenice kapusty do Medzibrodu a panstvu
odovzdat aj kapustné hlavy v ur¢enom pocte.

Z urbara vieme opisat’ aj polnohospodarsky vyuzivany chotdra, Ornd poda patriaca
Lucatinu (Lucsatyn) byvala osiata ovsom a ps$enicou. Ovos sa sial na prvej zemi Baraniay na
ploche 6 kralovskych jutier® ana druhej roli v lokalite Uhlysste s plochou 3 kralovskych
jutier. PSenicou bola obsiata aj tretia rol’'a pri ricke Hron (Granum) na ploche 6 kral'ovskych
jutier, §tvrtd rol'a ponize dediny na ploche 10 kralovskych jutier, piata rol'a za Hronom, Siesta
rola Na Pryecsnem s plochou 12 kralovskych jutier asiedma W Uhradie na ploche 4
kralovskych jutier. Luky boli evidované dve. Prva lezala v LCubietovskej (Lubietoviensi)
doline, bolo na nej mozné nasusit’ 4 vozy sena, druha lika lezala za Hronom, kde bolo mozné
nasusit’ 3 vozy sena.

Ako sucast’ urbara Cupéianskeho panstva zo 4. aprila 1678 za zachoval d’alsi stpis,?™
povinnosti poddanych z Lucatina. Z neho vyplyvajlice peiiazné a naturdlne davky nam dévaja
obraz aj poI'nohospodarstve. Sedliaci odovzdavali 1 mericu raze, 1 mericu jaémenia a 1 mericu
ovsa. Z oviec a koz platili desiatok. Od salasa odovzdavali ro¢ne 1 ovcu, 1 barana, 1 surova
koZu a syr. Syr davali v mnoZstve 12 funtov alebo platili 10 denarov. Mali tiez povinnost’
hostit’ ,,pana“, respektive zastupcu komory fiskusa, ako nahradu tejto povinnosti kazdy
manzelsky par platil roéne 3 denare. Lucatinska pospolitost mala dva kotly na palenie
palenky a za kazdy platila ro¢ne 3 zlaté a 33 1/3 denara. Obec platila este ro¢ny poplatok 10
zlatych a 80 denérov.

Zkonca 17. aprvej polovice 18. storofia sa nam zachovali podrobné stlpisy
hospodarskych zvierat chovanych v Lucatine.?* Podl'a nich boli v roku 1690 chované 4 kone
a Vv roku 1721 7 koni, volov bolo 110 v roku 1690 a 58 v roku 1721, krav 57 v roku 1690 a 27
v roku 1721, teliat 42 v roku 1690 a 10 v roku 1721, oviec 441 v roku 1690 a 280 v roku 1721
a oSipanych 121 v roku 1690 a 19 v roku 1721. Stpis uvadza aj pocty veelstiev, ktorych bolo
v roku 1690 23 avroku 1721 17. Zaznamenané je aj mnozstvo nasus$ené¢ho sena, v oboch

sledovanych rokoch to bolo po 42 2 voza.

210 82 Urbar zo 4. aprila 1678 je dostupny on-line: http://adatbazisokonline.hu/sk/adatbazis/urbaria-et-
conscriptiones/adatlap/8573.

211 GINDL, Jozef. Banskokomorské majetky na strednom Slovensku vo svetle zrovnavacich §tatistik k roku
1721. In Historicky zbornik kraja IV. Stredoslovenské vydavatel'stvo, Banska Bystrica, 1968, s. 87-102.
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Obr. PoPnohospodarska krajina v Dupc¢ianskej kotline v pol. 20. storodia
(archiv Obecného uradu v Lucatine)
Fig. Agricultural landscape of Dup¢ianska kotlina (Cup¢a basin) in the half 20th century
(Archives of the village Office in Lu¢atin)

V priebehu 18. storo¢ia k pol'nohospodarstvu pribudaju aj dalSie tradicné sposoby
ziskavania obZivy. Lucatinania zacali pracovat’ za plat ako drevorubaci, pltnici, furmani,
pripadne ako r6zni pomocni robotnici ¢i ¢ipkari. Napriek zamestnaniu si zvicSa stale obrabali
malé policka, ale za zarobené peniaze si pol'nohospodarske produkty a potraviny aj kupovali.

V priebehu 18. a 19. storocia sa rozvijal chov oviec. Pasienky v domacom chotari uz ani
zd’aleka nepostacovali, preto si Lucatincania prenajimali hole v Nizkych Tatrach v chotaroch
inych obci. Napriklad v druhej polovici 19. storofia sa Ondrejskd hola v sicasnom
katastralnom tizemi Brusna nazyvala Lucatinska hol'a,*? ked’ze Sv. Ondrej dal tieto horské
pasienky do dlhodobého prenajmu LucatinCanom. Tieto pasienky vyuzivali eSte aj zac. 20.
storo&ia. 2!

V prvej dekade 20. storoCia sa ovce pasli a praca okolo nich sa zodpovedala eSte

tradiénym postupom. Skoro na jar, ked’ boli ovce eSte doma, ale jahnatd uz boli odlucené,

chodil po domoch ovce dojit’ baca alebo jeden z valachov. Nadojené mlieko spractivala na syr

212 Topograficka mapa III. vojenského mapovania v mierke 1 : 75 000, mapovy list z roku 1879, Zone 10,
Colone XXI.
23 SEFRANKO, Emil. Dejinné udalosti..., cit. d.
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gazdina. Mlieko sa odvaralo na sparhelte, potom sa syr vybral do ciedki, kde sa nechala
odkvapkat’ srvatka niekde v rohu kuchyne. Gazdind uvarila aj Zinc¢icu.

Ovce sa oznacovali na uSiach znackami, ¢i uz roéznymi zarezmi, dierkami alebo
odstrihnutim konca ucha. Znackovat’” sa muselo na Velky piatok, aby sa rana ¢im skor
zahojila. Na salas sa ovce vyhanali hned’ na jar, ked’ naréstla vhodna trava na pasenie. V deii
vyhanania sa ku prahu ov¢iarne na zem polozilo vajce a ak ho ovce rozbili bolo to zlé
znamenie a nestastie pocas celého roka. Vajce sa malokedy rozbilo, pretoze ov¢iarne mali
vysoky prah a ovce ho preskakovali. Do Dura (24. aprila) sa mohlo past’ aj na liikkach, ktoré sa
potom V lete kosili. Salase byvali v Kute, na Kostialovom vrchu, na Poliankach, Za Drahami
a niekedy aj na Hlinisti. Salasov byvalo aj niekol’ko podla poctu oviec, na jednom ich bolo
400 — 500.

Ovce sa dojili trikrat denne a z mlieka sa vyrabali vSetky druhy vyrobkov (syr, bryndza,
ostiepky, zin¢ica a pod.). Po vyrobky sa chodilo s pritenym koSom na chrbte a po zZin¢icu
a mlieko s lagvicou. Bola to uzavreta drevena nadoba, ktoré sa nosila na chrbte ako kos. Ked’
sa i8lo po vyrobky na salas, gazdina nabalila pre bacu a valachov jedlo. Mnozstvo zaviselo od
poctu oviec, ktoré mala kazda gazdind na salasi. ZvicSa to bol chlieb a slanina, ale vzdy sa
pribalila aj flasa palenky atabak (dohdn). Na salasi jedavali zin¢icu, halusky, zemiaky
a cestoviny. Specialitou bolo jahfia varené v mlieku. Toto pripravoval baca, ked’ po dohode
s gazdom zarezal jahna, ktoré sa narodilo uz na salasi. Uvaril ho vtedy, ked’ mal gazda, ¢asto
aj S det'mi, prist’ na kontrolu.

Ovce sa strihali dvakrat do roka, a to na jar, ked” boli ovce uz na salasi, a v zime, ked’
boli doma. Vtedy si ich strihal gazda sam. Pocas strihacky sa ovce zohnali zo salasa do dediny
na dreveny most. Z mosta ich valasi pohadzali do Hrona a ked’ vyplavali, boli okupané a vina
Cistd. Potom sa podl'a gazdovstiev strihali na trave. Kazdy gazda si predal svoju vinu.

Na sviatok Petra a Pavla (29. jin) sa na salasi koncila prva polovica pastierskej sezony.
Pocas sezony sa ovce stahovali z jednej lokality na druhu, kde bola vybudovana koliba,
pripadne mali bacovia aj prenosnu kolibu, ktora sa st'ahovala (redikala). Salas sa stahoval
(kosaroval) aj po jednotlivych lokalitich. Na jesen, ked” postupne klesala dojivost, sa ovce
dojili len dvakrat denne.

Baca a valasi dostavali mzdu v priebehu sezony v podobe ostiepkov. Baca dostaval na

tyzdeti 8 ostiepkov, valasi 6 oitiepkov a honelnik 2 ostiepky.?** Ostiepky potom ich manzelky

244 y4ha jedného ludatinskeho ostiepku bola 60 — 65 dkg.
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alebo matky predavali na trhu po 5 — 6 iviac koriin, najcastejSie v Banskej Bystrici.
Zaciatkom 20. storocia, pred prvou svetovou vojnou to bol vel'mi dobry zarobok.

Baca si viedol presné zaznamy o prevzatych ovciach, jarkach ¢i baranoch a bol za ne
zodpovedny pocas celej sezony. Kazdy gazda mal svoju znacku, ktorti baca musel poznat’ aby
sa ovce nemiesali. Sezona na salasi sa koncila na Mitra (na Demetera 26. oktobra). Ovce isli
domov do mastali a v miestnej kréme sa konalo mitrovarie. Bolo to vyuctovanie sezony
ba¢om pre jednotlivych gazdov. Pocas sezony pripadalo na jednu ovcu 15 — 16 kg syra alebo
oStiepkov. Mitrovanie bola aj vel'ka slavnost. Gazdiné navarili obed, napiekli kysnutych
kolacov, uvarili hriatej palenky, bolo aj vino a pri hudbe sa spievalo a zabavalo.

Pocas zimy ovce spavali v ovCiarni achovali sa pripravenym senom. Pokial’ bol
nedrodny rok asena bolo madlo, eSte zaCiatkom 20. storoCia sa olamovali a suSili mladé
konariky stromov, zvicsa jelsi, s ktorymi sa potom v zime ovce prikrmovali.

Do rozpadu Rakusko-Uhorska chodili Lucatin¢ania cez leto spolo¢ne kupovat’ ovce do
Sedmohradska, aby sa zachoval zdravy genofond.?*®

Na prelome 19. a 20. storocia sa svine v Lucatine pasli spolo¢ne. Obec mala svinského
pastiera, ktory rano zatrubil na kravskom rohu, ¢o bolo znamenie, aby sa svine vypustili
z chlievov a i8li na paSu. Predtym, ako sa §li past’, dalo sa im doma nieCo malo naZrat'. TieZ sa
im nieco nachystalo do valovov, ked’ sa vracali veCer domov. Svine sa pasli povySe Kutiny,
na Ciertazi a na Brde, kde uz koncom leta dozrievali bukvice. Pastier chodil svine past’ aj cez
Zelezny most na luku za Hron a aj pred Kotacovu. Pasli rok a na druhy sa zacali kfmit’ doma
v chlieve, aby do zabijacky pribrali.?*®

Obrabanie pody v medzivojnovom obdobi si stile zachovalo postupy, ktoré sa
pouzivali v Lucatine niekol’ko storo¢i. V tomto obdobi uZ malo obyvatel'ov Zilo len z pddy.
Hlava rodiny byvala zamestnana v okolitych podnikoch a pddu obrabali len na prilepSenie.
Takéto gazdovanie bolo bezné este aj po druhej svetovej vojne v 50. rokoch 20. storocia, ked’
uz fungovalo jednotné rol'nicke druZstvo.

Prace na poli sa zacinali eSte v zime vo februari vyvazanim hnoja na pole. Pokial’ bol
eSte sneh, hnoj vyvazal sa na saniach viaciach alebo krndch. Oralo sa na jesenn po zobrati
urody alebo na jar hned’, ako to dovolilo pocasie. Orba sa robila zeleznym pluhom s konskym
alebo volskym zaprahom. Obilie sial gazda ru¢ne z plachty, ktorti mal priviazanu pred sebou.
Zrno naberal do pravej ruky a rozosieva (hadzal) po oradine sprava dol'ava. Zasiata rol'a sa

pobrénila Zeleznymi branami, aby sa zrno prikrylo zemou. Na za¢. 20. storoia sa eSte

215 SEFRANKO, Ludovit. Autobiografia..., cit. d.
218 Tamye.
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pouzivali aj drevené. Chudobnejsi gazdovia zali obilie este v 30. rokoch 20. stor. ru¢ne
kosdkom, aby im ani zrno nespadlo na pole. Kosakom Zali zvi&sa Zeny. Zena I'avou rukou
chytala obilie a pravou odrezala kosdkom. Tento ukon opakovala, az kym mala plnu hrst,
potom hrste klddla na zem vzdy v jednom smere. Majetnejsi gazdovia uz zali kosou, na ktorej
bol upevneny zberac, aby sa obilie dobre ukladalo a riechipilo sa. Naukladané obilie poviazali
sto¢enymi steblami obilia, povrieslom, do snopov. Neskor sa na viazanie pouzival aj motiz
Zinka. Zaviazané snopy sa poskladali do krizov alebo Zanddrov po 9 — 10 snopov. Snopy sa
postavili a navzajom opreli o seba hore klasmi. Prikryli sa jednym snopom otocenym klasmi
dole, aby boli aspon ¢iasto¢ne chranené pred dazdom a aby voda stekala po obvode. Takto
postavené snopy sa preto nazyvali Zanddre, lebo pripominali ¢akovi aké nosili na hlavach
zandari v obdobi Rakusko-Uhorska. Po zozati pola sa obilie zvazalo domov, kde sa
uskladnilo v stodole. Po skonéeni zatvy sa mlatilo drevenymi cepami na hlinenej podlahe
humna. Vymlatené obilie sa ruéne Cistilo od pliev — cudilo. Pravdepodobne v 20. rokoch 20.
storo¢ia bola zakipend obecnéd ru¢na bubnova mlatacka. Pri mlateni ju rucne kratili Styria
chlapi. Takto vymlatené obilie sa eSte ocistilo, previevalo sa na vejacke, ktora museli kruatit
dvaja chlapi. Velka mlatacka na elektricky pohon bola v obci zaktpena v roku 1938. Pri
mléteni obilia pouzivali podoméacky vyrobené 'ahké drevené vidly.

Zemiaky sa sadili ru¢ne za pluhom tak, ze sa ukladali do kazdej druhej brazdy. Po
uloZeni zemiakov sa vyorala brazda, ktora zemiaky v prvej brazde prikryla zemou. Na jesen
sa zemiaky vykopavali ruéne motykou. Zeny ich hadzali do pritenych kosikov filfiaskov, ktoré
posuvali pred sebou. Pri hadzani do filfaskov ich zeny hned’ triedili na velké, ktoré sa
pouzivali na jedenie, d’alej sa triedili na sadenie (Siatne) ana drobné, ktorymi sa kimili
hospodarske zvierata. Vytriedené zemiaky sa z koSikov sypali do vriec. Po privezeni domov
sa skladovali v zemiakovych jamach vykopanych do svahu za hospodarstvom. Nad jamou
bola drevena stanova strieska. Posledné zemiakové jamy boli v Kutine vyuzivané este v zime
1946 — 1947. V medzivojnovom obdobi sa zacali budovat’ pod zadnou ¢astou domov pivnice.

Trava sa kosila kosou. Pokosena trava sa roztriasala, prevracala a suché seno sa hrabalo
podomacky vyrobenymi drevenymi hrablami. Ak trdva nebola eSte Uplne suchd, skladala sa
vecer do malych kopok — bedrencov. Vysusené seno sa na like poskladalo do velkych kop
a potom poodvazalo na vozoch rebrindkoch domov. Z malych blizsie leZiacich Iuk nosili seno
domov zZeny na chrbte vo velkych batohoch. Na dlhych lukach sa seno priblizovalo
(stahovalo) na smikoch Kk jednému koncu, kde bol vyhodnejsie prist’ s vozom dobry pristup.
Smik sa vyrobil na mieste odtatim rozvetveného konara, na ktory sa naukladalo seno a tahalo

sa dole svahom na koniec ltky. Tu sa naloZilo na voz. Do 20. storocia sa seno na vzdialenych
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a vyssie polozenych lukach uskladiiovalo v drevenych sennikoch priamo na luke. Domov sa
potom vozilo v zime na krnackach alebo so zaprahom na viaciach. Ojedinele sa krnacky
pouzivali eSte v 30. rokoch 20. stor. NizSie polozené luky okolo dediny a zédhrady sa kosili
dvakrat. Pri prvom koseni sa kosila trdva a pri druhom mladza. Vyssie polozené luky sa kosili
len raz, potom sa na likach pasli ovce, kravy aj kozy. Vynimkou boli vikosarované luky, kde

bol minuly rok salas. Tieto luky zarodili az 4-krat viac travy, a preto sa kosila aj mladza.
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Obr. Obrabanie pddy v 30. rokoch 20. stor. (Archiv Obecného tradu v Ludatine)
Fig. Tillage in the 30s of the 20th century. (Archives of the village Office in Lucatin)

Polia aluky sa hnojili mastalnym hnojom, ale gazdovia, ktori nemali hnoj, vobec
nehnojili. Mocovka sa na hnojenie luk zacala pouzivat’ az v 20. rokoch 20. storocia. Dovtedy
z povrchovych hnojisk vol'ne vytekala cez dvory aj na ulicu. V 40. rokoch 20. stor. sa zacali
liky ojedinele hnojit’ aj umelym hnojivom — liadkom.

Mechanizacia v pol'nohospodarstve sa zacCala rozSirovat az po zalozeni jednotného
rol'nickeho druzstva v Lucatine po roku 195 0.2Y7
Od 18. storofia modézeme v Lucatine sledovat zrod vyspelej obecnej kancelarskej

¢innosti, ktora sa odrazala vyddvanim uradne pecatou overenych obecnych pisomnosti. Je

2w Spracované podla: Obecna kronika Lucatin. Pisana Zdenkom Filipom od roku 1993. Archiv obecného uradu
Lucatin. Doplnené podl'a terénneho vyskumu.
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samozrejmostou pre typické pol'nohospodarske sidlo, ze symboly poukazujice na najstarsi
a niekol’ko storo¢i hlavny spdsob obzivy obyvatelov sa dostali aj na obecné symboly. Tieto
zobrazenie Vv prenesenom ponimani odrazali aj typicky vzhlad krajiny v okoli sidla Lucatin
atym aj v SirSom priestore Lucatinskeho prieclomu. Aj susednd obec Medzibrod, leziaca
vV Horehronskom podoli bola typickym pol'nohospodarskym sidlom a aj na jej obecny symbol
sa dostalo pol'nohospodarske néradie — ¢erieslo.

Pol'nohospodarske symboly sa prvykrat objavuji na najstarS$ia zachovana obecnej
pecati z konca 18. storoCia. V pecatnom poli dominuju velké pismena v tvare :P:L:. Ide
0 skratenu latinsk formu pomenovania obce Possessione Lucsatin. V dolnej ¢asti pecatného
pola je zobrazend dol'ava otofend kovova cast’ kosy bez kosiska. V strede hornej casti
pecatného pol'a je odtlacenych osem pravdepodobne nahodne umiestnenych bodiek. Na okraji

2% |de omalu okrahlu pedat

pecate sa nachadza hruby Stylizovany vavrinovy veniec.
s priemerom len okolo 2,5 cm. Pecat’ sa zachovala pod obecnou listinou z 2. septembra 1782.
Listina v slovenskom jazyku bola pisana uradnikom, ked’ze richtar Kubo Keres a jeho prisazni
Gyuro Rojko a Janko Kozec nevedeli pisat’. Listina zacina slovnou formulaciou: My richtar
a prisazny poctivej obczi Lucsatin recenej... PecCatidlo na odtlaCanie tejto pecate sa
nezachovalo.

Z roku 1855 sa v Statnom archive v Banskej Bystrici zachovalo druhé najstar$ie zname
obecné pecatidlo, vyryté do mosadze.?® Odtlacok jeho pedate pozname z obecnej listiny,
ktort vydal 14. februara 1863 richtar Duro Muransky. Ked'ze nevedel pisat’, celu listinu spisal
a aj ho podpisal notar Franz Kudelka. Okruhla pecat’ z cerveného vosku ma priemer 2,4 cm
V pecatnom poli sa nachadza obecny znak (erb), snop obilia. Zobrazenie snopu je graficky
a umelecky vel'mi presné, mdzeme v fiom rozoznat' jednotlivé stebla aj s klasmi. Snop je v
strede previazany trojitym povrieslom. Majuskulny slovensky kruhopis pe€ate znie: OBEC
LUCSATIN. 1855. Po obvode mé pecat’ vyvyseny jednoduchy kruhovy okraj.220

Toto pecatidlo sa v neskorSom obdobi pouzivalo aj na zhotovovanie atramentovych
uradnych peciatok. Takato peciatka v ,,negative sa zachovala pod uradnou obecnou listinou
z 10. decembra 1880.%*! Odtlagky peatidla sa zachovali aj na pisomnostiach z roku 1859

a1868.22 Mladsie, graficky zhodné mosadzné pecatidlo bolo neskor vyuzité aj na

218 Archiv Obecného uradu v Luéatine.

219 SA Banska Bystrica, fond Zvolenska Zupa, Zbierka pecatidiel inv. &. 167.

220 Stkromna zbierka historickych pisomnosti Michala Kig§imona z Harmanca.

221 gukromna zbierka historickych pisomnosti Michala Ki§imona z Harmanca.

222 NOVAK, Jan. Pecate miest a obci na Slovensku L., A — M. Bratislava, 2008, s. 702.
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zhotovovanie pegiatok, zachovalo sa v Statnom archive v Banskej Bystrici.
umelecky a graficky ovel'a nekvalitnejSie ako original nielen v nepravidelnom zobrazeni
pisma v kruhopise, ale predovsetkym v schematickom zobrazeni snopu obilia.

V druhej polovici 19. storofia mala obec vyrobené aj druhé, odlisné pecatidlo na
odtlacanie voskovych pecati. Z prvej polovice 80. rokov 19. storocia sa zachovala jeho
atramentova pecCiatka v ,,negative s priemerom 3 cm asgraficky aumelecky vel'mi

nekvalitnym zobrazeni obecného znaku, snopu obilia, v peCatnom poli. Na pecatidle bol po
obvode vyryty majuskulny madarsky kruhopis: *ZOLYOM VARMEGYE+*LUCSATO

KOZSEG PECSETIE (Zvolenska Zupa, peat’ obce Lugatin).

V druhej polovici 80. rokov 19. storoCia sa na tradnych obecnych pisomnostiach
objavuje novy typ atramentovej peciatky s priemerom 3 cm. Tento typ sa objavuje v roznych
grafickych prevedeniach, ¢asto aj s nizkou kvalitou, az do roku 1903.22* V pecatnom poli stale
dominoval snop obilia s rovnakymi proporciami ako bol vyryty na typariu z roku 1855. Po
obvode sa nachadzal majuskulny mad’arsky kruhopis: *ZOLYOM VARMEGYE*LUCSATO
KOZSEG. Kruznica po obvode sa v niekol’kych vyhotoveniach objavila aj dvojita.

V rokoch 1903 az 1905 sa pouzivala peciatka so zobrazenim snopu obilia v pe¢atnom
poli, ktory sa odliSoval od zobrazenia pouzivaného do tohto obdobia. Novozobrazeny snop
bol previazany v dolnej Casti a tym pripominal skor kyticu kvetov. Po obvode sa nachadzal
v medzikruzi majuskulny madarsky kruhopis: *ZOLYOM VARMEGYE LUCSATO
KOZSEG*1905.

Po tomto roku sa z obecnych peciatok straca pol'nohospodarsky symbol a objavuje sa az

v novodobej historii po roku 1990.

Lesy a lesnicke zamestnania
Pdvodne bolo takmer cely historicko-geograficky priestor skimaného uzemia porasteny

prirodzenymi pralesovymi lesnymi spolodenstvami.’® Vplyvom innosti ¢loveka boli tieto

223 SA Banska Bystrica, fond Zvolenské Zupa, Zbierka pecatidiel inv. &. 315

224 S A Banska Bystrica, fond Zvolenska zupa, PodZupanské pisomnosti, Obecné svedectva k vydaniu podomovej
knizky, rok 1889, skat. 549, rok 1890, skat. 549, rok 1898, skat. 553, rok 1903, skat. 556.

225 MICHALKO, Jan — BERTA, Jan. Povodné prirodzené rastlinné spoloc¢enstva — Lesné spolocenstva, s. 486-
530. In LUKNIS, Michal (ed.): Slovensko 2 — Priroda. Obzor, Bratislava, 1972, 917 s.; MICHALKO, Jan a
kol. Geobotanickd mapa CSSR, Slovenska socialisticka republika — list Brezno, 1 : 200 000. Veda, Bratislava.
1985; MICHALKO, Jan a kol. Geobotanicka mapa CSSR, Slovenska socialisticka republika, Bratislava Veda,
vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied, 1986, 168 s.; MAGLOCKY, Stefan. Potencidlna prirodzena
vegetacia, mapa &. 87, 1:500 000, s. 114-115. In ZATKO, Michal (ed.): Prvotnd krajinnd Struktira. Atlas
krajiny Slovenskej republiky. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Bratislava, SAZP, Banska Bystrica, 2002,
341s.
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lesy postupne odstranené. Je zrejmé, Ze najprv boli odstranené lesy v dolina Hrona. Na
holoruby poukazuje aj spominana metacia hranic Cupée z roku 1340, kde sa v lokalite brdo
spomina vymladkovy les. ISlo mlady les, ktory sa na ribanisku sdm zmladil. Na odlesnenie
krajiny poukazuju aj urbare obce Lucatin, kde sa jednoznacne hovori o pol'nohospodarskom
vyuzivani krajiny v zdzemi sidla. Tieto informacie st obsiahnuté aj v urbaroch Lipc¢ianskeho
panstva z roku 1663%%° a z roku 1678%’ &i v urbare obce Lucatin z roku 1771.%%

Zly stav lesov v juznej Casti suCasného katastralneho tizemia Lucatina moZeme scasti
zrekonStruovat’ aj zo zaznamov nespocetnych chotarnych sporov medzi obyvatel'mi Lucatina
ako poddanymi Cupcianskeho panstva a mestanmi slobodného kral'ovského mesta Lubietova,
ktoré sa vliekli v priebehu celého 16. a 17. storocia.

Exploatacia dreva dosiahla v 19. storoci také rozmery, Ze severnd Cast katastralneho
uzemia bola takmer uplne odlesnena a z povodnych lesov pralesovitého charakteru zostali len
fragmenty.??®

Préca drevorubadov v lesoch bola velmi naméhava.?®® Pri stinani a spracovani stromu
pracovalo niekol’ko chlapov pod vedenim dingovnika. Jeho tlohou bolo dozerat’ na robotu
a poriadok na pracovisku. Svojej bande ohlasoval buchanim obuchom sekery na tvrdé drevo
(hrcu), ze je Cas obeda alebo koniec prace, fajront. Pracu na rabanisku (s/égu) robotnici
zacinali a koncili modlitbou. Dvaja robotnici boli rubacmi. Najprv podtali (urobili vytin)
strom sekerou vo vySke cca 10 — 15 cm nad korefimi. Podtinali ho z tej strany, na ktort mal
strom spadnut’. Potom pilili pilou bruchackou kmen z opacnej strany asi o 5 cm vysSie. Ak
pilu cvikalo, do rezu zabili klin, pripadne sekeru. Klin zaroven nasmeroval strom do strany,
kam mal spadnut. Ked strom dopilovali, zavolali varovny signal pozor! alebo varuj na
doline! Po spadnuti stromu pristipili k stromu kliesiiaci, ktori obtinali konare hlboko az do
mdsa kmena. Za nimi nastupovali bieliaci, ktori pomocou Stilcov (lipacich nozov) kmen

zbavili kory. Takto obriadené stromy sa nechali na mieste vyschnit’ 1 — 3 mesiace. Potom sa

226 MARSINA, Richard. Urbar Hradného panstva..., Cit. d.

221 Urbar zo 4. aprila 1678 je dostupny on-line: http://adatbazisokonline.hu/sk/adatbazis/urbaria-et-
conscriptiones/adatlap/8573.

228 MOL, Maria Terézia urbéri tabelldk. Dostupné on-line: http://archivportal.arcanum.hu/urberi/opt/a130904.
htm? v=pdf&a=start.

229 SA BB, fond Krajsky sud v Banskej Bystrici, obec Lucatin — katastralna mapa z roku 1869, ANONYMUS
2005: A masodik katonai felmérés. Budapest, Arcanum, DVD: mapy druhého vojenského mapovania z roku
1845 na mapovy list Sect. 38, Coll. XXXIII. a z roku 1846 mapovy list Sect. 39, Coll. XXXIII. Zobrazenie na
mapach treticho vojenského mapovania: mapovy list z roku 1880 Zone 10, Colone XX. a mapovy list z roku
1879 Zone 10, Colone XXI.

20 Ppracu drevorubalov, ich Zivot, naradie a tradicie sme spracovali na zaklade vypovedi informatorov
uvedenych v zozname a podl'a archivnych materialov. Hlavnym zdrojom bol ,,Dotaznik o lesnom zamestnani
slovenského 'udu® z roku 1943, ktorého organizatorom bol A. Polomec. Dotaznik je ulozeny v $tatnom archive
v Banskej Bystrici, Sprava Lesného riaditel'stva v Banskej Bystrici z roku 1943. Slova vyznacené kurzivou
sme z dokumentu prevzali doslovne, bez Gpravy.
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pristupilo k obracacke pomocou hdku. Po obracacke sa kmen zbavil zvy$nych konarov a kory
Z druhej strany. Ked’ bol kmen ocisteny, nasledovala spustacka. Celé kmene stromov boli
potom spustané pomocou sapinou (pouzivali sa slovenské a alpské) do doliny na najblizSiu
cestu, odkial’ ho furmani dopravili k Hronu alebo na pily ¢i sklady. Pri spustani kmenov sa
muselo kric¢at’ pozor! alebo varuj na doline! Thli¢nany sa naj¢astejSie rubali v lete, ked’ bola
miazga aby sa l'ahSie odkorovali. Zimné rabanie ihlicnanov sa nazyvalo Skrabanim, pretoze
proces odkdrovania Sirokymi sekerami feslicami sa robil Skrabanim.

Listna¢e sa Vv geografickom priestore miktokotliny Ped Lubictovou rubali podla
potreby. Najprv sa vybrali kvalitné stromy ur¢ené na d’alSie spracovanie, ktoré sa vyrubali,
zbavili konarov a spustili sa po svahu k ceste. Tu ich zobrali furmani a odviezli na d’alSie
spracovanie.

Pokial’ bolo drevo pripravované ako palivové, ku kmenu pristapili traja robotnici. Dvaja
pilili kmen na metrové klaty a treti kalal kalacou sekerou spaldou alebo klinoukou jednotlivé
klaty na polend. Pri kéalani sa pouzivali aj drevené kliny, na ktoré sa udieralo kyjarnou
alebo okovancom. Kyjana bola tazka bukova ,,hréa“ (samorast) a okovanec na oboch stranach
okovany bukovy klatik nasadeny na drevenej rucke. Klaty sa kalali vzdy od tenkého konca,
stari drevorubaci hovorievali: Syn moj, klata si ber vidy len od tenSieho konca!

Drevo sa mohlo ukladat’ niekol'kymi sposobmi. Metrovica sa ukladala medzi dva do
zeme pevne zabité koly, ¢o sa nazyvalo Sichtun alebo hranica, ktora mohla byt’ vysoka 1,1 m
alebo 2,2 m. Celé kmene stromov sa ukladali prie¢ne na seba, tzv. uvalenie volné, alebo sa
pravidelne prekladali prie¢nou gulatinou, bolo to tzv. klietkovanie.

Dokoncenie prace na rubanisku alebo sezony sa nazyvalo vrchové. Pri tejto slavnosti
nesmela chybat ani hriata palenka (hriata) ¢i spev a tanec pred kolibou.

Samostatnou Castou zivota drevorubaCov v lese bolo ich byvanie a Zivot mimo
pracovnej doby. Drevorubaéi byvali v jednoduchych stanovych kolibach s obdiznikovym
podorysom — zrubovym zékladom (slak) dlhym 5 m aSirokym 4 m. Koliby sa stavali
z kdlanych jedlovych dosak, ktoré si drevorubaci vyrobili priamo na mieste. Dosky sa
pribijali na prie¢nu gul'atinu (brliny) tvoriacu kostru koliby. Doskové dvere fortiia boli na
spodku osadené do ,,pantu vyhibeného v sldku a navrchu sa privizovali drotom. Koliby stéli
na chranenom vyvySenom mieste blizko vody. Koliba bola rozdelena na
dve ,,strany* vystlané ¢e€inou. Uprostred sa nachadzalo ohnisko (hiart), nad ktorym visela
polenica. Na polenici nad ohniskom sa suSilo drevo, tak lepSie horelo a ul'ahcovalo
udrziavanie ohna po celu noc. Drevorubaci spavali na jedl'ovej ce¢ine nohami k ohnisku. Pod

seba si vystreli tkany koberec a prikryli sa vlastnou kabanicou. Po oboch stranach koliby, pod
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strechou nad hlavami drevorubacov sa nachadzala polica stienka. Na nu si kazdy drevorubac
ulozil svoj riad na varenie a stravovanie — drevent lyzicu a hrniec jedindk na jedenie halusiek.
Tiez spolo¢ny riad na varenie haluSiek a cestovin: fisprét, valok, vahan banstiak, hrniec
haluskar a pod.

O poriadok Vv kolibe, ¢istotu riadu, 0 prinesent vodu a dostatok dreva na ohei sa staral
najmladsi ¢len partie kaimel alebo vodndr.

Od druhej polovice 19. storoCia sa zacali stavat’ drevené robotnicke baraky sltiziace na
ubytovanie lesnych robotnikov. V barakoch sa uz kurilo do spordku aspavalo sa na
drevenych prycmach.

Na zaklade nariadenia Ministerstva pddohospodarstva bola v roku 1899 od¢lenena cast’
lesov od lesnych sprav Slovenska Lupca a Svity Ondrej a vytvorend nova Sprava Statnych
(kralovskych) lesov Lucatin so sidlom v Slovenskej Cupc¢i. Nova sprava mala dve polesia:
jedno v Mostenici a druhé sidlilo v horarni Pred LCubietovou (dnesna restauracia Grajciar).
Lucatinska lesna sprava zanikla v roku 1949, ale polesie fungovalo d’alej.?*

Palenie drevného uhlia v $irSom geografickom priestore mikrokotliny Pred Cubietovou
mozeme predpokladat’ od doby laténskej, kedy sa tu usidlili vyspelé¢ hutnicke komunity
keltského osidlenia. Vyznam uhliarstva narasta v stvislosti s rozvojom banictva a naslednym
spracovanim kovov v obdobi stredoveku a zaciatkom novoveku. Drevné uhlie sa vyuzivalo
ako jeden z hlavnych energetickych zdrojov az do zaciatku 20. storocia.

Uhlie sa v sucasnom katastralnom tzemi Lucatina spociatku palilo priamo v lese,
najviac v lete a na jesen, lebo bolo stabilné pocasie a pdda nebola taka vlhka. Dokladom je
Zapis v urbari z roku 1663, kde sa spomina rol’a v lokalite Uhlysste.?

Spociatku sa palilo len kvalitné drevo, ale J. Dekrét nariadil zaciatkom 19. storocia

vypalit' na uhlie vZdy aj odpad po tazbe.?*

Palilo sa v mil'ach. Mil'a je hromada priblizne
rovnako hrubého palivového dreva ulozend podla pravidiel do paraboloidu a prikryta
prachom a zemou, aby sa zabranilo pristupu vzduchu. Ohnisko (stietie) sa vyberalo v blizkosti
vody, ktorad sluzila na hasenie, a na hlinito-piesCitych podach, aby sa odvadzali kvapalné
odpady. Po uprave ohniska sa v strede medzi koly naukladalo razdie sltiziace ako fakla (kral)

na zapalenie mile. Potom sa v dvoch vrstvach naukladalo okolo fakle drevo tenSim koncom

B OTRUBA, Stefan akol. Statny archiv v Banskej Bystrici. Sprievodca po fondoch II. Slovenska archivna
sprava, Bratislava, 1969, 259 s.

22 MARSINA, Richard. Urbar Hradného panstva..., Cit. d.

23 STASTNY, Tibor. Ako povzniesol Dekrét lesné hospodarstvo. In JANCIK, Anton (ed.): Jozef Dekrét
Matejovie, SPN, Bratislava, 1954, s. 239-243.; STASTNY, Tibor. Dekrétov boj o zastavenie devastacie lesov
a0 ich cielavedomu obnovu. In JANCIK, Anton (ed.): Jozef Dekrét Matejovie, SPN, Bratislava, 1954, s. 85-
195.
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hore. Tretia, hornd vrstva tvorila vrchol mile (cepiec). Potom sa na zamedzenie pristupu
vzduchu pokrylo drevo prvou vrstvou (Suplaty, ¢ecina, mach, razdie a podobne) a druhou
vrstvou hrubou 15 — 20 cm (zmes jemnej zeminy a uhol'ného prachu). Mile byvali vysoké 3
m, S priemerom cca 6 m, tieto malé mile boli najvhodnejSie na palenie v lese. Uhlie sa
vypalilo za staleho dozoru pri listnd€och za 4 az 5 dni a pri ihli¢nanoch za 6 az 7 dni. Po tejto
dobe sa mil’a otvorila a hasila sa vodou. Z hl'adiska dopravy bolo pélenie v lesoch vyhodné,
pretoze objem dreva uloZené¢ho do mile sa po vypaleni uhlia zmensil o 50 % a jeho vaha
dosahovala len 20 % pdvodnej hmotnosti. Uhlie sa balilo do platennych vriec a dopravovalo
sa na vozoch k spotrebitel'om.”*

Toponymé pripominajice uhliarsku cinnost' su dolezité identifikatné ndastroje na
pritomnost’ palenia drevného uhlia v okoli Lucatinskeho prielomu. Na Mape tretieho
vojenského mapovania235 st pomenované chotarne Casti Praznica (dnes Prasnica) ¢i Uhlisko
V severnej Casti sucasného katastralneho uzemia a Zdijari (dnes Kotacky).

V suvislosti s vystavbou lucatinskych hrabiel mézeme predpokladat’ aj vznik uhliska
Vv centralnej casti mikrokotliny Pred Lubietovou. Uhlisko bolo zriadené na erarnom
pozemku na pravej, severnej strane Hrona. Z hladiska technického vybavenia a dizky
prevadzkovania iSlo o takzvané pevné uhlisko. Podobné uhliska pracovali napr. pri hornych
a dolnych hrabliach v Banskej Bystrici, Predajnej a dve v Hronci.

Uhlisko bolo vybudované za ucelom palenia drevného uhlia z dreva doplaveného
z lesov leziacich na Ciernom Hrone a vychodne od Brezna pre potreby huty v Lubietove;
a Vv Mostenici. Severne od mesta Lubietova lezala v doline Hutnej osada Huta, v ktorej bola
vybudovana vysoka pec na tavenie zeleza v roku 1723. Pec vybudovalo DLubietovské
taziarstvo za 6000 zlatych. Skujiiovci hamor pre hutu bol pre nedostatok vody v Hutnej

vybudovany v Kostiviarskej.*®

Neskor, v roku 1788, sa objavili aj plany na vystavbu hamra
na Hrone pri lu€atinskych hrabliach. I§lo o plan na vystavbu jednoduchej rozsiahlej kamennej
stavby so Sindl'ovou sedlovou strechou. Technické zariadenia hamra mali tvorit’ dve vyhne
s mohutnymi kominmi na zeravenie surového Zzeleza. Kazdd vyhna mala planované
samostatné mechy s pohonom vodnych kolies. Samotné skujiiovanie sa malo realizovat’ pri

dvoch hdmroch so $tyrmi kladivami s pohonom vodnych kolies. VSetky Styri vodné kolesa

24 FOLTAN, Juraj. Plavenie dreva a pltnictvo na Slovensku. In Zbornik LPDM, ¢&. 5, Osveta, Martin, 1968, s.
153-173.

2% Topograficka mapa III. vojenského mapovania v mierke 1 : 75 000, mapovy list z roku 1880, Zone 10,
Colone XX. a mapovy list z roku 1879, Zone 10, Colone XXI.

2% pPAULINYI, Akos. Zeleziarstvo na Pohroni v 18. a v prvej polovici 19. storo¢ia. Vydavatel'stvo slovenskej
akadémie vied, Bratislava, 1966, 209 s.

142



237

hamra mal pohanat’ prad Hrona.”™" Vyhne mali byt zadsobované drevnym uhlim z blizkeho

uhliska. Tato stavba sa z nezndmych dovodov nerealizovala. V tomto obdobi boli postavené
erarnym Hronéianskym Zeleziarskym komplexom podobné nové skujiiovacie hamre v Hronci,

v Bystrej a na Stiavnicke.”*®

> Baﬁplweﬁy i

1

Obr. Uhlisko na mape z roku 1870 (Statny archiv v Banskej Bystrici)
Fig. Place of the burning charcoal (uhlisko) on a map from 1870
(State Archives in Banska Bystrica)

Hlavna cast’ drevného uhlia pre vysokil pec sa ziskavala zuhlisk lokalizovanych
v lesoch v doline Hutnej, v jej zavere cca 8 km juhovychodne od huty na zapadnych a juznych
svahoch Vepra (1277 m n. m.). Relikty po tychto uhliskach mézeme lokalizovat’ v Zadnej
doline, v Kutinach, v Suchej a v Cervenej jame. Druha podstatne mensia &ast’ drevného uhlia
sa palila na stalom uhlisku pri lucatinskych hrabliach z dreva splaveného z okolia Brezna.
Lucatinske uhlisko bolo od huty vzdialené len cca 3,5 km, ale doprava dreva na uhlisko

a samotného uhlia do huty dolinou proti toku Hutnej bola naro¢nejsia. Huta a neskdr hamor

21 Statny ustredny bansky archiv B. Stiavnica, fond Hlavny komorskogréfsky tirad, mapy a plany, ¢. 3012,
3872.
28 pAULINYI, Akos. Zeleziarstvo na Pohroni..., cit. d.
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V Mostenici ziskaval podstatni cCast' drevného uhlia zo stdleho uhliska pri lucatinskych
hrabliach. Zbytok sa doplial z lesnych sezénnych uhlisk v Mostenickej doline, ktorej lava

Cast’ sa aj v sucasnosti nazyva Uhliarska dolina.?*®

Priestor uhliska je vel'mi presne zakresleny v katastralnej mape Lucatina z roku 1870.%4°
Lezi priamo na pravom (severnom) brehu Hrona, parcela ma pravouhly pddorys. V jej strede
je detailne a technicky vel'mi presne zakresleny dymiaci uholny milier. Zobrazenie maliara
V tvare parabolického kuzela zvyraziiuje jeho vrhajuci tieit dopadajici na juhovychodnu
stranu. Uhlisko sa nachadzalo v lokalite Bukovinka. V priestore uz pravdepodobne
nefungujuceho uhliska bola v roku 1884 postavena aj zelezni¢na zastavka Cubietova. V jeho
priestore ponize stanice bola zamestnancom stanice L. Bereczom vybudovana mala drevenica,
ktora stoji aj v sGiCasnosti. Mapa zakresl'uje v lokalite Uhlisko jednu kamennu stavbu na jeho
severovychodnom okraji. Tuto budovu mdzeme stotoznit" s budovou sti¢asného motorestu
Grajciar.

Existenciu uhliska je mozné v sucasnosti dokazat odkopanim travy, pod ktorou sa
nachddza Uplne ¢ierna zem. Zafarbenie zeme je sposobené unikajicim dechtom pri paleni

drevného uhlia do Stieti.

Plavenie a splavovanie dreva po Hrone

Rieka Hron bola po Vahu a Orave tretou najvyznamnejSou pltnickou riekou na izemi
Slovenska a pravdepodobne najvyznamnej$im tokom z hl'adiska splavovania dreva. Hron ako
prirodzena historicko-geograficka os stredného a horného Pohronia formovala hospodarsky
vyvoj sidel v doline Hrona a ich zazemie.

Pltnictvo po Hrone je prvykrat dolozené v listine z roku 1075, ktorou kral’ Gejza L.
(1074 — 1077) zalozil klastor vo Sv. Benadiku. Z mnozstva privilégii, ktoré mu touto listinou
priznal, bolo aj pravo vyberania myta za plte plavené po Hrone. Hoci dnes uz vieme, Ze tento
bod o plateni myta bol sfalSovany, nijako to neznizuje hospodarske vyuzivanie a vyznam
tazby dreva v skimanej oblasti uz v 11. storo¢i.?** Mozeme teda predpokladat’ pomerne vel'ké
mnozstvo rozneho tovaru plaveného na pltiach po rieke Hron z hospodéarskeho zdzemia na jej

hornom toku. Prijmy z vyberania myta museli byt velké aj v nasledujucich storociach,

9 HRONCEK, Pavel. Identifikcia reliktov uhliarskej vyroby na vybranych lokalitach Horehronia a Cubietovej,
S. 105-120. In MALINIAK, Pavol a kol.: Lesy v dejindch Zvolenskej stolice. Krakow, Polsko a Lesy SR,
Banska Bystrica, 2011, 164 s.

240 SA BB, fond Krajsky siid v Banskej Bystrici, obec Lucatin — katastrdlna mapa z roku 1870.

241 BINDER, Robert. Osadnici na Horehroni. Lesnicke a drevarske mizeum vo Zvolene, 1962, 245 s.; GINDL,
Jozef. Z dejin dopravy dreva po Hrone. In Zbornik LDPM vo Zvolene, ¢. 14, Osveta, Martin, 1987, s. 183-194.
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pretoze toto pravo bolo klastoru vo Sv. Benadiku oficidlne priznané aj v papezskej listine
z roku 1209.%%

Rozmach pltnictva a hospodarskeho vyuzivania horného toku Hrona bol velky
a vyznamny pre fungovanie Statu. Na tento stav poukazuje fakt, ze v roku 1457 kremnicky
mestan a velkoobchodnik s drevom a dopravca Stanislav Wilhelmovi¢ kipil od mesta Banska
Bystrica pravo slobodne pltit’ drevo az do Budina za nemald ro¢nii &iastku 300 florénov.**

Pri postupnom vyc€erpavani lesov a stracani dreva ako energetického zdroja pre bane,
hamre, huty a iné prevadzky Banskej komory zakazal komorsky prefekt akukol'vek dial’kova
dopravu (pltnictvo) po Hrone. V roku 1608 bol panovnikom vydany mestu Brezno zékaz
obchodovania so stavebnym drevom. Mesto mohlo vyuzivat’ stavebné drevo len pre vlastné
ucely, aj to na osobitné povolenie. Okrem zdkonného nariadenia sa pre dialkova dopravu stali
prekazkou hrable v Banskej Bystrici, vybudované v polovici 16. storo&ia.?*

V zaujme Banskej komory (Stitu) sa situdcia zmenila v 18. storo¢i. V roku 1747
cisarovna Maria Terézia udelila mestu Banskej Bystrici pravo pltenia a vyberania poplatkov
od plti plavenych po Hrone. Takisto urobila aj v prospech Brezna v roku 1748. Od tohto
obdobia dochddza k skutocnému rozvoju pltenia.*®

Uz v tomto obdobi boli poddani z Lucatina v hojnom pocte zamestnani ako pltnici. Na
tento stav nas upozoriiuje zapisnica z dotaznika spisana 5. maja 1770 v Lucatine, ktora bola
podkladom pre vytvorenie tzv. terezianskeho urbaru v roku 1771.2*® Podra zapisnice z
vypovedi predstavitelov obce vieme, Ze obyvatelia obce odnepamiti zvazali drevo z lesov
V horach k Hronu, kde zbijali plte. S pltami sa potom plavili do Jalnej alebo podl'a potreby az
do Zarnovice. Do Bystrice pltili menej. Za tato pracu furmanov, pltnikov a pri plaveni dreva
mali od Banskej komory ako spravcu LCupéianskeho panstva stanoveny plat. Podl'a zapisnice
vel'mi starou povinnost'ou Lucatin€anov bolo aj plavenie dreva z Luc¢atina do Bystrice, kde ho
na hrabliach museli aj vytahovat’ a ukladat’ do siah. Za plavenie dreva mali chlapi plat 12
grajciarov na den. Toto bola tazkd a nebezpecna praca, pretoze okrem spustenia dreva na

vodu zo skladu museli dozerat’ popri toku Hrona na to, aby sa drevo niekde v prude rieky

2 HUSKA, A. Miroslav. Slovenski pltnici — Zivot, praca a kultura slovenskych pltnikov. Osveta, Martin, 1972,
294 s.

243 KRIZKO, Pavol. Z dejin banskych miest na Slovensku, Vydavatel'stvo SAV, Bratislava, 1964, 356 s.

244 JURKOVIC, Emil. Dejiny kralovského mesta Banska Bystrica. OZ Pribicer, Banska Bystrica, 1922/2005,
550 s.

2 FOLTAN, Jan. Plavenie dreva a pltnictvo na Slovensku. In Zbornik LPDM vo Zvolene, €. 5, Osveta, Martin,
1968, s. 153-173.

28 MOL, Maria Terézia urbéri tabellak. Dostupné on-line na: http://archivportal.arcanum.hu/urberi/opt/a130904.
htm? v=pdf&a=start.
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nezastavilo. Chlapi pri vytahovani a ukladani dreva na hrabliach v Bystrici zarobili 4 alebo 5
grajciarov.

Lucatnske vel'ké pltisko sa nachadzalo priamo v centralnej Casti mikrokotliny Pred
Lubietovou v lokalite Bukovinka. Tiahlo sa pravym brehom Hrona v diZke cca 400 m ponize

247 pltisk4 sa budovali

uhliska. Plte sa v mensom pocte zbijali aj oproti na protilahlom brehu.
na prirodzene preddisponovanych plochych brehoch rieky, ktoré boli eSte zvy€ajne umelo
zarovnavané. Na pltisku sa skladovalo drevo — gelby (celé kmene stromov) dopravené
Z bo¢nych dolin, ktoré sa potom viazali (zbijali) na plte. Zbité plte boli spustané po plochom
brehu na vodu. Po spusteni na vodu boli nakladané r6znym tovarom.

Praca na pltisku zacinala skoro rano, uz okolo 7. hodiny museli byt plte zbité
a postupne sa spustali na Hron. Pltnici sa naranajkovali, jed4avali identi baraninu alebo
slaninu s chlebom, pripadne halusky. Cesta do Banskej Bystrice trvala okolo 1 az 1,5 hodiny
podla vysky vody. Dennd praca a zodpovednost’ za plte sa skoncila odovzdanim dodacieho
listu. V Banskej Bystrici ,,Na Potocku* sa pltnici najedli, na pltiach nevarili. Uvarili si drzky,
vypili palenky a i§li peSo domov. Po roku 1880 vyuzivali aj vlak alebo furmanov, ktori im
vozili naspdt’ vesld. Povinné vybavenie (sekera, vrtak, povraz, kolik z hrabu) si pltnici naspat’
niesli sami. Cesta plte do Banskej Bystrice bola ve'mi naro¢na a vyzadovala si mnozstvo
sktisenosti nayméd od predného pltnika, ktory viedol plt. Nebezpecenstvo stroskotania bolo
velke, ked’ plt’ ,letela” po prade (vrkoci) velkej vody, ale aj pri plytkej vode, ked’ musela plt’
obchadzat’ plyt¢iny a kamene. Predny pltnik koordinoval pracu pltnikov a upozorioval
zadného na nebezpetné miesta. Na pltnikov Cakalo prvé nebezpecné miesto hned pod

v s . - , v s e - 24
lucatinskym prielomom a d’al$ie extrémne nebezpecné miesto bolo pod svahmi Priboja. 8

V Lucatine sa zbijali dva druhy plti: kozy a liptovky. Koza sa zbijala z 10 az 15 kmenov
roznej dizky ulozenych v tvare prstov na ruke. Najdlhsie kmene tvorili stred plte, vedl'a nich
sa ukladali vzdy asi o 50 cm kratSie kmene. VSetky kmene boli oto¢ené¢ hrubym koncom
dozadu. Sirka kozy nesmela byt vicsia ako 5,5 m. Vpredu sa plt zbila prienym brvnom a
vzadu sa zvédzovala povrazom. Po roku 1910 sa vpredu plte spajali napichovanim na Zelezny
prat. Na plt’ sa upevnilo vpredu aj vzadu veslo vo vyske pasu pltnika. Plte sa vypustali na
vodu vo vzdialenosti 200 az 300 m a dopravovali sa na horné hrable do Banskej Bystrice

alebo az do Zarnovice. Plt-liptovka zdomécnela na Hrone vdaka liptovskym pltnikom.

2T CHOVANOVA, Anna — SUTKA, Jan — KUBIS, Jozef. 55. vyrocie organizovaného $portu (v Lucatine). TJ
mladost’ Lucatin, 1987, 40 s.

8 GINDL, Jozef. Z dejin dopravy dreva..., cit. d.; FOLTAN, Jan. Plavenie dreva a pltnictvo..., cit. d.; HUSKA,
A. Miroslav. Slovenski pltnici..., cit. d.
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Viazala sa z kvalitného rovnako dlhého dreva a sluzila na dialkovy transport. Bola zbita z 12
az 16 kmetiov, bola §irokd 4 az 5 m s pevnou konstrukciou vpredu aj vzadu. Jej diZka bola
dvojaka: 12 az 15 m alebo 13 az 18 m. Lucatinski pltnici ich splavovali do Radvane, kde ich
pripravili Liptaci na dial’kovl plavbu alebo priamo na pily v Jalnej ¢i Zarnovici.?*

V prvych rokoch 20. storocia pltnictvo na Hrone, ale aj na v samotnom lucatinskom
pltisku Pred Lubictovou prekvitalo.”® V Gase sezény od jari do jesene, ked’ bolo dostatok
vody v Hrone, i$la dole Hronom jedna plt’ za druhou. Medzi ne boli sptastané aj plte z pltiska
v Bukovinke. Lucatinske deti stavali na brehu alebo na drevenom moste v obci a na pltnikov
volali: ,,Pltnici, dobri robotnici, PAn Boh vam pomahaj, kdekol'vek sa budete obracat, ¢i
nadol ¢i nahor — vyhod’'te ndm kusok dreva!“ Tento zvyk uz pltnici dobre poznali a na kazdej
plti mali nachystané triesky, ktoré vznikli ako odpad na pltisku pri zbijani plti. Tie potom
hadzali na breh detom, ktoré ich chytali a nosili domov mame do spordku. Ak pltnici detom
nehodili Ziadnu triesku zborovo na nich kricali: ,,Kde skala, tam skala, bodaj sa vam t4 plt’
roztrepala!“ Tento pokrik mnohokrat pltnikov-Handel'cov popudil a ¢asto detom aj nadavali
¢isaim Vyhre'liali.251

Vyuzitie zarovnanej plochy pltiska v Bukovinke, ked’ bola prazdna, bolo idedlne na
hranie futbalu, ked’Ze na lukach sa nemohlo hravat’ z dovodu kosby a pasenia. Podobne ako
pltiskd v ostatnych dedinach Horehronia, aj lu€atinske pltisko je spojené s pociatkom futbalu
v obci. S rozvojom zeleznice zacina pltnictvo na Hrone upadat’ koncom 30. rokov 20. storocia
a posledna pltnica bola na Hrone v roku 194222 Ojedinele sa plte zbijali eSte niekol’ko rokov
po druhej svetovej vojne na konci 40. rokov 20. storoCia. Po skonéeni pltenia po druhej
svetove] vojne sa byvalé pltisko porastené travou a pies€itymi brehmi stalo plazou na kupanie
nielen pre lucatinske deti, ale pre celé rodiny.

V suvislosti s pltnictvom a volnym splavovanim dreva sa upravovalo koryto Hrona
najmi v ostrych ohyboch tak, aby sa splavované drevo nezachytavalo. Upravy boli v obdobi
sezony pravidelne udrziavané. Najjednoduchsie zmeny sa realizovali spevilovanim brehov
vegetatnym krytom. Vysadzali sa najmé jelSe, viby a osiky. NajkritickejSie miesta sa
upravovali aj pomocou jednoduchych drevenych regulacii a speviiovanim brehov. Tieto
upravy sa nazyvali odboje alebo kolend. Stavali sa do vysky cca jedného metra z hladkych

klatov ¢erveného smreka alebo duba tak, aby sa pozdiz nich drevo hladko kizalo.

9 HUSKA, A. Miroslav. Slovenski pltnici..., cit. d.; HRONCEK, Pavel. Doprava dreva, s. 75 — 79. In
HRONCEK, Pavel a kol.: Baciich — krajina, historia a ludova kultura. Obecny urad Bactch a UVV UMB B.
Bystrica, 2006,143 s.

250 SA Banska Bystrica, pobogka B. Bystrica, fond sprava §tatnych lesov Lugatin 1782 — 1848, tradné spisy.

21 SEFRANKO, Ludovit. Autobiografia..., cit. d.

%2 HUSKA, A. Miroslav. Slovenski pltnici..., cit. d.
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Najvicsie zasahy do prirodzeného toku sa robili pri budovani hrabiel’ na zachytdvanie
a vytahovanie splavovaného dreva z Hrona.

Lucatinske hrable boli postavené za ucelom vytahovania palivového dreva splaveného
po Hrone z Horehronia. Drevo sa palilo na luc¢atinskom uhlisku na drevné uhlie, ktoré bolo
hlavnym palivovym zdrojom pre l'ubietovskl Zeleziarsku hutu (vysoku pec), Vv menSej miere
aj pre mostenicku. Pri si¢asnom stave historického poznania presny ddtum vystavby hrabiel
nepozname. Vieme vsak, Ze to bolo niekedy po roku 1723. V tomto roku bola postavena nova
I'ubietovska Zeleziarska vysoka pec v osade Huta na mieste starej mediarskej Smelcovacej

huty.?®

Prave pre tato vysoku pec boli hrable vybudované. Na presnejsi daitum vybudovania
hrabiel'’ nas upozorniuje mapa Zvolenskej stolice (Mappa Comitatus Zoliensis) od Samuela
Mikoviniho, ktora vysla v roku 1736 ako priloha Noticii Mateja Bela. Tato mapa zakresl'uje
tok Hrona len ako dvojit belaso kolorovanu liniu, bez rie¢nych ostrovov. Vynimkou je prave
rieény ostrov v priestore, kde sa do Hrona vlieval potok Hutna a potok Vazna v mikrokotline
Pred Cubietovou, ktory je zobrazeny pomerne presne aj napriek tomu, ze na hornom toku bolo

2% Prave toto

mnozstvo neporovnatelne vicSich a hospodarsky dolezitejsich ostrovov.
zakreslenie by nas mohlo upozoriiovat’ na existenciu hrabiel’ v tomto priestore. Hrable nie su
zobrazené ani na novsich velkomierkovych mapach tohto geografického priestoru. VSetky
mapy detailne zobrazuju riecny ostrov, teda dve ramend Hrona, kde jedno sluZzilo ako kanal
pre plte, aby mohli neruSene plavat’ cez existujuce hrable.

Hrable boli dIhé 190 m a postavené mierne Sikmo po prude tak, aby sa plavené klaty
l'ahSie priblizovali k brehu. Na brehu bolo postavené 52 stop dlhé drevené molo, na ktorom
stali chlapi a vytahovali klaty na breh. Celd konStrukcia hrabiel’ bola postavené z tvrdého
dubového dreva.?>

KonStrukcia drevenych hrabiel’ v 18., respektive v 19. storo¢i bola jednoducha, ale
vel'mi u¢inna. Najprv sa krizom cez koryto rieky postavili z dubovej gulatiny zrubové skrine
do takej vysky, aby vycnievali nad hladinu vody vhodnej na plavenie dreva. Zrubové skrine
mali lichobeznikovy pddorys s kratSou stranou otoCenou proti pradu toku, ato kvoli
zmenseniu tlaku plaveného dreva avzime ladu. Z dévodu zvySenia stability sa skrine
dovrchu naplnili kamenom. Vzdialenost' skrin v koryte rieky bola okolo 10 m. Medzi

jednotlivé skrine sa naspodku a navrchu pripevnila vodorovna gul'atina. Na vodorovné tyce

253 PISON, Stefan. Slovnik obci Banskobystrického okresu. Stredoslovenské nakladatel'stvo, B. Bystrica, 1968,
s. 368.

4 MIKOVINI, Samuel. Mappa Comitatus Zoliensis. Mapa. In BEL, Matej: Notitia Hungariae novae historico-
geographica II. Viennae, Typis Johannis Petri van Ghelen, typographi caesarei, 1736, 587 s.

255 TOMCSANY]I, Gyula. A garammenti kincstari erd6kben alkalrr azott szallitasi rendszer ismertetése, I11. Rész
(Vége). In Erdészeti Lapok, 34 évf., 12 fiizet, 1895, s. 1296-1310.
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boli potom pribité zvislé tenké ty¢e v minimalnej vzdialenosti od seba, aby nemohli pomedzi

ne uniknut’ plavené klaty. Cel4 konstrukcia pripominala obrovské hrable.”*®

Obr. Lucatinske hrable zaciatkom 20. stor. (historicka pohPadnica)
Fig. Lucatin rake in the early 20th century. (historical postcards)

Takto vybudované hrable boli udrziavané a fungovali nasledujucich viac ako 150 rokov.
V roku 1898 bola opravena cesta z Lucatina do LCubietovej a cez Hron bol postaveny novy
dreveny most, poniZe ktorého stali lu¢atinske hrable. Na jar 1899 sa odohrala velka prirodna
katastrofa, ked’ na celom strednom ahornom Pohroni dlho prSalo, ¢o vyvrcholilo
katastrofalnou povodnou od 8. do 12. mdja. Napor vody s obrovskym mnozstvom
splavovaného dreva a neovladatenych plti, ktoré voda vliekla z Horehronia, velkou silou
narazil na novy dreveny most ana dreveni konStrukciu hrabli. Népor obidve stavby
nevydrzali a privalova vlna ich zna¢ne poskodila a scasti strhla. V ziZenom priestore hrabiel’
sa vytvorila obrovska, az 8 m vysoka halda z dovleCenych klatov dreva (len z povodia
Cierneho Hrona voda zobrala 8 000 — 10 000 m® klatov dreva) a plti. Prival zmietol aj dosky,
ktoré boli naukladané na sklade na pravom brehu a ¢akali na odvezenie pltami dole Hronom,
a tiez drevo, ktoré uz bolo vytiahnuté na sklade na brehu hrabiel. Drevena splet’ vyplnila

vel'ku Cast’ doliny Hrona. Ked’ 12. maja 1899 prestalo prsat’, voda zacala postupne klesat’. Pri

20 BOTIK, Jan — SLAVKOVSKY, Peter (eds.): Encyklopédia F'udovej kultary I. Vydavatel'stvo SAV VEDA,
Bratislava, 1995, 454 s.
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likvidacii masy dreva, zachrannych pracach, naprave $kéd a pri vybudovani provizorneho
mosta pomahala armada.”®’

Po tejto katastrofe bol strhnuty most opraveny a neskor nahradeny novym zeleznym
mostom. Pristupilo sa aj k oprave hrabiel’, ked’ze boli nevyhnutné na zachytavanie dreva na
palenie drevného uhlia pre hutu v Lubietovej. Hrable boli opravené do konca roka 1890.%®
Rozpocet bol schvaleny riaditel'stvom lesov 22. juna 1890 v Slovenskej Cupci. Naklady na
vyribanie a dovoz novych dubovych stipov ¢inil 1099 koran 82 halierov a naklady na
tesarske a pomocné prace boli 1099 kortin 70 halierov. Cena tesarskych prac sa navysila
z dovodu vysokej hladiny Hrona na jesenn 1890. Nevieme, dokedy boli hrable udrziavané
v prevadzke, ale posledny zachovany finanény vykaz na ich Gdrzbu je zroku 1908.%>°
Moézeme predpokladat, Ze definitivne boli odstavené v roku 1909, kedy bola ukoncena
prevadzka Zeleziarskej vysokej pece v Lubietove;j.

Lavé rameno Hrona bolo z velkej Casti zasypané pocas vystavby nového cestného
mosta cez Hron v prvej polovici 50. rokov 20. storo¢ia. V priestore hrabiel’ mali ubytoviiu
stavitelia mosta a v sti¢asnosti sa tu nachadza areal na udrzbu a spravu cestnych komunikacii.

Poslednou stopou V teréne, ktora nas upozoriiuje na priblizni polohu hrabiel’, s zachované

piliere star¢ho Zelezného cestného mosta na oboch brehoch Hrona.

Povoznictvo

Povoznictvo ako tradi¢né zamestnanie v tomto historisko-geografickom priestore sa
podielalo na transformaciach krajiny nielen priamo premiestiiovanim roéznych materidlov
a tovarov, ale aj nepriamo, pretoze sa pre povozy museli budovat’ a udrziavat’ komunikacia
a mosty.

Rozvijalo od prvopociatkov v suvislosti s po'nohospodarstvom a chovom domacich
zvierat. Animalna sila zvierat sa vyuzivala v pol'nohospodarstve pri vSetkych cinnostiach
(vyvazanie hnoja, oranie, branenie, zvazanie) atiez pri vSetkych pracach na sedliacke;j
usadlosti. V priebehu novoveku, ked’ postupne pol'nohospodarstvo nedokazalo uzivit
vSetkych obyvatelov, si zacali poddani privyrdbat so svojim zaprahom za peniaze, na o
poukazuju jednotlivé vysSie spominané urbarne supisy Cupc¢ianskeho panstva zo 17. storocia.

Rolnici si na zaklade moznosti privyrobenia cielene kupili d’al§i zaprah a postupne sa

»T KAAN, Karoly. A Garam aradasa Zolyom varmegye vizkornyékén az 1899 év majus ho 8. — 12. napjai
kozott. In Erdészeti Lapok, 40 évf., 9 fiizet, 1901, s. 233-244.

8 SA Banska Bystrica, pobocka B. Bystrica, fond Sprava §tatnych lesov Ludatin 1782 — 1848, tradné spisy,
Skat. 1, spis €. 311.

9 SA Banské Bystrica, pobocka B. Bystrica, fond Sprava $tatnych lesov Ludatin 1782 — 1848, tiradné spisy,
skat. 2, spis €. 529.
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vyvinula skupina obyvatel'ov, ktora sa zacala zivit’ povoznictvom ¢i furmanstvom. Na tento
stav poukazuje aj vysoky pocet chovanych taznych volov v obei na konci 17. storogia.”®
V roku 1690 ich bolo v obci az 110 kusov, ¢o predstavuje 55 taznych parov.

V zépisnici dotaznika, ktory bol spisany 5. maja 1770 v Lucatine ako podklad pre
stanovenie tzv. terezianskeho urbaru, predstavitelia obce potvrdili, Ze povoznictvo je od
nepamdti ich zdkladnou povinnostou voci Lupcianskemu panstvu, ktoré v tomto obdobi
spravovala Banska komora v Banskej Bystrici.”®* Lugatin¢ania od nepamiti ribali a vozili 45
siah dreva do panského pivovaru, 7 siah do tehelne a podl'a potreby aj do panskej suSiarne
ovocia. Do pivovaru v Cupéi vozili drevené lieskové obruce na sudy. Z pivovaru vozili pivo
do panskej krémy v Lucatine a tiez rozvazali tehly z panskej tehelne v Cup¢i tam, kde boli na
panstve potrebné. Ich povinnostou bolo vozit' stavebny materidl, predovSetkym drevo
a kameni, na panské stavby. Do Banskej Bystrice vozili jaCmenl na varenie piva pre
komoru, potraviny a bryndzu na predaj a spét’ r6zny zakapeny tovar.

TaktieZ od nepaméti boli Lucatin¢ania povinni vykonavat povoznictvo v prospech
Banskej komory aj za plat. Podl'a potreby museli vozit' z Banskej Stiavnice do Banskej
Bystrice Strk a rudu, za jednu firu im Banska komora platila 10 az 15 grajciarov.

Vsetky tieto povoznicke povinnosti vo¢i Cupcianskemu panstvu potvrdil aj tereziansky
urbar z roku 1771. V urbari bola eSte aj klauzula, Ze LucatinCania si mo6Zzu privyrabat ako
povoznici, ale mézu sa zamestnat’ len pri Banskej komore.

V polovici 19. storo€ia sa uZ vo vicsej miere chovali kone, ked’Ze furmani chodili aj na
vel'ké vzdialenosti. Lucatincania chodili furmancit’ aZ na pilu JanoSovka, odkial’ vozili dosky
do Banskej Bystrice. Furmanka trvala dve noci a jeden deni. Za dovezenie dosak zarobili dvaja
chlapi s jednym parom koni 4 az 5 zlatych. NajdlhSie cesty byvali s drevenym riadom
z Lubietovej. S tymto tovarom ktory vyrabali 'ubietovsky debnari, chodili az do Vacova ¢i
Budapesti. Riad vozili dvoma spdsobmi. Bud’ ho kupili a predali so ziskom vo vlastnej rézii,
alebo debnarsky majster isiel s nimi predavat’ a zisk si rozdelili na polovice.?*?

Najviac prace mali povoznici okolo lucatinskych hrabiel’, uhliska a huty v Cubietove;.
Vozili a stahovali drevo z lesov k lucatinskym hrabliam. Z hrabiel’ odvazali privezené dosky
a drevné uhlie do huty v LCubietove;.

Na konci 19. storocia boli zamestnani pri stavbe zeleznice. Po vybudovani zeleznice

vozili zo zéastavky Vv Lubietovej rudu a vSetok dovezeny tovar do huty v Lubietovej. Tiez

20 GINDL, Jozef. Banskokomorské majetky..., cit. d.

21 MOL, Méria Terézia trbéri tabellak. Dostupné on-line na: http://archivportal.arcanum.hu/urberi/opt/a130904.
htm? v=pdf&a=start.

262 SEFRANKO, Emil. Dejinné udalosti..., cit. d.
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vozili drevo na stanicu Lucatin, kde sa nakladalo do vagonov. Zo stanice Lucatin, kde bol
vel’ky sklad, rozvazali drevné uhlie po okoli. Vozili aj $trk na Zupné cesty.

Povoznici pouzivali podl'a druhu prepravovaného materialu alebo tovaru doskovy voz
dastendk, ktorym sa vozil prevazne sypky material, ako bol Strk, piesok, kamene, tehly a pod.
Rolnici s nim vozili napriklad hnoj. Druhym typom bol voz rebrifidk, mal po bokoch rebriny
a predné izadné celo bolo uzavreté. Vozila sa na iom napriklad metrovica a rézny tovar.
Podobny voz pouzivali rol'nici na vozenie sena ¢i obilia. V zime, ked’ bol dostatok snehu, sa

pouzivali sane viacuhi.

Teheliia s ru¢nou vyrobou tehal

Priestor tehelne sa nachadzal vo veporskej ¢asti mikrokotliny na pravom brehu Hutnej,
pred jej ustim do Hrona. LeZala v dnesnej Casti obce nazyvanej Pred Cubietovou.

V tejto lokalite zacala od roku 1924 pracovat’ druzstevna tehelna, ktor zalozili Styria
¢lenovia druzstva Jozef Sefranko, Jozef Muransky, Emil Sefranko a misiar a krémér

z Lubietovej Jan Messerschmid.?®®

Tehelna zacala pracovat na pozemkoch na Hlinisti Pred
LCubietovou prenajatych od Erarnej (Statnej) lesnej spravy v Lucatine. Podl'a ndjomnej zmluvy
z 24. septembra 1924 mali pozemky s plochou 15 katastralnych jutier a 943 Stvorcovych siah
v prenajme Jozef Sefranko, Jozef Muransky a Emil Sefranko, ako sukromné osoby byvajtice
v Lucatine. Sucastou zmluvy bolo povolenie na povrchovu tazbu hliny, povolenie na stavbu
potrebnych budov, podrobny opis vyrobného sortimentu, vyska sumy stanovend za prenajom
a podrobny situa¢ny nakres lokality zhotoveny z katastralnej mapy.264 Zaujimavost'ou
mapoveého nacrtu je to, Ze detailne zobrazuje rie¢ny ostrov na Hrone, na ktorom sa eSte pred
cca 15 rokmi nachadzali lucatinske hrable.

Podl'a dohody mali najomnici palit' dva typy tehal hrubé 6,5 cm. VicsSie mali mat
rozmer 29 x 14 cm a mensSie 25 x 12 cm. Od tisic kusov vicsich tehal boli najomnici platit’
eraru za hlinu 10 K¢s, a od mensich 8 K¢s. Sucastou vyroby mali byt’ aj Skridle hrubé 2,5 cm.
Od vyrobenych tisic kusov vacsich skridiel (40 x 16,5 cm) bol poplatok stanoveny na 3 K¢s
50 h, apri mensich (35 x 16,5 cm) na 3 K¢és. Sucastou poplatkov bola aj povinnost

najomnikov platit’ v prospech lesného eraru 10 h s kazdych 100 K¢&s prijmu.

263 SEFRANKO, Emil. Dejinné udalosti..., cit. d.
264 7mluva &. 2522/1924 z 24. septembra 1924. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.
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Podpisand zmluva bola stanovena na 6 rokov anasledne bola 10. novembra 1924

potvrdend aj Statnym bernym tGradom v Banskej Bystrici. Po uplynuti najmu bola zmluva

prediZena na tri roky 29 marca 1930 a nasledne aj 5. aprila 1933.2%°

Obr. Teheliia (Archiv Obecného uradu v Lucatine)
Fig. Brickyard (Archives of the village Office in Lu¢atin)

205 Zmluva &. 2522/1924 7 24. septembra 1924. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.
153



Potom ako do prendjmu ziskali predmetny pozemok podali 5. novembra 1924 Jozef
Sefranko a Jozef Muransky, opit’ ako sikromné osoby, na Okresny tirad v Banskej Bystrici
ziadost’ na povolenie prevadzkovat podnik na dordbanie a pdlenie tehal a tiez stavebné
povolenie na vybudovanie polnej pece a prilahlych stavisk.?®® Okresny turad spisal k Ziadosti
zapisnicu 18. novembra 1924 podla, ktorej povolil na prenajatom pozemku otvorit’ podnik na
dorabanie a palenie tehal na zaklade zakonného ¢lanku XVIII. zroku 1884 a vybudovat
potrebné stavby. Mohla byt’ postavena tehliarska pol'na pec, dve Sopy na suSenie tehal a jeden
dreveny domcek pre zamestnancov. Pol'nd pec mala byt postavend cca 6 m od vicinalnej
cesty Lucatin — Cubietova. Mala sa vybudovat’ z palenych tehal na zakladoch s rozmermi 4 x
5 m astavba mala byt zakrytd Sindlom. na suSenie tehdl sa mohli postavit' dve Sopy na
suSenie tehal s rozmermi 10 x 3 m. pri spominanej vicindlnej ceste mal byt postaveny
dreveny dom vzdialeny od cesty 3 m. Drevenica sliziaca ako byt pre zamestnancov mala
pozostavat’ s 2 izieb a kuchyne. Zapisnica bola tradne potvrdena 14. februara 1925 a zaslana
vietkym dotknutym stranam.”®’

Rucna vyroba tehal fungovala v rézii Jozefa Sefranka, Jozefa Muranskeho a Emila
Sefranka az do prvej polovice 40. rokov 20. storodia. Aj ked” samotnii vyrobu v tehdl
realizoval pravdepodobne od konca 30. rokov 20. storocia tehliarsky majster Jozef Kofron.

Tehliarsky majster Jozef Kofroi sa narodil 6. maja 1905 v Hovézi na Morave (Ceské
republika). Od roku 1923 pracoval v tehelni Bratia Csillaghy tovarna na tehlu a hlineny tovar
Vv Istebnom na Orave. Ziskal vyborné znalosti v oblasti palenia tehal a keramickych vyrobkov,
preto uz v roku 1930 zacal pracovat’ ako samostatny tehliarsky majster. V tehelni v Istebnom
bol zamestnany do 30. marca 1935, kedy tu skongil na vlastni Ziadost’.”®® Uz rok predtym si
prenajal pol'nu teheliiu v susednom Medzibrode od Ondreja Vanika a jeho manzelky Eleny
Vanikovej na obdobie od 1. januara 1934 do 31. decembra 1936. Prenajal si ju so vSetkym
prislusenstvom  atehliarskym ndradim vratane pozemku ajamy na taZbu hliny.269

270

V Medzibrode byval az do roku 1941 na popisnom ¢isle domu 227.7"* V roku 1937 si prenajal

od Emilie Kostarovej aj pozemok na Dubrave vo Svidtom Ondreji, kde si otvoril polni
teheliiu. Ttto dohodu predizil aj v roku 1941 o d’alsie 3 roky.?"*
Pravdepodobne uz koncom druhej polovice 30. rokov 20. storocia bol najimany Emilom

Sefrankom a Jozefom Muranskym na vyronu tehal v tehelni v Lucatine. V roku 1941

266 Ziadost’ &. 13046/924 z 5. novembra 1924. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.

27 Rozhodnutie ¢. 13046/924 zo 14. februara 1925. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.
268 yysved&enie z 1. aprila 1935. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.

29 prendjomna smluva z 1. janudra 1934. Archiv Katariny Salonovej, Luatin.

270 7iadost' o pripustenie k Zivnosti zo 7. méaja 1941. Archiv Katariny Salonovej, Luatin.
2! prenajomna smluva z 1. marca 1937. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.
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lu¢atinsku teheliiu ziskal do prenijmu Jozef Kofroi, na tri roky od Emila Sefranku, este
ako obyvatel Medzibrodu.?”> Ked7e uz potom nestihal pracu v polnej tehelni vo Svitom
Ondreji  zamestnal v nej tehliarskeho majstra Bernarda Lakoméika.’”® V roku 1942 sa
definitivne prestahoval do Lucatina, do prenajatého dreveného domu pri.274 Tento stav
potvrdzuje on sam v ziadosti o pridelenie Zzivnosti na lucatinsku teheliu z 23. decembra 1942,
kde pise ,,V Lucatine mam prenajatt teheleft...“. Ziadost' o Zivnost’ na vyrobu ruénych tehél
bola adresovana Okresnému tGradu v Banskej Bystrici.?”® Ale Zivnost mu bola pridelena aZ po
nieckolkych urgenciach adresovanych na Okresny Zivnostensky turad v Banskej Bystrici 3.
augusta 1943 pod cislom E9444/1-77-6/43. Aj tento zivnostensky list potvrdzuje, Ze teheliu
nemal v prenajme od druZstva, ale od firmy Emil Sefranko a spol.”®

Podl'a dohody z 28. marca 1944 prevzal Jozef Kofron od Emila Sefranku ndjom parcely
HliniStia na ktorej sa nachadzala tehelna. Prevzatim tejto dohody presli na plecia Jozefa
Kofrona vietky dovtedajsie zavizky vo¢i Statnym lesom. Tiez odkupil od Emila Sefranku
stavby stojace v arealy tehelne a vSetko tehliarske naradie prislichajiace k tehelni za sumu
6 000 kortin slovenskych. Tento finanény obnos mal vyplatit’ do 30. m4ja 1944, ina¢ bude
musiet’ uhradit’ Groky vo vyske 5 % z dlZnej sumy. Polovicu sumy vyplatil hned” a druhti
polovicu 11. jina 1944. Podl'a opisu aredlu tehelne stala tu na jar 1944 jedna pol'na pec na
palenie tehal, pri peci staly dve Sopy na uskladnenie vypalenych tehél, nachadzala sa tu jedna
samostatne stojaca Sopa na susenie tehal a vSetko tehliarske naradie.?”’

Kratko na to po uzavreti predbeznej zmluvy o prenajme parcely od Emila Sefranku
uzavrel Jozef Kofron riadnu zmluvu so Statnymi lesmi od 10. aprila 1944 do 30. aprila 1946.
Zmluvu potvrdil aj Okresny datiovy urad v Banskej Bystrici 9. juna 1944.2"® Potom ako sa mu
podarilo rozbehnut’ tehelitu, Ziadal 25. jila od Statnych lesov odkiipenie prenajatého pozemku
za sumu 50 000 K&s.?”® Tato ziadost' nebola Gispesna, pretoze uz 30. jina 1946 predizil
zmluvu so Statnymi lesmi 0 prendjme pozemkov pre tehelitu. Predmetnii zmluvu potvrdil aj
Okresny danovy urad v Banskej Bystrici 8. augusta 1946. Zmluva bola uzavretd na dobu

prendjmu piatich rokov od 1. maja 1946 do 30. aprila 1951.%%

272 Spoloéna dohoda z 28. marca 1944. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.

23 Smluva z 18. februara 1941. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.

274 yysved&enie zachovalosti z 15. decembra 1942. Archiv Katariny Salonovej, Lu&atin.

2’5 Ohl4ska zivnosti z 23. decembra 1942. Archiv Katariny Salonovej, Luatin.

278 Schvalenie Zivnostenského listu z 3. augusta 1943. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.
2" Spolo¢na dohoda z 28. marca 1944. Archiv Katariny Salonovej, Luatin.

2’8 Smiluva z 10. aprila 1944. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.

2% 7iadost' o predaj $tatneho pozemku z 25. jula 1945. Archiv Katariny Salonovej, Luéatin.
280 Smluva z 30. juna 1946. Archiv Katariny Salonovej, Lucatin.
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Obr. Ruéna vyroba tehal pod vedenim majstra J. Kofrofa (Archiv Obecného uradu v Luéatine)
Fig. Handmade bricks under the direction of master (Archives of the village Office in Lu¢atin)
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Vyroba tehdl bola ru¢na a palilo sa v jednej polnej peci. Teheliia len s tazkostami
nedokazala konkurovat’ okolitym strojovym tehelniam v Slovenskej Cup¢i a v Nemeckej ¢i
rucnej tehelni vo Sv. Ondreji. Tehelna nevyrdbala na sklad, ale vzdy len po uzavreti
konkrétnej objednavky. Na prilepsenie palil Jozef Kofron aj Vétpno.281

Tehelna oficialne pracovala do 13. juna 1950, kedy Jozef Kofron v meniacej sa
politicko-hospodarskej situacii v krajine poZiadal tirady o zruSenie Zivnosti. Zivnostensky
list ¢. 1408, ktorym bol opravneny prevadzkovat’ vyrobu ru¢nych tehal v Lucatine vratil na
Jednotny narodny vybor na Hospodarsky referat v banskej Bystrici. Ako hlavny dovod
vratenia zivnosti uviedol, ze od 6. maja 1950 je riadnym zamestnancom Stavebnej vykonnej
oblasti tatneho podniku v Banskej Bystrici, ako robotnik.?*

Napriek vratenej Zivnosti si Jozef Kofron privyrdbal ru¢nou vyrobou tehal eSte aj
v prvej polovici 50. rokov 20. storoCia. V tomto obdobi areal tehelne pozostaval zo
zastreSenej tehliarskej pece a niekolkych pristreSkoch. Pred hliniskom mal tehliar Jozef
Kofron novy moderny tehlovy poschodovy rodinny dom. Na zarovnanej ploche tehelne sa
nachddzali jednoduché prenosné arozoberatené pristresky. Sluzili v pripade nepriazne
pocasia na zakrytie pripravenych tehdl na vypalenie. Zarovnana plocha tehelne tvorila takmer
idealne vyrovnany plochy priestor, ktory slazil na ruént vyrobu tehél a ich suSenie pred ich
vypalenim. Tento priestor je v teréne dobre CitateI'ny aj v sucasnosti a na jeho okraji vo svahu
sa nachadza stena byvalého hliniska. Na okraji zarovnanej plochy smerom ku Kotacovej
doline stala tehliarska pec. Cely proces vyroby tehal bol ru¢ny. Zacinal nakopanim zeme
Vv hlinisku, jej preosiatim, ruénym vymiesenim a natlaenim do drevenej formy, na tejto
¢innosti sa podielala celd rodina Kofronovcov. Z formy sa tehly vyklapal a rozlozili na
vodorovnll plochu, kde sa pred vypalenim vysusili na slnku. Tento proces sa opakoval, kym
sa nevyrobil dostato¢ny pocet tehal, ktoré zaplnili pec. Tehly sa nerobili na sklad, vzdy sa
vyrobil potrebny pocet na objednavku. Nasledne sa cely proces opakoval. Vodu na miesenie

blata brali z potoka Kotacka.

Transformacie krajiny mikrokotliny Pred Lubietovou v 20. storoci

V medzivojnovom obdobi boli najvd¢Sie zmeny vo vyzuilnom vzhlade krajiny
Vv suvislosti z definitivnym zénikom hrabiel’ na Hrone a s vystavbou tehelne s ru¢nou vyrobou
tehal. V medzivojnovom obdobi celému priestoru vyrazne dominoval Zelezny most zo

zaciatku 90. rokov 19. storocia cez Hron. Most bol cez II. svetovi vojnu vojnu niekol’kokrat

L MURANSKY, Jozef. Obec Luéatin..., cit. d.
282 yymer — zanik Zivnosti z 13. jina 1950. Archiv Katariny Salonovej, Lugatin.
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vyhodeny a znefunk¢neny a jaj napriek mnozstvu oprav bol vo vel'mi zlom stave. Z tohto
dovodu obec ziadala $tat o podporu na jeho opravu. Opravy vykonané v aprili 1947 boli
nedostatocné a uz v roku 1948 bol most opit’ vo vel'mi zlom technickom stave. Nakoniec Stat
dodal na most Zelezné prefabrikaty, ktoré na obnovu vojnou zni¢eného hospodarstva
poskytovala UNRRA. Z tychto konstrukcii bol na pdvodnych kamennych pilieroch starého

zelezného mosta postaveny provizorny, ale bezpe¢ny most.

\m“‘ ':.-'”: ;
\":s"ﬁ’fii \L 8

Obr. ,,Zelezny*“ most v roku 1920 (Archiv Obecného tradu v Luéatine)
Fig. ,,Iron“bridge in 1920 (Archives of the village Office in Luéatin)

Ked’Ze provizorny most UNRRA doprave nevyhovoval, zacalo sa za¢iatkom 50. rokov
20. storocia s vystavbou nového moderného mostu, ktory prechadzal z terasy Hrona ponad
cestu do Hiadl'a a ponad trat’ a Hron na druht stranu doliny. Vystavba nového mostu,
poloZzen¢ho vySSie nad korytom Hrona, si vyziadala okrem zlozitejSich technickych
konstrukcii aj vybudovanie rozsiahleho nasypu na l'avej strane Hrona v Casti Pred LCubietovou
a rozsiahleho odkopu na severnom upiti Straze. Robotnici pracujici na stavbe byvali v
barakoch na l'avom brehu Hrona Pred Lubietovou. V ich priestoroch je v sucasnosti sidlo
spravy audrzby ciest. Cela stavba bola dokon&ena v roku 1956 a spiiala najmodernejsie

[ 24

parametre, na ¢o poukazuje aj fakt, Ze bez viacsich uprav bola v polovici 70. rokov 20.
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storoCia zakoncipovana do novej cesty B. Bystrica — Brezno a po rekonstrukcii zaciatkom 21.
storocia sluzi doprave aj v sucasnosti.

Od roku 1962 sa planovala vystavba novej cesty medzi Banskou Bystricou a Breznom.
Usek pri Lucatine sa zacal stavat’ v roku 1969 a vystavba bola ukonéena v roku 1975. Druhy
variant vystavby bol planovany tak, ze cesta pdjde severne ponad obec a za Zdhumnim sa
napoji na star$i uZ existujuci most.”®® Cesta vybudovana v prvej polovici 70. rokov 20.
storocia. prechadza z Lucatinskych Siel cez prekop na Horné Luky. Odtial mostom ponad
Hron, zelezni¢nu trat’ a stari cestu pokracuje vel'kym prekopom cez terasu Hrona a potom sa
napaja na most dokonceny v roku 1956. Novy most bol spolu s cestou dokonceny v roku
1975. Most dlhy cca 160 m je postaveny na severnom okraji obce na Styroch pilieroch tvaru
V, vysokych cca 10 m. Dobudovanie novej cesty vyrazne negativne zmenilo vzhl'ad povodnej
uzkej doliny Hrona od Lucatinskeho prielomu cez ¢ast’ Pred Lubietovou az po samotnt obec.

V druhej polovici 20. storo¢ia vznikla v priestore vyustenia doliny Kota¢ova do doliny

Hrona a na byvalej tehelni zastavba rodinnych domov.

Vyvoj zobrazenia historickej krajiny na starych mapach

Star¢ mapy st jedinecnym a €asto nenahraditel'nym zdrojom obrazového charakteru
o historickej krajine. Pri spravnom metodickom postupe pri ich vyskumnych analyzach nam
prinestt mnozstvo novych informacii o krajine a jej transformaciach, ktoré nie je mozné ziskat’

., : y . 284
z inych zdrojov v danom ¢asovom horizont.?®

2% MURANSKY, Jozef. Obec Lugatin..., Cit. d.

284 BOLTIZIAR, Martin — OLAH, Branislav. Potencial historickych map a leteckych snimok pri $tadiu zmien
krajiny. In Geografickd revue, ro¢. 4, &. 2, FPV UMB B. Bystrica, 2008, s. 64-82.; BOLTIZIAR, Martin —
OLAH, Branislav. Krajina a jej Struktara (Mapovanie, zmeny a hodnotenie). Skriptum, Nitra : Fakulta
prirodnych vied Univerzity Konstantina Filozofa v Nitre, 2009, 160 s.; HRONCEK, Pavel. Vyuzitie
vel’komierkovych map z 19. storoéia pre vyskum povrchovych montannych tvarov reliéfu. In FNUKAL, Milo$
- FRAJER, Jindfich — HERCIK, Jan (eds): 50 let geografie na Prirodovédecké fakulté Univerzity Palackého
v Olomouci, Olomouc : UP Olomouc, 2010, s. 87-96.; HRONCEK, Pavel. Moznosti vyuzitia historickych
banskych map pri vyskume reliktov po tazbe nerastnych surovin. In Geografickd revue, FPV UMB, Katedra
Geografie, ro¢. 6, ¢. 1, 2010, s. 42-67.; HRONCEK, Pavel — JAKUBIK, Jan. MoZnosti interpretacie
velkomierkovych historickych map pri vyskume miestnej krajiny. In Studie z déjin geodézie a kartografie 15.
Praha : Narodni technické muzeum v Praze, 2011, s. 23-28.; HRONCEK, Pavel. Historicka krajina Horehronia
na mapach vydanych do polovice 19. StoroCia. In Geografické revue — geografické a geoekologické Studie,
Supplement: Krajina — Landscape, 2013, s. 217-232.; HRONCEK, Pavel — WEIS, Karol. Possibilities of using
historical mining maps in geo-tourism. In Acta Geoturistica, Vol. 1, Num. 2., 2010, p. 56-65.; HVIZDAK,
Ladislav — HRONCEK, Pavel — WEIS, Karol. Vyuzitie historickych map. Skriptum, TU Kosice : Fakulta
BERG, 2011, s. 82.; MALINIAK, Pavol — OLAH, Branislav. Historické mapy a krajinno-ekologicky vyskum.
In Geograficka revue, ro€. 4, ¢. 1, 2008, s. 26-39.; OLAH, Branislav. Moznosti vyuzitia historickych map
a zaznamov pri §tadiu zmien vyuzitia zeme. In Acta Fac. Ecologicae, 7, Banska Stiavnica : FEE TU, 2000, s.
21-26.; OLAH, Branislav. Historical maps and their applicacion in landscape ecological research. In Ekolégia
(Bratislava), ro¢. 28, &. 2, 2009, s. 143-151.
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Nepocitajuc staré¢ grécke a rimske mapy (zhotovené pomocou niekolkych linii ¢iar),
zobrazujuce aj vtedajSie uzemie Slovenska, mézeme za najstarSiu mapu zobrazujicu Uzemie
Slovenska pokladat’ Lazarovu mapu Uhorska. Tato mapa prinasa aj schematicky nacrt
krajiny pociatku 16. storoia geografického priestoru Horehronia atym aj Lucatinskeho
prielomu. Mapu vytvoril vroku 1513 Lazarus, tajomnik ostrihomského arcibiskupa.
Pripomina skor umelecky obraz ako mapové dielo, tlacou vysla v roku 1528 a do stcasnosti
sa zachovala len v jedinom exemplari. Obsah mapy je zna¢ne generalizovany a s mnozstvom
chyb.?®

Z hladiska pribliznej lokalizacie Lucatinskeho prielimu a mikrokotliny Pred Cubietovou
je dolezité oznaCenie a pomenovanie cerveno-ruzovych znadiek kostolov (respektive
vyznamnych stavebnych objektov). V doline Hrona v geografickom priestore medzi
Breznom (Bretzno) a Banskou Bystricou (Neusoll) je zobrazena priblizna poloha Styroch
sidel, z ktorych su tri aj pomenované. Zobrazena je Slovenska LCupca oznacena ako Lipza.
Dalsie sidla mozeme identifikovat’ na zaklade patrocinii kostolov, ktoré sa v nich nachadzali.
Sidlo pomenované ako S Ambrosi mozeme stotoznit’ so Svdtym Ondrejom (v stiasnosti
Brusno). Tretim sidlom v regione, ktorého ndzov bol na mape odvodeny od patrocinia, je S
Georg, totozny s obcou Lopej. Nepomenované sidlo (znacku kostola) moézeme stotoznit’
s Dubovou.

Mapa v zakladnej kostre zakresl'uje aj krajinu. Reliéf zobrazeny kopcekovou metédou
s vyuzitim hnedej farby znazoriiuje hornu cast’ povodia rieky Hron len schematicky. Rieku
pomenuva v nemeckej podobe Gran flu. Okrem Hrona mapa zobrazuje aj dva jeho
pravostranné pritoky, kde prvy méZeme stotoznit’ s Bystricou. Druhy pritok mdézeme stotoznit’
so Sopotnicou. Pri Sopotnici je zakreslena chyba v prepojeni jej toku do povodia Vahu, ked’Ze
toto prepojenie nikdy neexistovalo. Mapa zobrazuje na hornom Pohroni jazero z nazvom
Holie (respektive Holic). Podl'a mapy lezalo v Starohorskych vrchoch (respektive v Nizkych
Tatrach) severne od Slovenskej Cupce. Jeho poloha vzhl'adom k riecnej sieti ho vSak kladie
na horny tok Bystrice. Nazov Hollicze sa pouzival eSte aj zaciatkom 19. storoéia a je
zaznamenany na Lipského mape Uhorska z roku 1806.2%¢

Historické mapy vyddvané od 16. do 18. storofia sa vyznacovali mnozstvom
kartografickych a obsahovych nepresnosti. Mnohé Cerpali podklady a tym aj vSetky zavazné

chyby, z Lazarovej mapy. Krajinu zobrazovali len vel'mi informativne a schematicky, ¢o

285 ZUDEL, Juraj. Sideln4 siet’ Slovenska na Lazarovej mape Uhorska z roku 1528. In Geograficky casopis, &. 3,
ro¢. 35, 1983, s. 247-263.
26 7UDEL, Juraj. Vyvoj mapového zobrazenia Slovenska. In Atlas SSR, SAV, Bratislava, 1980, s. 9-16.
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vyplyva aj z pouzivanej kartografickej kopcéekovej metody. Takéhoto charakteru je napr. uz
spominana Laziova mapa Uhorska z roku 1556 a tiez Mercatorova mapa Uhorska (tlacou
vySla okolo roku 1585), mapa Hungaria Regnum z roku 1645 a Pierre Mariettova mapa
Uhorska z roku 1664.%

Mercatorova mapa Uhorska, ktor vypracoval Gerard Mercator, vysla tlatou okolo
roku 1585. Mapové dielo schematicky zachytava dolinu Hrona, kde tielovana kresba stromov
zobrazuje pohoria. Pozdiz Hrona pomenovaného ako Gran fl. medzi Banskou Bystricou
(Newsol) a Breznom (Bretzno) st kruhovou znackou zakreslené $tyri sidla. Meste¢ko Cupca v
podobe Zipza, Sv. Ondrej (S. Ambrosi), Lopej (S. Georg) a nepomenované sidlo na pravom
brehu Hrona medzi Sv. Ondrejom a Lopejom. Severovychodne od Brezna mapa oznacuje
sidlo nazvané Libeten. V tomto pripade ide pravdepodobne o nespravne uréent polohu mesta
LCubietova. Na obidvoch stranach Hrona mapa uvadza nazov zalesneného uzemia Brigart
sylua. Oznacenie pripomina les Tiergart, ktory sa objavuje uZ v Lazarovej mape.”®®

Po takmer dvoch storoCiach bola jednou z prvych map, v ktorej boli odstranené
Lazarove chyby, Miillerova mapa Uhorska z roku 1709. Mapa zobrazovala aj geograficky
priestor Horehronia, jej autorom bol vojensky inzinier a kartograf Johann Christoph Miiller.
Geograficky priestor Horehronia mézeme na nej lokalizovat' v spojitosti s dolinou Hrona
a okolitymi pohoriami. Reliéf pohori, ktoré uzatvaraji dolinu horného Pohronia, je zobrazeny
kop&ekovou metodou a schematicky vymedzeny rie¢nou sietou.?®

Rieka Hron pomenovana Gran fl. pribera v tomto priestore nepomenovany pravostranny
pritok, ktory moézeme stotoznit’ s Bystricou, a z l'avej strany potok bez nazvu, ktory je
pravdepodobne totozny s Hutnou. V geografickom priestore medzi Banskou Bystricou
(Neusol) a Breznom (Breznobanja) je lokalizovanych a pomenovanych pét’ sidel: Slovenska
LCupca (Lips), Lubietova (Libeten), Sv. Ondrej (Andre), Predajna (Pretein) a Valaska
(Vilask).”® V tomto priestore je zakreslena v blizkosti Slovenskej Lup&e jedna kartograficka

znacka v podobe prazdneho kruzku, bez pomenovania. MozZeme ju stotoznit’ s hradom LCupca.

7 HRONCEK, Pavel. Historickd krajina Horehronia na mapéach vydanych do polovice 19. storo&ia. In
Geograficka revue — geografické a geoekologické studie, Supplement: Krajina — Landscape, 2013, s. 217-232.
28 MALINIAK, Pavol — HRONCEK, Pavel. Nemecka, Dubova a Zamostie na historickych mapach, s. 83 — 92.
In LOKSA, Martin — HRONCEK, Pavel a kol.: Monografia obce Nemecka. Cipkérske obce Nemeckd, Dubovad
a Zamostie — ich krajina, histéria a tradicie. Obecny trad Nemecka, Ustav vedy a vyskumu UMB v Banskej
Bystrici, 2007, 206 s.

9 MAREK, Jozef a kol. Mapovanie — historicky prehlad. Slovenska spoloénost geodetov a kartografov,
Bratislava, 2007, 241 s.

20 KRAMARIK, Jozef — KLINDA, Jozef (eds.) 2002: Vyvoj osidlenia a mapového zobrazenia, s. 33 — 60. In
Atlas krajiny Slovenskej republiky, Ministerstvo Zivotného prostredia, Bratislava, 2002, 344 s.
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Dal$ou zaujimavou mapou zobrazujucou geograficky priestor mikrokotliny pred
Lubietovou je Mapa Zvolenskej stolice (Mappa Comitatus Zoliensis) od vyznamného
uhorského kartografa slovenského povodu Samuela Mikoviniho.?* Mapa vznikala subezne
s d’als$imi mapovymi dielami S. Mikoviniho zobrazujice toto uzemie, ale tlatou vysla neskor.
Mapa bola prilohou druhého zvazku diela Notitia Hungariae novae historico-geographica

(Historicko-geografické vedomosti o novom Uhorsku) v roku 1736.%%

Obr. Mapa Zvolenskej stolice (S. Mikovini) z roku 1736
Fig. Map of Zvolen region (stolica) from 1736 (S. Mikovini)

21 MIKOVINI, Samuel. Mappa Comitatus Zoliensis..., cit. d.
2%2 BEL, Matej. Notitia Hungariae novae..., cit. d.
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Obsahuje prvé doposial zndme mapové zobrazenie obce Lucatin, ktori pomenuva
Lutsatin. Sidlo lezi na pravom brehu Hrona (Granus fl.). Geograficky priestor mikrokotliny
Pred Lubietovou je zakresleny v kontexte so strednym a hornym Pohronim. Reliéf a vodstvo
su v mape zobrazené len priblizne a v hlavnych liniach kopiruju redlny stav v krajine. Reliéf
je zobrazeny zvlastnym Srafovanim nazyvanym husenicové, ktoré je Specifické pre vsetky
mapové diela Samuela Mikoviniho. Spocivalo v tom, Ze chrbty a vrcholy vyvySenych casti
reliéfu boli ponechané biele a len svahy boli vykreslené tenkymi spadnicami a Srafovanim,
ktoré boli na niektorych miestach prekrizené. Takto vytvaral zakrivené a rozvetvené tvary
reliéfu v podobe paprad’ovych listov. Dné dolin boli tiez biele, ¢asto so zakreslenym vodnym
tokom.?®® Srafovanie v hrubych rysoch vykresl'uje dolinu Hrona a siluety prilahlych chrbtov
a dolin pohori. Mapa v SirSom geografickom priestore skimaného Uizemia uvadza aj hlavné
reliéfne nazvy. Pomenovany je chrbat Nizkych Tatier ako Alpes Prasiva, severozapadne vrch
Krizna vo Velkej Fatre vrchoch ako Alpes Krizna, juhovychodne od katastralneho uzemia lezi
chrbat Vepra (M. Weper) a pomenovana je aj Polana ako Pohorie Viglasské Pol'any (M
Viglaszke Polyani). Podla tejto terénnej kostry a rovnobeznych prerusovanych jemnych Ciar
mozeme predpokladat’ aj vtedajSie vyuZitie zeme. Su zakreslené v bezprostrednom zazemi
susednych obci Lucatin a Medzibrod. Zobrazend mozaika rovnobeZznych tenkych Ciar
naznacuje, Ze v tomto priestore bola dominantnd orna pdda rozparcelovand na mnoZstvo
liniovych polic¢ok.

Zakladnou osou celého geografického priestoru Horehronia bola rieka Hron
pomenovana Granus fl. Tok Hrona je znazorneny nepravidelnou vinovkou, ktora poukazuje
na prirodzeny meandrujici tok. V priestore minrokotliny Pred Lubietovou je zakresleny
rie¢ny ostrov, ktory preddisponoval vystavbu lucatinskych (I'ubietovskych) hrabiel. Hron
v skimanom priestore pribera tri nepomenované toky. Z pravej-severnej strany st zakreslené
toky Vaznej a Mostenického potoka a z 'avej-juznej strany tok Hutnej. Cierna zvlnend linia
vacsich tokov je na mape kolorovana modrou farbou.

Samuel Mikovini zakreslil v mape len hlavné cesty. Hnedou farbou je zakreslena hlavna
historicka cesta v doline Hrona na pravej strane rieky, ktora prave v mikrokotline Pred
LCubietovou prechadza cez Hron na jeho l'avl stranu a Lucatinskym prielomom prechédza uz
jeho l'avou stranou.

Po obsahovej, odbornej atechnickej stranke su podobného charakteru aj ostatné

mapové diela Samuela Mikoviniho zobrazujuci tento geograficky priestor. VV prvom rade

2% CISAR, Jan — BOGUSZAK, Frantisek — JANECEK, Josef. Mapovani. Nakladatelstvi technické literatury,
Praha, 1966, 492 s.
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su to mapy kral'ovského mesta Cubietova a Cupcianskeho panstva. S mapovanim banského
mesta Cubietovd ajeho chotdra spolu s izemim patriacim do Lupcianskeho panstva zacal
Samuel Mikoviny na zacCiatku roka 1730. Mapovacie prace sa zacali na objednavku hlavného
komorského grofa baréna Jozefa Andreja Sternbacha. Pocas tohto mapovania zbieral
podklady aj pre mapu Zvolenskej stolice. Mapy boli vytlacené uz v roku 1735. Mapa
LCubietovej vysla pod nazvom Ichnographischer Entwurf Des Gebiethts, Der Frey, Kon,
Bergstadt Libeten samt der benachtbarten gegend (Obrazovo-graficky nakres uzemia
slobodného kralovského banského mestecka Cubietova, vratane prilahlého l'lzemiat)zg4 a mapa
LCupcianskeho panstva bola vydana pod nazvom Mappa Domonii Liptse (Mapa Lupc¢ianskeho
panstva).”®

Nasledne po troch vysSSie uvedenych mapéach Samuel Mikovini vydal aj mapu
slobodnych kralovskych a hornouhorskych banskych miest pod nazvom Liberae Regiaeque et
Montanae Civitates.?*®

Délezitym zdrojom pre vyskum krajiny st mapy historickych vojenskych mapovani.
St to mapy topografického charakteru zobrazujuce zakladné fyzickogeografické a
socioekonomické objekty a javy povodnej krajiny, Ccasto eSte pred rozsiahlymi
antropogénnymi zasahmi. Maji velky historicko-geograficky vyznam, pretoze obsahuju
informacie o krajine eSte pred vystavbou cestnej siete, Zeleznic, Gpravou vodnych tokov,
vystavbou vodnych diel a podobne. Mapy zaznamendvali dolezité vojenské objekty (takisto
ako nasledujlice mapovania), napr. komunikacie, mosty, toky, mociare, relié¢fne bariéry,

297

studne, dolezité budovy a podobne.””" Mapovanie skimaného priestoru prebehlo v roku 1783

aje zobrazené na mapovych liste s vkladovym &islom Collone (stipec) 15, Sectio (sekcia)
g, 298

V mape st zakreslené a pomenované sidla Lucatin (Lutsatin), Medzibrod (Mezibrod),
Brusno (Bruszno), Sv. Ondrej (Szvati Andre), LCubietova (Bergstadt Lubjetowa, Libethen,
Libeth Bdnya), Slovenska Cupca (Stadt Lipcse, Swolwnsky Lipcs, Toth Lipcse, Zolye Lipcse),

2% MIKOVINI, Samuel. Ichnographischer Entwurf Des Gebiethts, Der Frey, Kon, Bergstadt Libeten samt der
benachtbarten gegend. Mapa, SUBA, Banska Stiavnica,1735.

2% MIKOVINI, Samuel. Mappa Domonii Liptse, Ad Cameras Montanisticas spectantis. Mapa, SUBA, Banska
Stiavnica, 1735.

2% MIKOVINI, Samuel. Liberae Regiaeque et Montanae Civitates. Mapa slobodnych kralovskych a banskych
miest, 1740.

27 JANKO, Annaméria. Magyarorszag katonai felmérései 1763 — 1950, A Hadtorténeti Intézet és Muzeum
Konzvtara, vydavatel'stvo Arcanum, DVD, 2007, 2661 s.

2% ANONYMUS 2004: Az elsé katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
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Podkonice (Potkonicz, Podkonica), Mostenica (Mosztenicz, Moztenica, EiSchmelzwerck)
a Hiadel’ (Hidel, Hyadgel).

Obr. Krajina na mape prvého vojenského mapovania z roku 1783
Fig. Landscape on Map the first military mapping from 1783

Srafovanie a farebné tiefiovanie pouzité pri zakresleni reliéfu plasticky naznacuje chrbty
a doliny. Na dne Hiadel'skej doliny, Mostenickej doliny a doliny Hutnej st vyzna¢ené modré
linie nepomenovanych tokov. Hlavnou osou vtomto priestore je rieka Hron. Hron je
pomenovany dvojjazyéne Gran vel Hron Flus pri susednom Medzibrode. Rie¢na siet’ ma
priblizne to isté liniové trasovanie ako v sucasnosti.

Na zéklade zobrazenia historického vyuZitia zeme mozeme konStatovat, Ze krajina
Vv okoli je uz odlesnena takmer do takych rozmerov ako v sucasnosti. Odlesnené su aj severné
svahy Veporskych vrchov. Z pévodnych lesov sa v tomto obdobi zachovali len fragmenty,
predovsetkym v tych polohach, kde reliéf neumoziioval pol'nohospodarske vyuzitie pddy.

Najvicsie plochy ornej pddy sa nachédzali na nive Hrona Vv okoli Lucatina a Medzibrodu.
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Orna pdda je zakreslena Zltohnedou az bézovou farbou. Na dlhodobé odlesnenie a devastaciu
pody nas upozoriiuju vymole zakreslené na svahoch severne. Na svahoch pahorkatiny boli
polia rozparcelované do liniovych pasovych policok. Svetlozelena az zelenoZlta farba pozdiz
tokov poukazuje na vyuzitie odlesnenych niv tokov a odlesnenych vrcholov chrbtov ako
trvalych travnatych ploch — luk a pasienkov. Na zobrazenie lesnych porastov je pouzita
tmavozelena farba so znaCkou stromov. Kompaktné lesy sa nachadzali na najvysSich
vrcholoch chrbtov v juhovychodne od mikrokotliny v priestore Kupcovej pol'any.

Okrem prirodzenych relié¢fnych tvarov atokov je doélezitym lokalizacnym faktorom
trasovanie komunikacii, ktoré si znazornené hnedou farbou. Koncom 18. storo¢ia bola
najdolezitejSim komunikaénym spojenim hradska cesta prechadzajica brehom Hrona.
V priestore Pred Lubietovou prechiadzala drevenym mostom na lavi stranu Hrona
a pokracovala d’alej na Horehronie. Tato komunikécia zabezpecovala hlavné spojenie dolinou
Hrona medzi Banskou Bystricou a Breznom. Mapa zaznamenava aj vedlajSie komunikacie
odbocujuce z hlavnej cesty do jednotlivych dolin. Dolezitymi komunikdciami boli aj miestne
cesty veduce do jednotlivych chotarnych casti.

Omnoho S$irSiu vyuZitelI'nost’ z hl'adiska hodnotenia krajiny maji mapové diela druhého
vojenského mapovania. Geograficky priestor mikrokotliny pred Cubietovou bol mapovany v
roku 1845 a je zobrazeny na mapovom liste Sect. 38, Coll. XXX111.2%

Susedné sidla st na mape pomenované Lucatin (Lucatin, h. Lucsatin), Medzibrod
(Mezibrod, h. Medzibrod), Sv. Ondrej (St. Andrd, h. Andras, s. Ondrey), Brusno (Brusno, h.
Bruszno), Cubietova (Libethen, s. Lubjetowa, h. Libeth Banya), Slovenska Lupca (Liptsch, h.
Tot Lipese), Podkonice (Podkonice, h. Podkonicz), Mostenica (Mostenice, h. Mostenicz)
a Hiadel’ (Hiadel).

Aj v druhom vojenskom mapovani sa pri zobrazeni reliéfu pouziva Srafovanie a
plasticky naznacuje chrbty a doliny miestnej krajiny. Cim su svahy strmsie, tym je $rafovanie
hustejSie a tmavsie. Ploché chrbty a zarovnané povrchy su bez Srafovania. Na doliny sa viaze
detailnd apresnd riecna siet zakreslend modrou farbou. Zvlnené liniové tvary tokov
poukazuji na ich prirodzené a antropogénne neovplyvnené korytd. Mapa detailne
zaznamenava brehovi vegetaciu pozdiz Hrona a Mostenického potoka. Pri porovnani s prvym
vojenskym mapovanim su niektoré toky, respektive ich doliny, pomenované. Rieka Hron je

pomenovana nemecky, slovensky i mad’arsky: Gran Fl. (s. Hron, h. Garam). Pomenovana je

299 ANONYMUS 2005: A masodik katonai felmérés. Budapest, Arcanum, DVD.
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Hiadel'ska dolina (Hiedlar Thal, Hiadlowa Dol.) a pri vyusteni Cubietovskej doliny do Hrona
je popis nach Libethen a samotny potok Hutna je pomenovany Huttna Bach.

Obr. Krajina na mape druhého vojenského mapovania z roku 1845
Fig. Landscape on Map the second military mapping from 1845

V mape je uvedenych aj mnozstvo chotarnych ndzvov akot, z ktorych sa mnohé
pouzivaju aj v sucasnosti. Napriklad severne od skimaného uzemia Prdo (Brdo), juhozapadne

Skalolom Wr. a priestor severne od Skalolamu je pomenovany Pod Skalolom na Hottarna.
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Juhovychodne od tzemia mikrokotliny st zapisané tri toponyma Straz B., Uzemie
juhovychodne od Straze je pomenované Za Hradok a chotarne pomenovanie Na Wapenistie.

Mapa druhého vojenského mapovania obsahuje detailné informdacie o vyuziti pody
v polovici 19. storo¢ia. Dolezitym lokalizaénym faktorom boli hierarchicky rozdelené
komunikacie, podobne ako pri predchddzajicom prvom vojenskom mapovani.

Po vydany patentu o stabilnom katastri v roku 1849 sa zacina systematické mapovanie
obci v jednotlivych stoliciach. Vysledkom podrobnych mapovani boli komasaéné a
katastralne mapy jednotlivych obci v mierkach 1 : 1 000 az 1 : 5 000, predovSetkym z druhe;j

9'300

polovice 19. storocia. Katastralna mapa Lucatina sa zachovala z roku 186 Mapa podrobne

mapuje krajinu v priestore mikrokotliny Pred Cubietovou.

Obr. Mapa z roku 1869
Fig. Map from 1869

Nové, v poradi tretie vojenské mapovanie geografického priestoru mikrokotliny bolo v

teréne realizované v roku 1876. Terénne mapovanie vykonali vrchni poruéici Richard Jonak a

%0 SA BB, fond Krajsky sid v Banskej Bystrici, obec Ludatin — Katastrdlna mapa z roku 1869.
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Edler von Freyenwald. Pracovali sme s ¢iernobiclou verziou mapovania vydanou v roku
1880, Zone 10, Colone XX1.**! Tato mapa je zaujimava a délezita, pretoze zobrazuje krajinu
pred zaCiatkom rozsiahlych antropogénnych zasahov do krajiny. Mapa detailne zaznamenava
na konci 19. storoCia prirodzeny tok Hrona a krajinu bez Zelezni¢nej trate. V mape su
pomenované aj vodné toky Garan Fl., Hutna p., Vazna p. a Mostenic p. Pri opise chotarnych
Zasti a kopcov st uz pouzivané slovenské pomenovania napr. Cernochovo, Skalolom Vich,

Hradistje Straz, Zdjari ¢i Kupcova polana.
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Obr. Krajina na mape tretieho vojenského mapovania z roku 1880
Fig. Landscape on Map the third military mapping from 1880

%1 Topograficka mapa III. vojenského mapovania v mierke 1 : 75 000, mapovy list z roku 1880, Zone 10,
Colone XX. a mapovy list z roku 1879 Zone 10, Colone XXI.
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Zaver
Monograficka Studia prindsa novy pohlad na krajinu a jej transformdcie Lucatinskeho

prielom a prilahlej mikrokotliny Pred Lubietovou. Po obsahovej a formalnej stranke sme
postupovali intenciach moderného, progresivneho a v stcasnosti sa rozvijajuceho vedeckého
odboru environmentalne dejiny. Mézeme ich chapat ako komplexny pohl'ad na historick
krajinu, jej vyvoj, vztahy aanalyzy jednotlivych krajinnych zloziek, vratane l'udskej
spolo¢nosti. Kladli doraz na c¢loveka, sposob jeho Zivota, vyuzitie techniky, zmeny jeho
myslenia, vyvoj kultary, spolo¢nosti a odraz tychto fenoménov v Krajine v priebehu historie.
Pri takto zameranom vyskume sme vyuzili Siroké spektrum vedeckych metdd vyzivanych v
prirodnych, spolocenskych a predovSetkym v historickych vedach. V nadviznosti na
systematicky archivny vyskum sme vyuzili metddu oral history. Tato metoda je zaloZena na
rozhovore s informatormi, ktori aktivne prezili skimané obdobie, a kritickom vyhodnoteni ich
vypovedi. Najnovsie podklady ziskané pocas niekolkorocnych vyskumov sme spracovali a
zostavili do textovej podoby, ktora je doplnena vel’kym mnozZstvom origindlnych obrazkov.

Environmentalne dejiny sktimaného priestoru sa odohravali na pozadi dejin hradu
Lupca a Lupcianskeho panstva de facto az do zaciatku 20. storo¢ia. Musime ich chépat’
v kontexte slovenskych (uhorskym) a regiondlnych dejin. Lucatinsky prielom s prilahlou
mikrokotlinou je historicky ale aj krajinarsky vel'mi Specifickym miestom. Prirodné danosti
uzemia sa vyrazne prejavovali nielen v lokdlnom pocasi, trasovani komunika¢nych spojeni,
ale aj v preduréeni tizemia na hospodarske vyuzitie. Cinnost’ ¢loveka sa vyrazne odrazila
Vv transformaciach krajiny a v suc¢asnej vizualnej podobe krajiny.
zlozky sa v sucasnej krajine zachovali vo forme historickych krajinnych §truktar a prvkov.
Ako najvyraznejsie relikty historickej krajiny sme pocas terénneho vyskumu identifikovali
napr. byvalé uhlisko s prilahlymi budovami, relikty ramena Hrona, ktoré bolo sucastou
hrabiel ¢i hlinisko, v ktorom sa t'azila hlina na vyrobu tehal. Tieto relikty uz v krajine nie su
dominantné a mnohé su uz v §tadiu postupného zaniku. Na ich identifikaciu st potrebné
bohaté skusenosti s vyskumu v teréne.

V stcasnej krajine vyrazne dominujii komunikaéné liniové tvary vybudované do
polovice 20. storo¢ia. Ci uz Zelezniény zvrsok, ale predovietkym cestna komunikacia

Z polovice 20. storoCia, ktord vyrazne negativne zmenila cely raz krajiny skimaného tzemia.
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Quaestiones rerum naturalium, Vol. 2, Supplement, Fakulta prirodnych vied UMB
v Banskej Bystrici, 2015, s. 171 — 193.

ENVIRONMENTALNE DEJINY VINOHRADNICTVA
V IPELSKEJ KOTLINE
NA PRIKLADE NOVOHRADSKEJ OBCE VELCKE STRACINY

ENVIRONMENTAL HISTORY OF VITICULTURE
IN THE IPECSKA KOTLINA BASIN
FOR EXAMPLE OF VILLAGE VEIKE STRACINY IN NOVOHRAD REGION

Pavel HRONCEK! Miroslav SABOL > Dudovit HALLON?

! Technické univerzita v Kogiciach, Fakulta BERG, Ustav zemskych zdrojov, Oddelenie geo a montanneho
turizmu, BoZeny Nemcovej 32, 042 00 Kosice, e-mail: phroncek@gmail.com

2 Historicky tstav SAV, Bratislava, Klemensova 19, 813 64 Bratislava, e-mail: Miroslav.Sabol@savba.sk,
Ludovit.Hallon@savba.sk,

Abstract:

The study processes viticulture as the main component of agriculture in the Ipel'ska kotlina basin, in
Novohrad region. The issue is handled by the example of the old Velké Straciny village. The village is
documented in writing as early as the first half of the 13th century as an agricultural community. Village
belonged to the historic wine region around Modry Kamefi, but never was the main center of wine-growing in
the region.

In addition to the general history of viniculture the study describes of technology of growing grapes, their
development, historical viticultural tools, grape varieties, historical language of winegrowers and toponyms. The
study analyzes of the historical landscape of vineyards and its development in to mid-20th century. Briefly
presents the relics of the vineyard and winery in contemporary country as a historical landscape structures and

points.

Key words: viticulture, environmental history, relics of the vineyard and winery in contemporary country,

Novohrad, village Velké Straciny

Uvod

Pestovanie vinica je staré ako I'udska spolo¢nost. Uz v Biblii je mnozstvo zdznamov
0 jeho pestovani na Blizkom vychode. Napriklad v prvej knihe MojziSovej v 9. kapitole sa
piSe ,,Noe zacal obrdabat zem a vysadil vinicu... < (Gn 9, 20).

Na naSom tzemi archeologické doklady dokumentujii pestovanie vini¢a uz v 7. az 6.
storo¢i pred Kristom. Z tohto obdobia sa naSla hlinena nadoba na vino a noze na orezavanie
vini¢a v hradisku Molpir pri Smoleniciach. Vo vSeobecnosti sa predpokladd najvacsi rozvoj
pestovania vinia v Case rimskej pritomnosti na naSom uUzemi. V obdobi 3. storocia pred
Kristom rimske légie za vlady Marka Aurélia (276 — 282 pr. K.), Sirili jeho pestovanie
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V zazemi svojich tdborov, predovsetkym na teplych svahoch Malych Karpat v okoli Stupavy,
Devina a Bratislavy. Z juhozapadného Slovenska je pestovanie vini¢a dolozené aj
paleobotanickymi nalezmi zo 6. a 7. storocia. V obdobi Velkej Moravy sa vinohradnictvo
zadalo §irit’ v savislosti s roz§irovanim krestanskej liturgie. Dalsia sprava o pestovani hrozna
v okoli historického Novohradu je v suvislosti So vznikom klaStora v Hronskom Benadiku
v roku 1075. Klastoru patrili aj vinice v sluzobnickej osade Sceulleus (Rybnik) a v tekovskej
dedine Pohranice.

Z 12. storocia sa zachovalo niekol’ko dokladov o pestovani vini¢a uz aj so susednych
stolic Novohradu. Ide o spravy o pestovani vinic¢a klaStormi na svojich majetkoch.

Dalsia zaujimava sprava o viniciach, ktoré nemuseli vyluéne patrit’ len klastorom je z
okolia Nitry z polovice 12. storo¢ia. Arabsky cestovatel’, geograf a kartograf Abu-Abdallah-
Mohamed-al-1drisi vo diele Potesenie toho, ktory tizi po cestovani cez horizonty pise o SVOjej
ceste do Uhorska v polovici 12. storo¢ia. Tu v suvislosti s Nitrou zaznamenal aj vinohrady
., Nitra je kvitniice velké mesto rozlozené v sirokom udoli. Ma vela obyvatelov. Pretekaju
cezen rieky a okolo neho su urodné polia. Mesto je velmi bohaté a ma vela svetskych statkov.

Okolo mesta su vinice a kvitnuce zahrady. *

302

Obr. Praca v stredovekych vinohradoch (koniec 12. stor, 13. stor. a 14 stor.)
Fig. Working in medieval vineyards (end of the 12th century, 13th century and 14th century)

Pestovanie hrozna si vyzadovalo aj vel'ké zasahy do povodnej krajiny. Vysledkom tejto
starocnej kultivacnej ¢innosti bol vznik typickych vinohradnickych krajin. Tieto sa ndm do
sucasnosti zachovali v podobe vinohradnickych historickych krajinnych Struktar. St pre ne
typické mozaikovité maloblokové, ¢i tzkopasové vinice astaré sady. Strmé svahy sa
upravovali terasami a stupniami. Na skalnatych podach vznikli vyzbieranim kamena, mohutné

kamenné valy, haldy ¢i rézne kamenné muriky. Vo vinohradoch sa budovali malé pristresky,

302 Dostupné on line: http://curiavitkov.cz/index.html
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domceky, ktoré maju rozne lokalne pomenovania. Pre vinohradnicke lokality bolo typické aj
budovanie agrarneho podzemia. Hibili sa rozsiahle pivnice na skladovanie vina.

Fragmenty tejto krajiny v stcasnosti predstavuju vyznamné a unikatne ostrovéeky
v okolitej krajine s vel'’kou biodiverzitou a krajinarskou hodnotou.

Cielom $tadie je na zéklade archivneho a terénniho vyskumu zrekonstruovat’ dejiny

pestovania vinic¢a V novohradskej obci Vel'ké Straciny.

Poloha obce Vel’ké Straciny a stru¢na geograficka charakteristika

Obec Velké Straciny lezi v juznej Casti Banskobystrického kraja, 70 km juzne od
krajského mesta a v juhovychodnej Casti okresu Velky Krti§, 5 km juhovychodne od
okresného mesta. Na zdpade Velké Straciny hrani¢ia s okresnym mestom Velky Krtis, na
juhozapade s Malym KrtiSom, na juhu s Olovarmi, na juhovychode s Malymi Zlievcami, na

vychode je najdlhs$ia spolo¢na hranica s Malymi Stracinami a na severe s Dolnymi Strharmi.

MADARSKO /J

Obr. Poloha obce Velké Straciny v ramci Slovenska (zostavil P. Hron¢ek)
Fig. The village location Vel’ké Straciny in Slovakia (compiled P. Hron¢ek)

Z hl'adiska historického Uzemnospravneho clenenia lezi obec v zdpadnej Casti
Novohradu. Rozprestiera sa v Ipel'skej kotline v doline Stracinského potoka.

Ipel'sk4 kotlina patri medzi nizko poloZené kotliny a nadmorsku vySku 300 m n. m.
presahuje len vynimoéne. Za najvyssi bod v izemi moézeme pokladat’ kotu Sedres (300 m n.
Casti v mieste vytoku Stracinského potoka z izemia v nadmorskej vyske 181 m n. m.

V uzemi moézeme vyclenit’ podla relativnej vyskovej Clenitosti pahorkatinny reliéf a

reliéf nizsich vrchovin. Podla stredného wuhla sklonu patri severna cast Uzemia
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S pahorkatinnym reli¢fom a mierne az stredne rezanym reliéfom k hodnote stredného uhla
sklonu 2°1" — 6°. Juzna Cast’ uzemia so silne zvlnenym az mierne rezanym reli¢fom patri
K hodnote stredného uhla sklonu 6°1” — 10°.

Priemerné ro¢né teploty st okolo 9,5 °C. Najchladnej$i mesiac je janudr s priemernymi
teplotami -2°C a najteplejsi mesiac je jul, kedy sa teploty pohybuju od 18 °C do 20 °C.
Priemerny ro¢ny uhrn atmosferickych zrazok je 613 mm.

Celé tizemie je odvodiiované Stracinskym potokom. Je to tok treticho radu. Usti do
rieky Ipel’ juhovychodne od obce Busince. Dizka toku Stracinského potoka je 14,3 km, plocha
povodia 42,34 km?a jeho priemerny spad je 11,03 %o.

V katastralnom uzemi prevladaju tazké, stredne tazké pddy, ale pre vinohrady boli
vyuzivané 'ahké pody na juZne orientovanych svahoch. Pévodne boli porastené teplomilnymi
dubravami a pozdiz tokov nizinnym luznym lesom. V suasnosti je krajina odlesnena

a intenzivne polnohospodarsky vyuzivana.>®

Obr. Krajina v okoli VePkych Stracin (Archiv Obecného tradu vo Velkych Stracinach)
Fig. Landscape around the village Vel’ké Straciny (Archive of village Office Vel’ké Straciny)

Vinohradnictvo v zapadnej ¢asti Novohradu
NajstarSia pisomna zmienka o vinohradoch v geografickom priestore Vel'kych Stracin je

Z prvej polovice 12. storocia. Bzovicka listina z roku 1135 spomina pri vymenuvani majetkov

%93 podrobne pozri HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB,
Banska Bystrica, 2006, 175 s.
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klastora v Bzoviku aj dve vinice v Kosihovciach v susednom Honte.**

Bzovicky Klastor
vlastnil vinice aj vo Velkom Mederi av Peceniciach. V Sebechleboch sa vinohrady
spominajii v roku 1219 a v Sahach v roku 1249. V Novohrade sa prvykrat vinice spominaji
pri terajSom Poltari v polovici 13. storo€ia v kral'ovskej listine Bela IV. ako zeme Sz616.3%

V nedalekych Velkych Zlievcach su vinice dolozené v 16. storo¢i. V tomto obdobi uz
boli Velké Zlievce vyznamnou vinohradnickou oblastou nielen v Novohrade ale aj
v Uhorsku.*®

Vinohradnictvo na izemi Dolnych Plachtiniec spomina uz v roku 1558 v suvislosti
s odvadzanim deviatku a desiatku z vyrobené¢ho vina Ostrihomskému arcibiskupstvu. Vymera
vinohradov v okoli Dolnych Plachtiniec v roku 1696 predstavovala 115 kopacov (jeden kopaé
predstavoval 3,5 aru). V roku 1720 bola vymera vinohradov 225 kopacov a v roku 1796 uz
806 kopacov. Dolnoplachtinské vino bolo povazované za dobré a dolozeny je aj predaj
suSeného hrozna. V tychto rokoch si mensie plochy vinohradov dolozené aj v Strednych

a Dolnych Plachtinciach ale kvalita vyrobeného vina je horsia.*"’

Obr. Staré vinohrady. Cebovce. (foto P. Hroné&ek)
Fig. Old vineyards. Village Cebovce. (photo P. Hroncek)

V roku 1715 prebehol celokrajinsky supis v ktorom sa zaznamenavali aj vinice. Vo
Velkych Stracindch vinice neboli zaznamenané, ¢o mohlo byt spdsobené aj snahou
zemepanov zatajovat skutony stav kvoli niz§im daflovym povinnostiam. Umyselne sa
znizoval pocet danovnikov aznizoval sa aj danovy zéklad takze mnoZstvo

pol'nohospadarskych pozemkov vypadlo zo supisu. Celkove v Novohrade vypadlo zo stipisu

%4 MARSINA, Richard. Codex diplomaticus et epistolaris Slovaciae. Inde ab anno DCCCV usque ad annum
MCCXXXV. Tomus I., Academia Scientiarium Slovaca, Bratislava, 1971, XLVII + 427 s.

%5 TOTH, Frantisek. Pohl'ad na su¢asné vinohradnictvo v stredoslovenskej vinohradnickej oblasti, Vinohrad, &.
1, 1999, s. 6-7.

%6 ALBERTY, Jilius a kol. Novohrad, dejiny. Regionalna vlastivedna monografia. Osveta, Martin, 1989, 455 s.

%7 TOTH, Frantisek. Pohl'ad na su¢asné vinohradnictvo v stredoslovenskej vinohradnickej oblasti, Vinohrad, &.
1, 1999, s. 6-7.
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az 25 celych obci. Aj z tohto dovodu sa mozno vinohrady vo Velkych Stracinach neobjavili.
V supise neboli spisané¢ ani obec Maly Krti§ aosada Potdcik, v ktorych mali
vel'kostracincania neskér dolozené vinohrady. Gocovské vinice mohli byt v tomto obdobi
zahrnuté aj v supise Nevej Vsi, kde lokalita prirodzene, a neskor scasti aj vlastnicky spadala.
V Novej Vsi bolo vtomto obdobi zapisanych az 16 katastralnych jutier vinic. Rozsiahle
vinice boli zapisané napriklad v Olovéaroch 19 kat. jutier, Dolnych Strharoch 17 kat. jutier,
Velkych Zlievcach 43 kat. jutier, Velkom Krtisi 41 kat. jutier a Zelovciach 30 kat. jutier.
Mensie vinohrady aj v Malych Stracinach 3 kat. jutra. a v Potre 5 kat. jutier. Obdobna
situdcia bola aj v dalSom stpise v roku 1720, ktorym sa snazila centrdlna moc z Pesti
napravit’ nedostatky pri s¢itani. Do stpisu sa ale opdt’ nedostala obce Maly Krti§ a osada
Potocik. V stpise je zapisanych 12Y2 kat. jutier vinic v Novej Vsi, 17 kat. jutier v Olovaroch,
10 kat. jutier v Malych Stracinach, 8 kat. jutier v Potri, 26 kat. jutier v Dolnych Strharoch, 45
kat. jutier vo Velkych Zlievcach, 47 kat. jutier vo Velkom Krtisi a 31 Kat. jutier v Zelovciach.
Dalsie pochybnosti do vierohodnosti sipisu vna$aji aj ndhle sa objavujuce rozsiahle

11/2

vinohrady v Sklabinej 117 kat. jutier a Businciach 11 kat. jutier. Celkove bolo v Novohrade

za zaznamenanych v roku 1715 233 kat. jutier vinic v 10 obciach a v roku 1720 335 kat. jutier
vinic v 13 obciach.*

Vo svojej praci z roku 1742 zaznamenal Matej Bel v okoli Velkych Stracin mnoZstvo
vyznamnych vinarskych obci, kde sa vyraba kvalitné vino.?”® Zaznamenava vinohrady vo
Velkom Krti§i, Modrom Kameni, Potri, Zihlave, Dolnych Strharoch, GlabuSovciach,
Celaroch a Vrbovke. Za vynikajice vino v tomto obdobi bolo povaZzované prave krtisske
a glabuSovské vino. O Velkych Stracinach M. Bel v Notitiach na strane 148 napisal: ,,ani o
vinic¢ rolnik nepride, len ho suzuje kazdorocna burka*. Toto je prva konkrétna pisomna sprava
o0 vinohradach v chotari obce Velké Straciny. Mo6Zeme predpokladat, ze uz iSlo o vécsie
plochy vinohradov, ked’ze Matej Bel ich zahrnul do struéného geografického opisu obce. Tiez
modzeme predpokladat’ uz starSie, zabehnuté vinohradnictvo v obci.

V druhej polovici 18. storoCia bola spisana tzv. urbarska regulacia (tereziansky urbar).
Pre potreby urbaru Velkych Stracin bol podrobny supis vykonany v roku 1770 a na zaklade
tychto podkladov bol urbar pre Velké Straciny spisany 16. juna 1771. V tomto podrobnom
stipise sa viak nenachadzaju Ziadne vinice.**° Celkove bolo v Novohrade zaznamenanych viac

ako 90 ha vinohradov, ¢o predstavuje 2468 kopacov. V okolitych obciach to bolo: Velky

%8 ALBERTY, Jilius a kol. Novohrad, dejiny. Regionalna vlastivedna monografia. Osveta, Martin, 1989, 455 s.
%09 BEL, Matej. Notitia Hungariae novae historico-geographica IV., Viennae, 1742, s. 748.

310 HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banské4 Bystrica,
2006, 175 s.
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Krtis 90 kopacov, Nova Ves 57 kopacov, Sklabina 49 kopacov, Olovary 75 kopacov,

Glabusovce 22 kopacov, Malé Zlievce 50 kopacov, Velké Zlievce 245 kopacov, Potor 111

kopacov a Dolné Strhare 250 kopeiéov.311

Obr. Staré vinice. ZihPava a Malé Straciny. (foto P. Hron&ek)
Fig. Old vineyards. Village ZihPava and Malé Straciny. (photo P. Hron¢ek)

V Novohrade posobil v 18. storo¢i Pal Pronay, jeden z prvych odbornikov na pestovanie
vini¢a vo vtedajSom Uhorsku. Narodil sa a zil v susednej obci Malé Zlievce, ktora lezi na
juhovychod od Velkych Stracin, Vv doline Stracinského potoka. Novohradsky zeman,
vzdelanec, Siritel’ osvety medzi rolnikmi a tanbularny sudca Hontianskej stolice P. Pronay sa
zaoberal sa vinohradnictvom a ovocinarstvom. Je autorom vinohradnickej a vinarskej
priru¢ky, opisujicej odrody vini¢a, obsahujucej praktické rady o zakladani, pestovani,
oSetrovani a obrabani vinohradu, tiez o spracovani hrozna na vino, skladovani a oSetrovana
vina. Kritizoval nespravny vyber lokalit na vysadzanie vinohradov v Novohradskej a v

susednych stoliciach.*?

Vinohradnictvo vo Velkych Stracinach
Na mape I. vojenského mapovania,313 ktoré prebehlo v priestore Velkych Stracin
vrokoch 1782 — 1784 su uz zakreslené velké rozlohy vinohradov v lokalite Gocovy

a v Potockej doline. Go¢ovské vinice mali rozlohu 32,95 ha a vinice v Potockej doline 19,39
ha.

11 ALBERTY, Jilius a kol. Novohrad, dejiny. Regionalna vlastivedna monografia. Osveta, Martin, 1989, 455 s.

32 PRONAY, Pal.: A sz6él6knek plantalasarol. A szolloknek plantalasarol helyes mivelésérol és a boroknak
gondos meg-tartasardl valo oktatas. Eitzenberger, Pest, 1780, druhé vydanie v roku 1996, 63 s.

313 ANONYMUS 2004: Az elsd katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.

177



Dalsou vierohodnou informaciou o existencii a rozlohe vinohradov v tychto lokalitach
je mapa I vojenského mapovania z roku 1854.*' V tejto mape st vinohrady zobrazené
v rozlohe pred tym, ako ich poskodila choroba filoxery. Gocovské vinice mali rozlohu 25,82

ha a vinice v Potockej doline 26,96 ha.

Obr. Gocovské vinice na mape I. vojenského mapovania z rokov 1782 — 1784 (vl’avo)
Fig. Vineyards Gocovy on the map I. military mapping from the years 1782 — 1784 (left)
and on the map Il. military mapping from 1854 (right)

Obr. Vinice v potdckej doline na mape 1. vojenského mapovania z rokov 1782 — 1784 (vPavo)
a na mape II. vojenského mapovania z roku 1854 (vpravo)
Fig. Vineyards in the Potdcka vallay on the map |. military mapping from the years 1782 — 1784 (left)
and on the map I1. military mapping from 1854 (right)

Pre Novohradské ateda aj pre velkostracinské vinohradnictvo nastali velké zmeny

v druhej polovici 19. storo¢ia vplyvom choroby filoxery. Filoxera napadala prvé vinohrady od

314 ANONYMUS 2005: A mésodik katonai felmérés. Budapest, Arcanum, DVD.
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roku 1876, ktoré postupne vyschynali.**® Podl'a mapy rozsirenia filoxéry v Uhorsku z roku
1890 sa prvé ohniska nakazy objavili v juznom Novohrade v roku 1881, v roku 1885 uz bol
ploSne postihnuty takmer cely juzny Novohrad a v roku 1890 uz hynuli vinohrady na celom
tizemi Novohradu.*'

Do tohto obdobia sa pestovali staré, dnes uz zaniknuté odrody ako boli sddocina,
margita, kodarka biela, kodarka cierna, gohjer, dinka biela, dinka cervend, frankus ci
striebornik®" Po ich vyhynuti sa zacali vysadzat nové odrody, ktoré sa pestuju aj
V sticasnosti.

Po dozneni choroby filoxéry, zagiatkom 90. rokov 19. storo¢ia®® sa hrozno vobec
nepestovalo dva az tri roky. Nové vinice sa zacali sadit’ odolnymi divymi odrodami hrozna
riparija a belandija. Po prijati tychto podpnikov sa hrozno ockovalo (skepilo) najcastejSie
V jini do zelenych prutov. Menej sa ockovalo do ro¢nych pritov skoro na jar. Vysadené
podpniky divého hrozna sa mohli Stepit’ aj do rozkalu viacro¢ného dreva koncom marca. Pri
Stepeni do rozkalu sa podpnik odrezal nickol’ko centimetrov nad zemou, nasledne sa priecne
narezal. Do prie¢neho rezu (do rozkalu) sa zasunul prat s novou odrodou hrozna. Nové
Stepené vinice sa museli uz aj pravidelne striekat’, o predtym gazdovia nepoznali. Stepené
vinice sa pestovali asi do roku 1920, kedy sa postupne nahradzaju samorodakmi, ktoré st pre
Velké Straciny typicke aj v stdasnosti. 3

Na prelome 19. a 20. storoCia sa pestovali Stepené odrody rizlink, cabanska perla, cecok
bieli, cecok cerveni a napoleon, ktoré¢ sa vSak neosvedcili. Po roku 1920 boli pestované
nasledovné druhy samorodakov — fajti hruozna: biela delavara, cervena delavdra, nojencina,
izabela, konkordia, konkordia, otelo maluo, otelo velkou, volovo oko, elvia a konkordia, ktoré
sa v obci pestujii aj v suasnosti.??

Na pritomnost’ starych vinohradov néas upozoriiuje aj chotarny ndzov zaznamenany 23.
septembra 1869 pri komasacii chotara Velkych Stracin. 3 Spomina sa dnes uz zabudnuté

pomenovanie Pod Vinicske, respektive Vinicske. I$lo o lokalitu v zavere tvalinovej doliny

315 ALBERTY, Jilius a kol. Novohrad, dejiny. Regionalna vlastivedna monografia. Osveta, Martin, 1989, 455 s.

31 Dostupné on-line: http://mek.niif.nu/00000/00060/html/kepek/filloxera-terkep_dka.jpg.

17 PIVOLUSKOVA-BAKICOVA, Eva. Naredovy slovnik obce Velké Straciny. Katedra slovenského jazyka
a literatury, Filizoficka fakulta, UK Bratistava, diplomova praca, archiv autorky, 1965, 342 s.

318 Mapa rozsirenia filoxéry v Uhorsku z roku 1890. Dostupné on-line: http://mek.niif.hu/00000/00060/html/
kepek/filloxera-terkep_dka.jpg.

319 PIVOLUSKOVA-BAKICOVA, Eva. Naretovy slovnik obce Velké Straciny. Katedra slovenského jazyka

a literatiry, Filizoficka fakulta, UK Bratistava, diplomova praca, archiv autorky, 1965, 342 s.
320 §pracované podla terénneho vyskumu.
%21 Statny archiv Banska Bystrica, Zbierka katastralnych map a protokolov.
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Polijak patriacu miestnemu zemepanovi Eduardovi Cemickému, ktory ju vyuZival ako

pasienok.*#

Dnes je tato lokalita nazyvand Nad ChyZou a postupne ju porasta les.

Na zéklade vyskumu historickych krajinnych Struktir mézeme z urcitostou polozit’
existenciu starych vinohradov aj do zaveru tvalinovej dolinky v lokalite Pod Dube. V tejto
lokalite pdda od prvopociatkov patrila drobnym rol'nikom, takze aj rozlohy vinohradov boli
malé. Tu sa do sucasnosti zachovali v teréne typické terénne hrany a mozaiky ako relikty po
starych vinohradoch. Tieto vinohrady pravdepodobne vyhynuli posobenim filoxery, ale
ovocné stromy a kriky ribezle prezili az do druhej polovice 20. storocia.*?

Koncom 19. storocia po dozneni filoxéry a po ukonceni komasacie velkostracinského
chotara sa zacali vinohrady postupne zakladat’ aj v lokalite Poliak, Pod Zeme, Na knazovom
a Piesok, kde sa obhospodarovali takmer do konca 20. storo&ia. Specifickd situacia je
Vv lokalite Pod Zeme, kde typické izolované historické krajinné Struktiry ndm dovoluju
predpokladat’ pritomnost malych vinohradov patriacim drobnym rol'nikom aj pred
vypuknutim choroby foloxery.**

Od prvopociatkov sa vini¢ pestoval aj v obci, v okoli domov a hospodarstiev na
drevenych agatovych konstrukciach — lugasoch. 1Slo predovsetkym o skorSie odrody a stolové

hrozn4, z ktorych sa ako z prvych vyrabal burdiak (burcdk).**

Obr. Hrozno rastice pri domoch na drevenych agatovych konstrukciach (archiv P. Hronceka)
Fig. Grape growing near houses on wood structures with Black Locust (Archive of P. Hron¢ek)

%22 HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska Bystrica,
2006, 175 s.

323 Spracované na zaklade terénneho a archivneho vyskumu a podla Katastralnej mapy Velkych Stracin z roku

» 41869, Statny archiv Banskd Bystrica, Zbierka katastralnych mép a protokolov.

TamzZe.

325 Nasledujuce Gati st spracované podla PIVOLUSKOVA-BAKICOVA, Eva. Naredovy slovnik obce Velké
Straciny. Katedra slovenského jazyka a literatary, Filizofickd fakulta, UK Bratistava, diplomova praca, archiv
autorky, 1965, 342 s., tieZ podla vlastného terénneho a archivneho vyskumu.
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Pri zakladani vinohradu sa postupovalo tak, ze na pozemku pred vysadbou najprv
skultivovala — zrigdluvala pdda. Podla strého spdsobu sa poda sa musela prevratit’ do hibky
cca 60 cm, Co sa robilo na jesen, alebo skoro na jar. Rigdluvat sa vzdy zacinalo na upiti
svahu, tak ze sa naprie¢ pozemkom vykopal sa jarok Siroky do 0,5 m. Do tohto jarku, sa
ukladala pri nasledujucom priecnom kopani pdda, tak, ze vrchna vrstva sa ukladala do spodku
jarku. Tymto postupom sa spodna zem dostavala na povrch, teda sa prevratila. Takto sa
pokradovalo po celej dizke pozemku. Pri tejto namahavej praci sa museli zo zeme vybrat
vSetky kamene a pokial’ sa vinohrad zakladal na mieste vykl¢ovaného lesa pracu znacne
stazovali aj korene stromov a pne, ktoré bolo treba vykopat'.

Pokial’ bol vinohrad vo svahu nerobili sa klasické terasy, ale rozdelil sa na casti
nazyvané sial, ktoré boli oddelené vyraznou starostlivo udrziavanou brazdou. Tieto brazdy
nielenze sasti zmieriiovali sklon vinice a zabranovali erdzii a splachovaniu okopanej pody

ale sluzili aj ako vel’kostna miera pre vinohrad.

Obr. Gocovské vinice, oberanie hrozna v 40. rokoch 20. stor. (archiv P. Hron¢eka)
Fig. Vineyards Gocovy, gather of the grapes in the 40s of the 20th century. (Archive of P. Hroncek)

Po zregaluvani sa parcela pozahrabala hrabl'ami a az do takto pripravenej pody sa zacal
sadit’ vonohrad, v ¢ase od konca aprila do polovice maja. Hrozno sadilo s pomocou sadiaceho
kola. I8lo o samorast, ktry bol na jednom konci zastrihany na rytie do pody a na druhom
konci mal rasochu na ktora sa tvacilo nohou, aby sa l'ahSie vytvorila jama pre sadeny prut
hrozna. Potom ako sa kolom urobil otvor do zeme do neho sa zasunul prat hrozna a nasledne

sa poda okolo sa utlacila. Sadiaci kol mal priemer priblizne 5 cm, a ak na sadenych pratoch uz
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boli vyrastené velké korene muselei sa pred vysadenim ostrihat. Rady vo vinici byvali od
seba vzdialené cca 1 m a hlavy hrozna v rade cca 0,8 m.

Ked’ gazdovia dosadzali start vinicu sadilo sa do jam, ktora sa na mieste chybyjiceho
korefia vykopala na $irku ryla a hibku mala cca 50 cm. Do nej sa potom zasadil novy kores.

Do 80. rokov 19. storocia sa vinice siali aj zo semiacka. Semiecko sa vysialo do riadkov
a po zideni sadenic sa pretrhalo. V sietej vinici bola tiroda asi o dva roky neskor.

Hrozno si gazdovia rozmnozovali dvojakym sposobom zavalovanim pratov
a odrezkami. Zaval'ovanie sa robilo pri jednoro¢nych vyhonkoch — pratov, ktoré sa na jar ohli
na zem, kde sa prikryli pédou. Pocas vegetatného obdobia jedného roku sa zakorenili a na
druhy rok sa odstrihli od materského korena. Mladé korene sa mohli presadit’ na nové miesto.

Ak sa prihrabal do zeme dlhsi prat mohli po jeho odstrihnuti vzniknat’ aj dve nové rastliny.

Obr. Gocovské vinice, oberanie hrozna v 40. rokoch 20. stor. (archiv P. Hron¢eka)
Fig. Vineyards Gocovy, gather of the grapes in the 40s of the 20th century. (Archive of P. Hron¢ek)

Pri rozmnozovani hrozna odrezkami dlhymi cca 50 cm sa pozivali dva spdsoby, a to na
suchuo, alebo sa fasuvali. Ked’ sa vysadzali na suchuo, tak sa prity narezali vo februari,
v obdobi ked’ sa rezal vinohrad a hned’ sa posadili do zeme. Pri druhom sposobe sa pruty
poviazali do snopkov po sto kusov a fasuvali sa v hnoji alebo vjamach. Ked sa praty

fasuvali v hnoji, tak sa zvdzky prihrabali hrubsim koncom, z ktorého mal vyrast' koren.
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V jamach sa zvizky pratov otacali naopak a medzi ne sa nabyl mach z lesa. Nasledne sa
prikryli tri — Styri prsty hrubou prstou zeminy. Takto ulozené praty hrozna sa polievali teplou
odstatou vodou. Jamy sa robili na teplych slne¢nych miestach. Proces fasuvania trval 18 az 25
dni, podla teploty vzduchu alebo podla kvality hnoja. Po tomto Case zacali rezi hribikuvat
(zagali rait’ korienky) a preto po zasadeni do zeme sa praty Iahko zakorenili.**®

Po prijati hrozna sa v novej vinici osadili koly (vikoluvala sa) v druhom roku po
vysadeni. Za tento Cas si gazda doma nakalal agatové vinicnie koly za pomoci svojej rodiny, Ci
uz starSich deti alebo gazdinej. Pri kazdom kole, ktory trcal zo zeme cca 1,5 m rastol krik
hrozna — hlava. Agatové klaty dlhé cca do 1,8 m sa kalali pomocou sekery (bauty), na ktorej
obuch sa udieralo drevenou puckou — kuvarniou. Do zaciatku 20. storo¢ia sa kuvaria vyrabala
vypilenim z jedného kusa dreva, kde kladivom bol kmen a rackou ostrithany konar. Neskor sa
na drevenu racku osadzal okovany drevny klat.

Prace vo vinohrade zacinali skoro na jar alebo este v zime, v januari a februdri. Zacinalo
sa so strihanim (rezanim). Pruty vyrastajuce z hlavy sa skracovali na 1 — 3 ocka. Postrihané
muselo byt' skor nez sa zacal vini¢ prebudzat’ zo zimného spanku. Strihanie muselo byt
hotové skor ako tiekla z rezu miazga, t. j. drou, kody zacalo hruozno plakati. Neskor, v marci
a v aprili nasledovala prva kopacka. Prace sa vzdy Casovali, tak, aby do 20. aprila bola vinica
okopana. Ked’ nové pruty trochu vyrastli privezovali sa o koly, ktoré sa pri kopacke alebo
bezprostredne po nej tikli do zeme. Druhykrat sa vinica kopala do konca juna. V tomto &ase
sa daj druhykrat viazala a nasledne sa zlamovali prity do vysky kolov. Ak bol zly rok a vinica
zarastla, tak sa kopala (sintuvala) aj tri ¢iStyri krat. Po tychto pracach sa postirikala
kemencokom (modrou skalicou), vzdy skor ako zacala kvitnut. Postrekovalo sa ruéne
Z drevnej putne do ktorej sa namacala metlicka ¢i Stetka, ktorou sa ftkalo na hlavy. Zaciatkom
20. storoc€ia sa objavuji prvé mechanické ru¢né striekacky na chrbat.

V priebehu augusta zacal gazda hospodarstvo pomaly pripravovat’ na oberacku. VVodou
sa zapucali sa drevené nadoby, sudy, kade, Safle, potne a pod. Chystalo sa naradie.

Po dozreti sa hrozno zacinalo oberat’ koncom septembra. Oberalo sa do vedier a z vinice
sa vynasalo v putni na chrbtoch avysypalo sa do kadi na pristavenom koci. Hrozno sa
niekedy v kadi utla¢alo, aby sa viac zmestilo. Doma sa potom hrozno tiklo kuvankou
a vytlacalo sa nohami vo vreci alebo vo velkej kadi. NeskorSie sa zacal pozivat na mletie
mlyncéek. Predtym ako sa hrozno zacalo v kadi vytlacat, alebo mliet’ vlozil sa do nej pruteny

koS bez dna kosiar. Z neho sa potom vyberal nastekany precedeny must, ktory sa vylival do

326 PIVOLUSKOVA-BAKICOVA, Eva. Nare¢ovy slovnik obce Velké Straciny. Katedra slovenského jazyka
a literatary, Filizoficka fakulta, UK Bratistava, diplomova praca, archiv autorky, 1965, 342 s.
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suda, kde kysol. Zbytok hrozna sa zkedi vybral a nabijal do presa na preSovanie.
VypreSovany must sa daval osobitne do suda, z ktorého vvkvasilo horSie vino druhak. V 19.
storo¢i sa hrozno spractivalo vo viniciach a domov sa vozil na koc¢i sudy z mustom. Po zliati
mustu do sudov sa nechalo kysnut. Potom ako vino vykyslo (vyvrelo) nechalo sa vyzriet
(ustar) a vydistené sa z drozdi stahovalo vo februari nasledujuceho roku.**” Sudy s vinom sa
skladovali v pivniciach vykopanych zvicsa do pieskovcovych svahocv na troch lokalitach,
Vychodne od obce pri H4ji boli vykopané 3 pivnice a v Dboloukovom jarku 4 pivnice.
V stcasnosti sa v krajine zachovali po tychto pivniciach len relikty v podobe tvalinovych
prepadlin. RozsiahlejSie zoskupenie pivnic sa nachadzalo juzne od obce v rozsiahlom vymoli
nazyvanom Sudor, ¢o z mad’r¢iny mdzeme prelozit’ ako tiesniava, ¢i uzka dolina. V Sudore sa
nachadzalo az 56 pivnic. V stcasnosti je 37 zavalenych a len 19 je stile pouzivanych. Nad
vchodom do pivnic sa zachovali kamene s vysekanym rokom ich vystavby, ale
pravdepodobnejsie rekonstrukcie. NajstarSie zachované su kamene s rokmi 1818, respektive
1827. Podzemné &asti pivnic boli vykopané v pieskovsovych svahoch ich dizka sa v priemere
pohybuje okolo 8 — 10 m, vysoké st cca 1,7 m a Siroké 1,5 m. Vyuzivali sa nielen ako sklady

vina ale aj potravin - zemiakov, jablk, zeleniny.328

Obr. Staré vinne pivnice v lokalite Sudor (foto P. Hroné¢ek)
Fig. Old wine cellars in the locality Sudor (photo P. Hronéek)

%27 Tamze.
%28 Spracované na zaklade terénneho vyskumu.
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Obr. Staré vinne pivnice v lokalite Sudor (foto P. Hroncek)
Fig. Old wine cellars in the locality Sudor (photo P. Hron¢ek)

Obr. Podzemie vinnych pivnic v lokalite Sudor (foto P. Hronéek)
Fig. Podzemné vinnych pivnic in the locality Sudor (photo P. Hronéek)
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Obr. Podzemie vinnych pivnic v lokalite Sudor (foto P. Hroncek)
Fig. Podzemné vinnych pivnic in the locality Sudor (photo P. Hronéek)

Vo viniciach nechybal ani pristreSok, aby sa rol'nici pracujici vo vinohrade mali kde
schovat’ pred dazd’om alebo burkou, pripadne aby si mali kde oddychnut. NajcastejSie sa
stavali drevené pristresky roznych tvarov a pddorysov €i uZ v potdckych viniciach alebo na
Gocovach. Klasicka stanovéa koliba bola zaciatkom 20. storocia postavend pri pristavkovej
vinici Pod Zemiami. Pevné stavby vo viniciach boli skor vynimkou ako pravidlom. Pri vstupe
do Gocovskych vinic stal Dalogov viniény doméek vybudovany z valkov, kde si gazda
spractval hrozno a domov vozil hotovy must v sudoch.*®

Vyrobené vino bolo délezitou sucastou na zivobytia. Predavalo na trhoch v Sec¢anoch,
Balazskych Darmotach a od 20. storo¢ia aj v Lugenci a Modrom Kameni. Vo vinohradoch sa
tiez pestovali ovocné stromy, najma slivky, ceresne, orechy, jablone, hrusky a neskor aj
broskyne. Na brazdach sa rastli kriky drobného ovocia ako bolo ribezle ¢i egrese a maliny.

V polovici 20. storocia pred zaciatkom scelovania pozemkov a rekultivaciou starych
vinohradov a sadov sa najvicsie vinohrady nachadzali v Potdckej doline a na Gocovach.**
Tieto vinohrady zacali drobny rol'nici v priebehu 60. rokov 20. storo¢ia opustat’ a vinice
postupne pustli. Definitivne boli historické krajinné Struktiry tychto vinohradov a reliktov
typickej vegetacie vinohradov odstranené pocas neodbornych rekultivacii v 80. rokoch 20.
storocia, ktoré vykonaval byvaly Statny majetok vo Velkom Krtisi. V sticasnosti tieto plochy

podliehaju neriadenej sukcesii ndletovymi drevinami.**

9 HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska Bystrica,
2006, 175 s.

%30 Mapa treticho vojenského mapovania z roku 1882 reambulovana v roku 1934,

%1 HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska Bystrica,
2006, 175 s.
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Obr. Staré Gocovské vinice po rekultivacii v pol. 80. rokov 20. storocia (foto P. Hroncek)
Fig. Gocovy old vineyard after remediation in half 80s of the 20th century (photo P. Hron¢ek)

V katastralnom izemi obce mali drobni rol'nici za¢iatkom druhej polovice 20. storoc¢ia
vinice Vv najvaésom pocéte Pod Zemiami, kde to boli napriklad vinice Krizanova
(Durovkinova), Pristavkova (Kaprikova) Markova (Krajcova), Durisova (Turdkova),
Jakabova, Markova (Ricdriova), Poliakova (neskor Kogikova), Cernikova (neskor Uhorkova —
Pejterova), Jakabova (Martinova), Jakabova (Sponich, Spodnych), MajoroSova a Kralikova
(Zanich, Zadnych), a tiez na Poliaku v zavere doliny bola Herédyova, Kralikova (Konkova),
Debnarova (DukoSova), Baumova (neskor Cernikova — Pikanova), Pivoluskova (Joskova),
Cernikova (Baciirova) a Dalogova. VysSie na svahu to bola Chlepéokova (Kaparosova),
Chlepéokova (Mihalova), Cernikova (Gazova) a Kralikova vinica. Niekol’ko starych vinic
bolo aj Pod Dubim, kde mali vinicu Jakabovci (Za mostom), Pristavkovci (Kaprikovci),
Jakabovci (Gajgerovci) a Cernikovci (Starincovci). Tri vinice boli aj Na Kiazovom, a to
Strelnikova, Kosikova a Cernikova. Nad La¢kami mali vinicu Marikovei a Na Piesku
Cernikovci (Curgovovci).

Rozsiahly pivni¢ny systém z polovice 18. storo¢ia sa nachadza v juZnej Casti aredlu
asanované¢ho kastiel'a, ktory lezal na juhozdpadnom okraji obce. Pivnica bola vyrazena
V pieskovcovej hornine cca 6 m pod povrchom. Prva, vstupna Cast’ je dlha 20 m, Sirokd 5 m
a vysoka 2,2 m. Druhd, zadna Cast’, ktora ma podlahu polozent o 1,5 m nizsie je dlha 22 m,

Sirokd 4 m a vysoka 2 m. Pivnice su zaklenuté valenou klenbou, ktora je v prvej Casti
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Obr. Podzemie pivnice z pol 18. stor. patriacej asanovanému kastiel’u (foto P. Hronéek)
Fig. Underground of cellar from the mid-18th century, belonged demolished manor house
(photo P. Hroncek)
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vymurovana z pieskovca av zadnej casti z tehal. Pod asanovanou budovou kastiela sa
v minulosti nachadzal rozsiahly dvojetdzovy pivni¢ny systém dlhy cca 100 m, ktory je

V sucasnosti uz nepris‘[upn)'l.332

Relikty starych vinohradov v sucasnej krajine

Identifikédciu zachovanych reliktov starych vinohradov v katastralnom uzemi obce vel'ké
Straciny sme realizovali na zaklade historickych map a terénneho vyskumu. Ako sem vysSie
konstatovali najstarSie vinohradnicke lokality v skimanom tzemi boli v lokalitach Poliak,
Pod Dube a Pod Zeme.

Pritomnost’ vinic v lokalite Poliak (Poljak) moéze v stcasnosti prepokladat’ len na
zaklade starého, v sucasnosti uz nepouzivaného nazvu Pod Vinicske, respektive Vinicske.
Tento chotirny nazov bol zaznamenany pri komasacii chotira v roku 1842.%%% Nazov je
zachyteny aj v katastralneom stpise z 23. septembra 1869 ale mapa uz lukalitu
nepomenuva.*** Této lokalita sa nachadzale v zavere uvalinovej doliny Polijak a na konci 19.
storo¢ia uz patrila miestnemu zemepanovi Eduardovi Cemickému, ktory ju uz vyuzival ako
pasienok.**® Na lokalite sa nachadzalo asi desat’ solitérnych jedincou duba cerového (Quercus
ceris), z ktorych sa v sGcasnosti na lokalite sa nachadzju $tyri. Muselo ist’ o vel'mi staré
vinice, snad’ mozno aj o tie, ktoré spominal vo svojom diele M. Bel.**® Na konci 19. storo¢ia
mala tato lokalita charakter reliktov po pandnskych dubovych lesov, ktoré boli typické pre
tuto Cast’ Ipel'skej kotliny. V sucasnosti sa lokalita nazyvana Nad Chyzou a postupne ju

porasta krovinny podrast a les, ¢im stratila chrakter panonskych dubin.

Or. Lokalita Poliak a mape z roku 1842 (vP’avo) a na mape z roku 1869 (vpravo)
Fig. Locality Poliak on a map from 1842 (left) and a map from 1869 (right)

%2 Spracované na zaklade terénneho vyskumu.

%3 K omasa&na mapa velkych stracin z roku 1842, SA B. Bystrica, zbierka map.

%4 K atastralna mapa Velkych stracin z roku 1869, SA B. Bystrica, zbierka map.

%5 HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banska Bystrica,
2006, 175 s.

%6 BEL, Matej. Notitia Hungariae novae historico-geographica IV., Viennae, 1742, s. 148.
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Historické krajinné Struktiry poukazujuce na staré vinohrady sme identifikovali aj
Vv lokalite Pod Dubim. Ide o0 starti vinohradnicku lokalitu, kde sa pestovalo hrozno uz davno
pred epidémiou filoxéry. Po nej sa tu obnovilo len niekol'ko vinic, ktoré boli vyuzivané do
prvej polovice 20. storo¢ia. V zéavere uvalinovej doliny Pod Dube sme identifikovali
fragmenty liniovych $truktir vytvorenych vegetaciou. V teréne je mozné najst’ aj nevyrasné

terénne valy.

Obr. Relikty vinohradov z zavere doliny Pod Dube. Letecka snimka z roku 2013
(Archiv Obecného uradu Velké Straciny)
Fig. Relics of old vineyard on the end of the valley Pod Dube (Archive of village Office Vel’ké Straciny)

Tret'ou chotarnou ¢astou, kde sa nachadzali vinohrady v su¢asnom katastralnom uzemi
obce Velké Straciny bola lokalita Pod Zeme. Tu boli vinohrady vysadené az koncom 19.
storo¢ia. Na tento vyvojovy stav Krajiny jednozna¢ne pozukazuja historické mapy. V druhej
polovici 18. storocia tu bola odlesnend a intenzivne pol'nohospodérsky vyuzivana krajina.
Staroéné obrabanie pddy sposobilo to, Ze sa na svahu zadal vytvarat rozsiahly vymol.**’
V prvej polovici 19. storogia bola uz v krajine vyvinuta rozsiahla siet’ vymolov. Ich dizka

dosahovala niekol’ko km a hibka 25 m a $irka max. 150 m.**® V druhej polovici 19. storo¢ia

7 ANONYMUS 2004: Az els6 katonai felmérés 1782 — 1785. Budapest, Arcanum, DVD.
338 ANONYMUS 2005: A mésodik katonai felmérés. Budapest, Arcanum, DVD.
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uz boli brehy vymolov stabilizované krovinnou vegetaciou.**® Na konci 19. storogia bol
vymol’ postupne spevneny vysadenim introdukovaného agatu bieleho (Robinia
pseudoacacia).**® Agatovy les tu rastie aj v sucasnosti. V takto premenenej krajine sa na
prelome 19. a 20. storocia zacalo lokalite s vysadzanim vinohradov, a tie tu postupne zanikli
az v druhej polovici 20. storo¢ia. V sucasnej krajine tu mézeme najst vyrazné vinohradnicke

historické krajinné Struktuary, ale aj reliéfne tvary — valy a brazdy.
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mapeyania {1782 - 1784y o2 oku1869
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Obr. Vyvoj krajiny v lokalite Pod Zeme od pol. 18. storo¢ia do sicasnosti (zostavil P. Hron¢ek)
Fig. Landscape development in the lovality Pod Zeme by half 18th century to the present
(compiled by P. Hroncek)

V obdobi prvej Ceskoslovenskej republiky a po druhej svetovej vojne boli vinohrady
vysadené aj v SirSom priestore chotarnej €asti Poliak. Tu sa vyuzivali az do 90. rokov 20.
storo¢ia. v sucasnosti tvoria vyrazné vinohradnicke historické krajinné Struktary v okolitej

pol'nohospodarskej krajine.

%9 K atastralna mapa Velkych stracin z roku 1869, SA B. Bystrica, zbierka map.
**% HRONCEK, Pavel. Krajina a historia obce Velké Straciny. Ustav vedy a vyskumu UMB, Banskéa Bystrica,
2006, 175 s.
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Obr. Staré vinice v lokalite Pod Zeme v roku 2013 (Archiv Obecného viradu Velké Straciny)
Fig. Old vineyard in locality Pod Zeme (Archive of village Office Vel’ké Straciny)

Obr. Staré vinice v lokalite Poliak v roku 2013 (Archiv Obecného tiradu VePké Straciny)
Fig. Old vineyard in locality Poliak (Archive of village Office Velké Straciny)

Zaver

Vsetky svahové lokality, na ktorych sa v minulych storo¢iach zakladali vinohrady mali
juznu orientaciu aby dokézali prijat’ ¢o najviac slne¢ného svitu. Spolo¢nou ¢rtou tychto lokalit
boli aj ich morfologické vlastnosti. Nachadzali sa v malych tvalinovych dolinach
v pahorkatinnej Casti Ipel'skej kotliny, ktoré boli Casto zakoncené amfiteatrom. Tu boli
vinohrady prirodzene chranené pred jarnymi mrazmi. Pri vybere lokalit pre zakladanie
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vinohradu zohravali dolezita tlohu aj vlastnosti pdd. Vhodnymi ekologickymi stanovistami
boli v okoli Velkych Stracin piescité pody.

Hlavné lokality vel'kostracinského vinohradnictva boli od 18. storo¢ia, a pravdepodobne
aj o storoCie skor Gocovské vinice (v sucasnosti lezia v katastralnom tizemi Malého Krtisa
a povodne boli v majetku malokrtisskej zemepanskej rodiny Bendovcov) a vinice v Potockej
doline (v sucasnosti lezia v katastralnom uzemi Olovar, aboli pdvodne majetkom
vel'kostracinskych zemepanov). Cekova rozloha vinohradov patriacich velkostracinskym
vinohradnikom, bola v polovici 19. storocia cca 50 ha**!, Zagiatkom 20. storodia sa tato
rozloha vyraznejsie nezmenila.

V sucasnosti je jediny obrabany a zijici vinohrad v katastralnom uzemi Velkych
Stracin v lokalite Na Piesku, byvala Cernikova (Curgovova) vinica. Vyuziva sa uz len asi
tretinova rozloha povodne;j vinice, v dolnej €asti svahu pri ceste na GoCovi.

V stcasnej krajine mozeme identifikovat relikty starych vinohradov v podobe
typickych historickych krajinnych $truktr. Okrem ojedinele rastucich starych koreniov hrozna
a starych ovocnych stromov sa zachovali na miernych savohoch nevyrazné terénne viny. Ide
o relikty vytvorevé po dlhorocnom kopani vinohradov a postivanim zeminy dole po svyhu,
ktora sa nakopila na hranici vinohradu, respektive jeho ¢asti - sialu. Cim vznikli malé terasy.
Stale sa zachovala vegetdcia do tvaru pravidelnych geometrickych tvarov, zvdcSa vyrazne
pretihnutych obdiznikov. Najstrasie vinohradnicke $truktiry moZeme na zéklade leteckych

snimok, ale aj priamo v teréne identifikovat’ v lokalite Pod Dibim, Poliak ¢i Pod Zemiami.

Poznamka:

Problematika 19. storo¢ia bola v tejto praci rieSena v ramci projektu Agentary na podporu vyskumu a vyvoja na
zaklade zmluvy ¢. APVV-0119-11.

1 ANONYMUS 2005: A mésodik katonai felmérés. Budapest, Arcanum, DVD.
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Quaestiones rerum naturalium, Vol. 2, Supplement, Fakulta prirodnych vied UMB
v Banskej Bystrici, 2015, s. 194 — 214,

VYBRANE PRIRODNE POHROMY NA SLOVENSKU
SO ZRETELLOM NA ZILINSKY KRAJ

SOME OF THE NATURAL DISASTERS IN SLOVAKIA
WITH REGARDS TO THE ZILINA REGION

Milo§ JESENSKY"

! Kysucké mizeum v Cadci, Moyzesova 50, 022 01 Cadca, e-mail: jesensky@kysuckemuzeum.sk

Abstract:

Natural disasters are significant phenomena that influence the countryside locally and also globally. At
times when agricultural production depended much more on climatic conditions than today, even minor local
natural disasters (torrential rain, hailstorm, flood, fire or pests) could significantly impact the life of local people.
That is why natural disasters are mentioned in historical sources: chronicles, testimonies, official records and -
from the mid-19th century - also newspaper articles, almanac records and folk calendars.

The abovementioned examples of such records provide only a brief insight into the extreme weather
conditions and other natural disasters with regards to the contemporary Zilina region, i.e. Upper PovaZie,
Kysuce, Orava, Liptov, and Turiec regions, which belonged to Trencin, Liptov, Orava and Turiec County in the
past. Details from other Slovak regions are mentioned in selected cases for comparison.

Our ancestors probably considered floods to be the most fearful natural disasters. Besides these, we can
also retrospectively evaluate records about extreme climatic conditions — extraordinary frosts, snowfalls,
droughts, hailstorms, gales, etc... Along with pests, they had a fatal impact on crops.

With regard to regional history, this data allows us to understand and explain local historical events more
precisely, because degraded living conditions caused by natural disasters sometimes resulted in social crises or
mass migration. The analysis of records also allows us to follow the reactions of local people based on the
development and impact of such events, or how these could influence further development in a given region
(decreasing or enlarging cultivated soil, population decrease, relocation or settlement rearranging, stream
regulation, etc.).

The observation of extreme climatic conditions and their impact on the progress of human society based
on selected evidence from the Zilina region holds not only significant research potential for interdisciplinary
divisions of environmental history, but is also an efficient way to better and more thoroughly understand past

events.

Key words: Zilina Region, regional history, extreme weather, climatic changes, natural disasters

Uvod
Od ukoncenia poslednej l'adovej doby, teda priblizne od polovice 7. tisicro¢ia pred n.l.

doslo v miernom podnebnom pasme strednej Europy k dlhodobym zmenam klimy. V 7. az
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10. storoc¢i bolo podnebie na Slovensku vel'mi mierne, postupne sa vSak ochladzovalo.
V priecbehu 14. az 16. storo¢ia bolo pomerne chladné aburlivé, v 17. a18. storoci
s miernejSim priebehom, zatial'¢o 19. storocie bolo opét’ chladnejSie a veternejsie.

Tieto zmeny poskytuju dostatocny dovod ku interdisciplinarnemu badaniu v rdmci
regionalnej historie. Skumanie vplyvu poveternostnych extrémov na vyvoj l'udskej
spolocnosti dolozené z vybraného uzemného celku v sebe skryva nielen vyznamny
badatel'sky potencial v interdisciplindrnom odbore enviromentalnych dejin, ale aj ucinny
sposob ako hlbsie pochopit’ udalosti, ktoré sa tu v minulosti odohravali. Tento prispevok sa
zameriava na vybrané historické extrémy pocasia na Slovensku, priCom sa uvadzanych
prikladoch stistred’uje na dejiny z jednotlivych regiéonov stcasného Zilinského kraja, teda

Horného Povazia, Kysuc, Oravy, Liptova a Turca.

Extrémy pocasia vo vztahu k regionalnym dejinam

Uvodom mozno poznamenat, Ze aZz doteraz sa badaniu tejto problematiky
predovsetkym pre jej interdisciplinarny charakter nevenovala vel'k4 pozornost a preto stala na
okraji zdujmu uzko Specializovanych odbornikov prirodnych a spolo¢enskych vied. Star§im
dejinam klimatickych zmien a poveternostnych fenoménov od 13. do 18. storocia sa venovala
dnes uz klasicka, dvojzvdzkova praca praca mad’arského meteoroldga Antala Réthlyho (1879-
1975), pod nazvom Idojarasi események és elei csapdsok magyarorszagon, ktord nedavno
vysla aj v moderne;j edicii.**?

Okrem nepocetnych ciastkovych stadii>® & prilezitostnych popularizaénych c¢lankov
inych autorov tito tému neobisiel ani vyznamny slovensky klimatolog Stefan Petrovié (1906~
2000), ktory sa jej v stru¢nosti venoval v popularno-vedeckom prispevku Niektoré zaznamy
0 extrémoch pocasia v minulosti.*** V fiom excerpoval z Réthlyho diela najzaujimavejsie

popisy poveternostnych javov pozorovanych na na nasom Uzemi: ,, Mnoho zdaznamov je zo

%2 RETHLY, Antal. Id6jarasi események és elemi csapasok Magyarorszdgon 1701-ig, Akadémiai Kiadd
Budapest, 1962; RETHLY, Antal. Id6jarasi események és elemi csapasok Magyarorszagon 1701-1800-ig,
Akademiai Kiad6, Budapest, 1970; RETHLY, Antal. Id6jarasi események és elemi csapasok Magyarorszagon
1801-1900-ig., 1-2. kot., Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat, Budapest, 1998-1999.

3 Napr. BRAZDIL, Rudolf. Weather patterns in eastern Slovakia 1717-1730, based on records from the Breslau
meteorological network. In International Journal of Climatology, vol. 28, no.12 (October 2008), s. 1639-1651;
JESENSKY, Milos. Zemetrasenia a povodne v dejinach Horného Povazia a okolia. In Zbornik Kysuckého
miizea 16, Cadca 2014, s5.105-123.; HORVATHOVA, Blazena. Povodeii to nie je len velka voda, Veda,
vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied, Bratislava, 2003, 224 s.; MIKLANEK, Pavol — PEKAROVA, Pavla
— HALMOVA, Dana. Historicka povodeii z roku 1813 vo svetle povodiiovych znaciek. In Acta Hydrologica
Slovaca, ro¢. 14, ¢. 2, 2013, s. 319-325.

%4 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch pocasia v minulosti. In ZMORAY, lIvan —
PODHRADSKY, Vladimir a kol.: Zaujimavosti slovenskej prirody, Osveta, Martin 1982, s. 131-134,
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severného Slovenska, ktoré nepostihol turecky vpad a kde bola vysoka kulturna uroven,
rozvinuta zvdcsa nemeckymi osadnikmi, ktori boli pozyvani po vyludneni a spustoSeni
Uhorska Tatarmi. K zaznamom treba pripomenut, Ze v kazdom sa zvycajne prejavilo
subjektivne stanovisko kronikara, a tak sa jednotlivé zaznamy z hladiska rozsahu ¢i miery
vwkyvu pocasia tazko daju porovnavat, lebo neraz opisuju mimoriadny jav, ktorého rozsah
bol niekedy nadhodnoteny, inokedy pripadne nedoceneny. “**

Predovsetkym na zaklade kronikarskych zaznamov od 13. az do prvej Stvrtiny 20.
storo¢ia mozno Studovat’ vplyv mimoriadnych vykyvov pocasia a réznych zivelnych pohrom
na kazdodenny zivot vtedajSich obyvatelov. Ten zavisel predovSetkym od prosperity
pol'nohospodarskej vyroby citlivej na klimatické vykyvy prinasajiice nedostatok az hladomor,
ktorému v mnohych pripadoch sekundovalo Sirenie infekénych chordb, skodcov ¢i eskalacia
nasilia medzi obyvatel'stvom.

Typické zaznamy o klimaticky podmienenom hladomore najdeme napriklad v
Pamiitnici kysuckej obce Cierne za rok 1847: , Nastal velky hlad. Ludia miesali do miiky
reziny a plevy, a ani to nestacilo. V Cciernanskej farnosti zomrelo neuveritelny pocet
obcanov - 1115. Z celkového poctu zomrelo v Ciernom vyse 600 ludi. Najviac v mesiaci jul
- 299. Len 16. jula bolo za jeden den 18 pohrebov. Niekde vymreli celé rodiny. *

O osem rokov (1855) sa situacia zopakovala: ,,Znova nastala velkd neuroda. Preto
cisar FrantiSek Jozef |. osobne poslal do troch Zup: Trencianskej, Oravskej a Liptovskej,
celé hiby suchdrov, aby zmiernili hlad. “ 346

Spoloénym menovatelom pre pohromy doliehajiice na obyvatel'ov kulminujice az do
hladomoru boli predovsetkym prudké vykyvy pocasia neobvyklého rozsahu alebo terminu
prejavujuce sa prudkymi vichricami, birkami, povodilami, suchami ¢i silnymi mrazmi. Tieto
udaje si (hoci az v dobe vSeobecného rozsirenia gramotnosti) rol'nici zaznamendvali a ich
zapisy su tak cennym prispevkom nielen k lepSiemu poznaniu regiondlnej histérie, ale aj
k vyskumu klimatickych pomerov v réznych regionoch Slovenska. Ako priklad mozno
napriklad uviest’ c¢ast’ zaznamov z liptovskej dediny Lazisko, ktoré publikovali Marian
Morav¢ik a Zuzana Droppova: ,, Letné dazde, mierne ochladenia patria k letu. Ale dna
21.7.1943 to bolo nezvycajné ochladenie. V popoludnajsich hodindach zacal padat’ velky
kamenec, ladovec, vo velkosti kuracich hlav. Najhorsi dopad mal pre prave dozrievajicu

urodu. Znicil urodu jacmena na 60%, oziminy na 80%. Ostatné, ako zemiaky, mak, repa,

845 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.131-132.
3% Citované podra http:/www.obeccierne.sk/index.php?option=com_content&task=view&id=195&Itemid=174.
Prehliadané dna 27. 7. 2015.
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kapusta, boli hodne poskodené. Po uradnom zisteni skéd, dostala obec od Statu podporu v
obilninach na siatie pre buduci rok. Bolo poskodenych 64 rolnikov v Lazisku.

V auguste 1951 bola dolnd cast obce postihnuta kamencom. Kamenec znicil vsetko
obilie. Komisia zriadend na pomoc postihnutym vzniknuté Skody nahradila.

V- maji 1952, ked' uz kvitli kvety, napadlo za jedinu noc tolko snehu, ze sa tym znicila
uroda a po cely rok nebolo ovocia. Jahod, cucoriedok a brusnic bolo tiez velmi mdlo.

O rok neskor (11.5.1953) opdt napadalo vela snehu. Sneh padal celii noc. Bolo ho tak
vela, Ze rano nemohli ist' deti do skoly. Mnoho stromov bolo polamanych a iba tie, ktoré stihli
otriast od tazkého snehu boli uchranené. V tomto roku neboli ceresne, lebo boli v najkrajsom
rozkvete ked napadol sneh. Sneh vydrzal tri dni. “ 347

Tolko ako priklad z novSich dejin; v eSte starobylejSich prametioch siahajucich az do
zaCiatku 9. storocia vSak mozno ndjst’ d’alSie zapisy, ktoré sa tykaji aj Gizemia dnesného
Slovenska: ,, 22. septembra 824 napadol sneh a udrzal sa 29 tyzdnov. Zima bola strasne dlha
a vela ludi v nej zahynulo.

3. novembra 962 napadlo tolko snehu, Ze sa ludia vobec nemohli pohnut' z miesta, ani
vyjst' zo svojich domovov. Ani zver sa nestihla ukryt do svojich brlohov. Zrutilo sa vela
domov.

V- marci 1068 bola velmi krutd zima. Zacala sa na Troch kralov a trvala az do 21.
marca. Vela ludi a dobytka zahynulo, mnohé dediny uplne vymrzli a ludi roznosila diva zver.

22. mdja 1125 napadlo vela snehu. Nato prislo niekolko velmi studenych a mrazivych
dni, ktoré znicili vSetky vinice a ovocné stromy, mensie potoky pokryl lad, ktory udrzal aj
cloveka.

V roku 1186 bola mimoriadne tepla zima a jar. Koncom januara kvitli stromy a vo
februdri boli jablkd ako viasské orechy. Hrozno a obilie rychlo dozrievali. Uroda bola
mimoriadne dobrad a bohata.

22. marca 1258 bola este taka tuha zima, Ze bol zamrznuty Dunaj a chodilo sa po fiom
aj s vozmi.

Od 4. mdja 1380 nastalo strasné sucho po celej strednej Eurdpe. Mysi zozrali takmer
celu urodu. Obyvatelstvo nemalo Co jest, ani zasiat.

28. maja 1407. V tomto roku bola strasne tuha a dlha zima. Este v ten den bola poda do
hibky siahy vplne zamrznutd. Zima trvala od Martina. Miestami vymrzli celé dediny. Az

uprostred leta mohli mrtvych z tychto dedin pochovat.

347 Citované podra http://www.moravcik.alconet.sk/sk/lazisko/zivelne-pohromy. Prehliadané diia 21. 7. 2015.
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7. januara 1409 bolo tak teplo, ze rolnici mohli orat a siat’v koseli.

6. decembra 1443 sa zacala nesmierne krutda zima. Po krajine sa tulalo vela hladnych
vikov, ktori prepadavali dediny.

25. marca 1473 bolo tak teplo, zZe v ten den rozkvitli vsetky stromy. Nato prislo sucho a
teplo. Leto bolo velmi horuce. Od maja do augusta neprsalo. Rieky a potoky vyschli a mlynari
uplne zbankrotovali. Dunaj sa dal lahko prejst. Na mnohych miestach predavali vodu za
peniaze. Po tom suchom roku prisla tuha zima.

29. septembra 1708 nastala v Bratislave velmi tuhd zima. Vojaci, ktori stali vonku na
strazi, zamrzli. Ukrutna zima pretrvala az do nasledujuceho roka.

24. septembra 1716 napadlo v Kezmarku na den sv. Bartolomeja vela snehu.

V jeseni 1726 bola velmi zla uroda v hornom Uhorsku. Pre vysoky sneh a sucho na jar
zasiate obilie nevyklicilo. Nevyrastla ani trava, bolo mdlo sena, hoci sa zbieral aj porast z
mociarov. Mysi, ktoré nemali dost' potravy, vyliezali na stromy za nezrelym ovocim, co
potvrdzuju i dalSie zaznamy zo Zemplina. * 348

Ako mozno dedukovat, starSie zaznamy od 9. az do prvej Stvrtiny 18. storocia
reflektuji predovsetkym nezvyc€ajné zmeny pocasia ohrozujice normélny priebeh agrarneho
cyklu so zauZivanymi terminmi polnych prac. Typickym prikladom si spravy
0 katastrofalnom suchu. V juni aZ novembri 1473 zaznamenal pisatel’ z Levoce: ,, Od Turic
(6.jun) do Vsechsvitych (I.november) bolo také sucho, Ze od slnecnej palavy sa lesy
zapalovali, ba na poliach sa aj korene vypalili. * 349

Z augusta 1718 pochadza zaznam z Banskej Bystrice: ,, Po jarnej rovnodennosti nastali
horucavy a sucho. Trvali do jesennej rovnodennosti, ked sa horucavy zmiernili, ale sucho
pokracovalo;, mnohé rieky, jazerd a rybniky celkom vyschli. Vody z teplych pramenov
a kyseliek boli napriek tomu pozorovatelne hojnejsie a vydatnejsie. «“ **°

Pamitnica kysuckej obce Cierne za rok 1834 zase uvadza: , Nastalo katastrofilne
sucho, ktoré zapricinilo velku neurodu.” A v nasledujuci rok: ,,Suché obdobie pokracovalo.
Vyschli mociare, studne i potoky. Ludia v dedinach si zapchavali usi, aby nepoculi rycanie
dobytka, ktory hynul od smddu. Na oblohe sa zjavila Halleyho kométa a ludia na nazdavali,

. . . 351
ze sa bliZi koniec sveta.

348 JESENSKY, Milo$. Tajomna Ziara nad Kosicami. Zivelné pohromy na Slovensku v dvnej minulosti, ako
boli zaznamenané v kronikach. In Novy deri, ro¢. 3, ¢.132 z 9. jina, 2000, s. 9. Pozri tiez JESENSKY, Milos.
V januari kvitli stromy, na Turice sa Zalo a na Jakuba bolo vinobranie. In Zilinsky vecernik, ro¢. 14, &. 2 z0 4.
januara, 2005, s. 5.

849 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132.

350 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.133.

%51 pozri: http://www.obeccierne.sk/index.php?option=com_content&task=view&id=195&ltemid=174.
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Prikladom inej klimatickej poruchy méze byt aj mierna a sucha zima na prelomoch
rokov 1257-1258 zaznamenana nielen na Slovensku, ale aj celej strednej Eurdpe, pricom
urychlila agrarny cyklus prinajmenSom o dva mesiace: ,, V janudri rozkvitli stromy, na Turice
(12. madj) sa uz zalo a na Jakuba (25. jul) uz bolo vinobranie. Podobne vyznieva sprava
z Kezmarku z roku 1708: ,, Cez celu zimu nebolo snehu, len vela blata, ani chladno nebolo,
len ako jesenné pocasie. “ *** Podobne tak hovori zaznam z Cierneho v roku 1843: ,, Nastala
velmi mierna zima. Sneh zisiel uz v januari a vo februari uz gazdovia siali a pasli dobytok na
svojich poliach. * 353

Protichodna situacia, teda krajny pokles teplot v letnych mesiacoch bol vsak pre trodu
na poliach doslova katastrofalny. Prikladom moéze byt znicujuci mraz 5. augusta 1641, ktory
postihol tzemie celého Spisa: ,, Na pasienkoch na Holi zamrzlo 150 koni a dvaja pastieri.
Padal sneh autvorila sa aj ndmraza, atak ako Vzime, tvorili sa ladové ciagle na
kondroch. “*>*

V auguste 1716 zasiahli Spi§ velké mrazy, ktoré poskodili trodu, ¢o dobre
koreSponduje s idajom z Kezmarku 24. augusta 1716: ,,Na Bartolomeja napadlo vela

snehu. “ 355

V TvrdoSine kronikar zase poznamenal, ,,Ze roku 1805 uz v auguste padal sneh “. 36

Nebezpecné vSak bolo nielen zniZenie teploty v neobvykli ro¢ni dobu, ale aj mraz
prichadzajuci sice v obvyklych, zimnych mesiacoch, avSak pri extrémnom poklese teplot. Zo
zimy na prelome rokov 1644-1645 pochadza sprava levoéského kronikara: ,,Od
predvianocnych dni po Obratenie Pavla (25. janudr) bola velmi tuha zima, takze voda
zamrzala v potrubiach av nddrziach. V potokoch zamrzla do dna, takze mlyny nemleli, ba
nedala sa z nich naberat ani voda. “ *’

Dopliime zaznam z Cierneho za rok 1863: ,,Prisla krutd zima. Hoci v decembri nebolo
snehu, nastali také velké mrazy. Na niektorych miestach zamrzli Ziaci, ktori isli do
Skoly. “ 38
Z novsej doby disponujeme uz presnejSimi dajmi. Tak sa napriklad dobové zaznamy

Z oravskej obce Zdkamenné zmienujd, ze 10. februara 1929 mraz dosiahol rekornych — 38° C,

82 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132-133.

%53 Pozri: http://www.obeccierne.sk/index.php?option=com_content&task=view&id=195&ltemid=174.
354 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132.

355 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., s.133.

%8 BUSSA, Viktor. 700 rokov Tvrdogina, Stredoslovenské vydavatel'stvo, Banska Bystrica, 1967, 5.133.
87 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132-133.

358 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.133.
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9. * Nizka teplota pritom negativne ovplyvnila hospodarsky

¢o sa naposledy stalo v roku 182
zivot na celom uzemi Slovenska: ,, V' celom Stdate boli mrazy a snehové fujavice, ktoré
sposobili nedostatok vody, uhlia, vypadky premavky na Zeleznici. Ovocné stromy vymrzli.
Vtactvo a lesné zvierata lezali zmrznuté po chotari, podla znalcov bol uhyn zvierat pdtdesiat,
az Sestdesiatpercentny. Gazda odtal husiu hlavu a kym gazdind hus ocistila, na krvavej
sekere Vv drevarni nasla zamrznutého potkana. V Kostole zamrzlo omsové vino na Popolcovu
stredu. “ 3%

Problémom v minulosti, rovnako ako i dnes, boli aj metelice a nadmerné mnoZzstvo
snehu. ,, Zaciatkom roka napadlo nebyvalé mnozstvo snehu, “ uvadza sprava z oravskej dediny
Mutne z roku 1921. ,,Snehova vichrica trvala dva dni a vytvorila 2-4 metre vysoki snehovii
prikryvku. Na niekolko dni akoby sa v obci zastavil Zivot. 361

3. az 8. februara 1924 prepukla na Orave nebezpecna snehova burka. V sprave pre
Okresny urad v Namestove notar Stefan Gaburjak napisal: ,, Sest dni takd siiahovd povichrica
zurila, Ze ani z chalupy do chalupy prejst sa nedalo, preto komunikacia uplne prestala. V obci
Zadkamenné snahu napadlo vyse 2 metrov, v Novoti av Erdutke aj vySe 3 metrov, takze
mrtvoly sa nedaju previest do cintorina a nadovsetko v Novoti a Erdutke. Obava je, ze ludia
zostanu bez soli a bez potravnych Cclankov, lebo kone z chalupy vyviest nemozno.
V Zdakamennom dna 5. februdara 1924 jeden mladenec iduc do Erdutky vzdialil sa na 1 km od
obce, dalej uz nevladal, vratil sa spdt, ale tak bol vysileny, zZe zostal v sniahu leZat' a 0 pomoc
volat' a len s velkou namahou sa ho podarilo k Zivotu priviest. Do obci Erdutka a Novot sa
vobec neda prejst’ a len prave pohranicnd financna straz je vstave aj to na lyZiach prejst. Aby
premavka aspon kolko-tolko bola uskutocnend, sme s pomocou Ccetnictva obyvatelstvo
k pretlaceniu ciest vyhnali. * 362

Z davnych sprav sa vSak vynara obava z eSte nebezpeCnejSej pohromy, ako boli
nadmerné snehové zrazky, ked’Ze napriklad ladovec bezprostredne ohrozoval Zivobytie

roI'nikov tesne predtym, ako mali zobrat tak taZko zasliZenl urodu z poli.

%% pozri MATUGOVA, Sofia — KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Robert. Zakamenné. Obec Zakamenné 2005,
s.112.

%0 Statny archiv Bytéa — pobotka Dolny Kubin. Obvodny notarsky trad v Zdkamennom 1920-1938. Rimsko-
katolicky farsky urad v Zdkamennom — Historia Parochiae Zakamenesis 1929, pag. 24-25. In MATUGOVA,
Sotia — KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Rébert. Zakamenné..., cit. d., 5.112.

%1 HUBA, Peter a kol. Mutné. Vydavatel'stvo Peter Huba, Dolny Kubin 1997, s. 53.

%62 Statny archiv Bytéa — pobogka Dolny Kubin. Okresny tirad v Zakamennom 1078/1924 adm.
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Krupobitie

., Vroku 1934 tazko zalahla ruka Panova na Ustie. Na jar velké sucho, neskorsie zase
dazde, povoden, mysi a chrusty. Kamenec znicil urodu natolko, Ze tak statok, ako aj ludia
trpeli nedostatkom potravy. 363

Predchéadzajuci citat z roku 1934, ktory sa tak katastrofalne zapisal do novodobych dejin
dediny Ustie nad Oravou vyreéne ilustruje $kody, ktoré popri suchu, povodniach &
zivoc¢iSnych Skodcoch dokéazalo narobit’ krupobitie. Tieto obavy su pochopitelné, uz len
z dévodu, ze v strednych zemepisnych Sirkach padaji krupy Statisticky pri kazdej osmej az
desiatej burke. *** V kronikarskych zaznamoch je krupobitie oznacované aj ako ladovec,
vybitelna ¢i kamenec. Uved'me si aspon strué¢ny zoznam tychto katastrof: ,, 0. juna 1252
padal neslychany ladovec, ktory lezal tyZden na cestach a narobil vel'ké Skody. Po nom prisli
horucavy a velka drahota v mestach.

25. novembra 1412 prisla po velmi teplych dnoch burka, aka sa v tomto obdobi
nevyskytuje. Burky s dazdom a potom i s krupobitim sa prehnali celou krajinou.

30. juna 1549 sa v Levoci prihnala strasnd burka a padal l'adovec. Kusy l'adu boli velké
ako slepacie vajce, ba nasli sa aj vicsie.

31. maja 1559 bola v Lubici, dnesnom Kezmarku, ohromna burka s ladovcom. V ten
den tak prsalo, Ze sa mnoho oviec a teliat utopilo. Ladovec pobil vela husi.

23. juna 1642 padal na okoli Spisského Podhradia velky a hruby ladovec, ktory
dosiahol velkost slepacieho vajca az pdste. Ladu napadalo na dva rify (asi 120 cm) a este aj
na druhy den lezal na hradskej, po ktorej mohli ludia len tazko chodit.

22. augusta 1722 bola v Kezmarku o 22. hodine silna burka a padal ladovec velky ako
slepacie vajce. 36

Skody sposobené krupobitim boli 15. maja 1774 aj predmetom rokovania generalnej
kongregacie TrencCianskej stolice. Ako uvadzaji zaznamy z Koléarovic, ,,pohroma znicila
urodu v casti chotara a domadca pokladnica vyplatila ako vypomoc obyvatelom 38 zlatych
a 67 denarov, kym napriklad susednym Psurnoviciam iba 8 zlatych a 8 dendrov. Ladovec
a prietrz mracien napdachali v hospodarskom rokul782-1783 velké Skody v dedindach na

bytcianskom panstve. Pohroma postihla i Kolarovice, kde znicila virodu. Domaca pokladnica

%3 KOHUT, LCudovit akol. Pamitnica obce Ustie nad Oravou zaliatej vodami Oravskej priehrady.
Vydavatel'stvo Peter Huba, Dolny Kubin, 1998, s. 29-30.

%4 Blizsie pozri ASTAPENKO, P. Dmitrijevi¢ — KOPACEK, Jaroslav. Jaké bude po&asi. Lidové nakladatelstvi,
Praha, 1987, s. 125-127.

%5 JESENSKY, Milos. Tajomné Ziara nad KoSicami..., cit. d., s. 9.; pozri tiez PETROVIC, Stefan. Niektoré
zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132-133.
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vyplatila obci 58 zlatych. Nepriazen pocasia postihla dedinu iV roku 1792. Strhla sa burka
s krupobitim a prietriou mracien. Obci vyplatili nahradu 38 zlatych a 67 dendrov. “ *%°

8. maja 1822 zasiahlo katastrofalne krupobitie aj hornopovazskt obec Svedernik, ako
poznamenal tamojsi pisatel’, basnik Adam Vanoch (1776-1849): ,, Lad padal o velkosti jablka
a vlastnou vahou prerazal strechy budov. Na kostole su okna vybité a na stromoch nevidiet
zeleného listia. Jedna roviianska Zena stojaca uprostred tohto krupobitia, hoci bola silna, pod
tymito uidermi musela zomriet. Ohromnd prudkost ladovca tiez v keblove zabila ovcu, nie pod
strechou stojacu. Neospevujem vymysly, ale jeden kus ladu mal pol funta. 367

Prirodzene, kronikarske zdznamy novSieho data si omnoho podrobnejsie. Prikladom
mdze byt zapis z roku 1824, ktory pochadza z oravskej dediny Zdkamenné pocas richtarstva
Jozefa GonSora. Pravdepodobne 26. jula tohto roku krupobitie znicilo vSetku trodu na poli.
Potvrdzuje to aj citdt z obeznika oravského Zupana, ktorym organizoval finan¢nt zbierku pre
obyvatelov v nadzi: ,,Strasny kamenec vybil vsetku Svdabku v kvete aludi na ZzZobrotu
priviedol. * 368

Tato pohromu si Zakamencania pripominali eSte desiatky rokov po pohrome omsSou
celebrovanou v deit sv. Anny. V obecnej uétovnej knihe za roky 1848-1864 sa k tomu
zachoval zdznam: ,,Omsa na sv. Annu drZand na pamiatku vybitia chotara. Dna 22. jula 1854
svdta omSa drzand na sv. Annu na pamiatku krupobitim zniceného chotdra. Na den svitej
Anny roku P8na 1864 na sv. omsu dal richtar 1 florén 20 grajciarov podla ddavno panujucej
obycaje na pamiatku velkého krupobitia. 369

Archivny material vzt'ahujtci sa k Zivelnym pohromam v Zakamennom poskytuje aj pre
budlcnost’ pre badatel'a neocenitelny pramenn ku modelovej §tidii vplyvu poveternostnych
podmienok na zivot obce v druhej polovici 19. storo¢ia. Prudké lejaky, dazd’'ové privaly
a krupobitie zasiahlo Zakamenné v rokoch 1867, 1872, 1874, 1875, 1881, 1883, 1884 a 1899.

Obecni notéri v dedine zaznamenali, Ze ,, v roku 1874 kamenec padal 5 dni, dina 4. septembra

1875 strasna vybitelna znicila svabky, prival vody dna 6. juna roku 1883 ndaramné skody

%6 HLAVON, Cyril a kol. Kolarovice 1312 — 2002, Vydavatel'stvo Redosta, KoteSova, 2002, s. 25.

%7 Zalostna baseii Adama Vanocha o potope Dlhopol'ského potoka dita 8. méaja 1822. Rukopis, s. 1-2. Za
poskytnutie prepisu originalu z r. 1822 d’akujem Milanovi Maziirovi, zostavovatelovi knihy MAZUR, Mian.
(ed.): Pribeh obce Svedernik, monografia. Obecny tirad Svedernik, Svedernik, 2014, 185 s.

%8 MATUGOVA, Sotia — KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Rébert. Zakamenné..., cit. d., s. 64.

%9 Statny archiv Bytéa — pobotka Dolny Kubin, mestetko Namestovo 1776 — 1871, kurentalny protokol 1817 —
1851. Statny archiv Byt&a, Oravska zupa II, 1849 — 1923, uéty obce Zdkamenné 1861 — 1864,
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V chotari ucimil, v aprili 1884 ndramny prival rozboril Styri obecné mosty, povoden v roku
1899 vzala obecné mosty. “ 3™

Nadrozmerné¢ Tladové krupy padali aj 30. jula 1921 v Liptovskom Jéane: ,, Po
dlhotrvajucom suchu prisiel dazd. Spociatku malé kvapky tesili polnohospodarov, vzapditi
vSak cierne mraky prihnali pohromu v podobe ladovych krup, ktoré mali velkost' holubich
vajec. Pol hodiny trvajuca pohroma takmer uplne znicila urodu na poliach. Este na druhy den

lezali na tienistych miestach kusy ladu. Janski gazdovia prisli skoro o polovicu urody. * 31

Povodne ako priklad

LCadovec bol najcastejSim sprievodnym javom povodni, patriacim nielen v minulosti
K najnebezpecnej$im Zivelnym pohromam. Ako priklad opédt’ moze posluzit’ dobovy zaznam
Z prirodnymi silami tazko skGSaného Zdikamenného, konkrétne o prudkom dazdi
sprevadzanom krupobitim, ktory 4. jala 1926 sposobil povodeit oznacovanu za ,,storocnu
vodu “. Privalova vina valiaca sa od Kycery a Kamenného zmietla vSetko ¢o jej stalo v ceste,
znicila cesty 1 ¢ast’ ZelezniCnej trate, pricom rozvodnena Klifianka zatopila Poriecie a dolny
koniec dediny. Zupna cesta do Novote bola uplne zmyta, voda zobrala mosty. Dalsi most
strhol vodny prival na ceste k parnej pile, kde sa odtrhol aj kus brehu a voda uplne zaliala
trznicu. Co nezni¢ila povoden, to dokonéilo krupobitie: ,, Ladovec vo velkosti slepacich vajec
znicil urodu na ploche 200 k.j. ...204 rolnikov malo skodu na urode. 312

Vzhl'adom k tomu, Ze vy¢inanie zivlov ohrozilo aj tunajsi kostol Nanebovzatia Panny
Marie, farska kronika k tomu v zapise z 29. jula 1926 uvadza: ,, Cely maj a jun den co den
prsalo. Voda poskodila mosty, ale urodu zatial’ neznicila. Druhd povoden nastala dna 4. jula
1926 a zasiahla cast obce Zdakamenné medzi Novotou a Krusetnicou. Poobede prisla hrozna
burka, ktora trvala do 21. hodiny. Blyskalo sa ustavicne, hromy bili jeden za druhym. Prisiel
ohromny vichor, tento stromy povalal, znicil urodu. Nato sa spustil dazd, ktory vsetko
zaplavil. Zvonilo sa cely ten cas a hlas nasich zvonov bdrs je silny, v kostole samom nebolo
pocut. Zdalo sa, ze vichor vyvrati silny murovany kostol. Voda prenikala do kostola oblokmi,
hlavny oltar v kostole a v kaplici stdli vo vode. Po utiseni pohromy bol pohlad na spustosenu
dedinu hrozny. Vrch Kycera asi v kilometrovej dizke bol pod huciacou vodou, ktord sa

strasnym hrmotom valila do dediny, zaplavila cestu z novoti do Krusetnice i domy. VSetky

370 Statny archiv Byt&a, Oravska zupa II, 1849-1923, ity obce Zakamenné 1848-1883. Statny archiv Bytéa,
pobocka Dolny Kubin, mestecko Namestovo, kurentalny protokol, zapisy 1824.

371 Statny archiv Bytéa, pobocka Liptovsky Mikulas, ObNU Liptovsky Jan, inv.g.1, s.290-291; VITEK, Peter
a kol. Liptovsky Jan. Od prvej pisomnej zmienky po stasnost, vydala obec Liptovsky Jan, Liptovsky Jan,
2013, s. 153.

2 MATUGOVA, Sotia — KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Robert. Zakamenné..., cit. d., 5.110.
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domy popri Novotanke boli pod vodou, ludia v jeden meter vysokej vode sa snazili zachranit
dobytok. “ 3™

To sa vSak vobec nedalo porovnat s ndsledkami najnicivejSej povodne, ,,storocnej
vody “ na Orave v dioch 25.-26. augusta 1813, pocas ktorej sa v celom regione utopilo 180
l'udi, zahynulo priblizne 7000 kusov dobytka a rozvodnena rieka odplavila mnozstvo mostov,
domov, hospodarskych obydli, ako aj ornu pddu z poli: ,, Spadlo tolko vody, zZe nestacilo
nielen koryto rieky, ale ani cela oravskd dolina. Voda vrala so sebou vsetko, co je Stalo
V ceste. Odnasala chlievy, celé Sopy, humna, dobytok, hydinu, ale aj ludi.* 374

Podl'a kongregacnej zapisnice Oravskej stolice doslo k povodni nasledkom prudkych
a dlhotrvajucich dazd’ov, pricom rieka najviac spustoSila Oravska Polhoru, Zubrohlavu,
Slanicu, Podbiel, Krivli, DIhu, Horni Lehotu, Oravsky Podzamok, Bysterec, Dolny Kubin,
Parnicu, Zaskov a Kralovany. Sposobila dokonca presidlenie obce Medzibrodie na
bezpecnejsiu lokalitu: ,, Medzibrodie bolo vyrazne postihnuté povodnou a hadam sa v dedine
nenachadzala rodina, ktora by neutrpela skodu. Zoznam postihnutych zivelnou pohromou bol
dihy a Skody velké. Uzemie v chotari medzibrodia bolo po povodni znicené a zanesené
skalami, pltoviksd strhnuté a odnesené vodou, domy zrucané. Prave tdato situdcia ovplyvnila
obyvatelov, ze nové domy uz stavali na druhom brehu rieky Oravy, dalej od nevyspytatelného
vodného zivlu. Tak sa postupne celé Medzibrodie presunulo a dedina zacala zit' svoj Zivot za
riekou. “ 3"

Tato povodent sa nadlho zapisala aj do paméti obyvatelov DIlha, ktord ,, vzhladom na
svoju polohu mala uplne znicené brehy a okolie rieky. Povoden si vyzZiadala aj 7 ludskych
obeti. Zahynulo pdt muzov a dve Zeny. Znicena bola aj kaplnka, ktoru vystavali v rokoch
1809-1810. Podobne voda poskodila aj pansku kuriu, ijej pivnice, mastale a voziaren.
Utopilo sa aj Sest' krav. Velmi poskodend bola aj panska kréma, v pivnici ktorej sa znicilo
vino, palenka i pivo. Prival vody odniesol aj novo opravovany verejny most a znacne poskodil
aj obecny most. 85 sdliakov utrpelo Skodu znicenim mastali, stajni, sypok, voziarni, chlievov
ainych hospodarskych budov. V celej dedine bolo znicenych 28 drevenych domov, 4

murované domy, 36 komor, 39 sypok, 38 stodol a 66 inych hospodarskych stavieb. * 376

3 Statny archiv Bytéa — pobo¢ka Dolny Kubin. Okresny tirad v Zdkamennom 5135/1926 adm., 6395/1926
adm., 3886/1927 adm. Rimskokatolicky farsky tirad v Zakamennom, Historia Parochiae Zakamenesis 1926,
pag. 4-5.

34 ZAJAC, Peter — ZAJACOVA, Maria (eds.): Kriva. Obec a jej obyvatelia v plynuti &asu, M-Servis, [bez
miesta a datumu vydania], s. 93.

875 CAJKA, Michal a kol. Medzibrodie nad Oravou. Obecny urad v Medzibrodi nad Oravou, 2007, s. 85

376 Statny archiv v Bytéi, Oravsky komposesorat, k.38, ¢.19/1813. Pozri HUBA, Peter a kol. Dlha nad Oravou.
Vydavatel'stvo Peter Huba, Dolny Kubin, 2000, s.27.
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Podobna situacia bola aj v Krivej: ,, Celu dolnu cast’ Krivej zaliala voda. Odniesla 39
gazdovskych domov a znicila gazdovské usadlosti. Rozvodnil sa aj Krivsky potok. Ludia
odchadzali na vyssie polozené miesta. Voda zobrala vsetky mosty na rieke az po Kralovany
a aj dalej dolu Vahom. Vo vode pldavalo mnozZstvo dreva, ktoré bolo pripravené na splavenie
pltami. Po povodni sa na brehoch nenasiel ani jediny klat. Co neodniesla voda, to zalialo
bahno. “®""

Orava je pritokom Véhu a je preto prirodzené, ze povodiova vlna vycinala aj na tejto
rieke. K informaciam, ktoré uz boli publikované na inom mieste mozno doplnit’ informaciu
0 priebehu najkatastrofalnejSej povodne v dejinach Liptova od zaciatku 19. storocia: ,, Vecer
22. augusta 1813 sa obloha zatiahla. Na druhy den rano zacalo husto prsat. Dazd bol taky
silny, Ze uz uprostred noci sa zacali potoky vylievat. Vydatne prsalo aj nasledujuci den. Voda
podmyla tisice stromov. Rozbureny Zivel povytrhal velké osamelé stromy aj s korenmi. Za
obet' rozzurenému zZiviu padlo vela urodnej pody, mostov, zemianskych kurii a inych
kamennych budov. Pri obci Vlasky sa prepadol vrh Havranok a vytryskol z neho prud vody
popolavej farby. Pri Liptovskom Hradku a Kralovej Lehote sa zmenila tvdarnost terénu. Z
povrchu zmizli rozne visky a nerovnosti.

O tri dni ludia pozorovali v hordach vybuchy, pri ktorych vytekala zo zeme kalna voda.
Najpozoruhodnejsie vsak bolo, Ze v hordch sa objavilo mnozstvo novych potocikov a potokov,
ktoré tiekli vicsinou zo severu na juh. Povoden sposobila obrovské Skody na majetku, ktoré
dosiahli stovky tisic zlatych, desiatky ludi sa utopilo. V celej Zupe zahynulo 238 obyvatelov.
Vo vode vraj plavali aj mrtvoly, ktoré voda vyplavila z hrobov na cintorinoch.* 378

Po deviatich rokoch, kedy boli este stale viditeI'né stopy po ni¢ivej povodni na Véhu, sa
odohrala lokalna katastrofa v dlhopolskom tdoli cez ktoré preteka jeho pravostranny pritok —
Dlhopolka.

Prave tu totiz doSlo 8. maja 1822 ku katastrofalnej prietrzi mracien. Zaplavova vina sa
valila dolinou tak rychlo, ze podl'a slov Adama Vanocha, ,,ani zajacovi neosozili jeho lahké
nohy“. On sam stihol zo zaliatej izby domu, v ktorom byval pochytit' sotva niekol’ko knih,
ostatny majetok znicila povoden. Vanochov opis tejto katastrofy je aj viac ako poldruha
storocia po tychto udalostiach vel'mi sugestivny: ,, Az dopoludnia bolo velmi pekné pocasie,

ved bolo 8. maja a krasny den, potom sa zniesli v ovzdusi strasné mracna, ktoré priviedli

3T ZAJAC, Peter — ZAJACOVA, Maria (eds.): Kriva..., cit. d., s. 93.

378 SZABO, Jlius. Vrch sa prepadol, aj mftvoly plavali. In Liptovské noviny, ro¢. 61, &. 39 5. oktobra, 2010, s. 7.
Tento morbidny detail potvrdzuje aj Pamitnica obce Cierne: ,,1813 - Na severozapadnom Slovensku nastali
mimoriadné burky, ktoré pdsobili obrovké povodne, pricom rieky neraz menili svoje koryta. Dokonca rakvy s
mitvolami z cintorinov, ktoré znicila povoden na Kysuciach, plavali az vo Vahu.“ Pozri pozn.c.5.
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nasu skazu. Popoludni asi o piatej hodine sa neocakdvane strhne krik: ,,Dlhopol unadsa
povoden*, zidu sa ludia aja sam tymto postraseny sa dozveddam, co znamend tento krik
a zmdtok. Vysvetluju to nasledky. Dolny Svedernik sa topi vo vinach, lebo priam vtedy bolo tu
krupobitie a burka, doprostred Dlhopola sa vracajii mracnd a zraziac sa S tymito novsimi, su
privalom skazy. Nasledkom tejto strasnej burky nastala tma, popoludni bolo ako v noci. Bez
prestania sa hrnie zdaplava velkym rachotom nesiic zo sebou skalie a odmyté role. Co nie je
Kk svojmu miestu dobre pripevnené, uvolniac sa zruti. V potoku doliny zrazena povoden vtrhne
do stodoly, mastale a chalupy, vali sa cez velké dvory a zahrady DIlhopola a prudké vody
pustosia majetky. Nalakany lud chce hdjit svoj dobytok a Zivotné potreby, rychla voda to vsak
nedopusti. Ak dakto kravy sa chysta odviazat' alebo svoje veci odniest, uibohého obluci rieka,
kto chce utiect, v behu ho unesie, ked’ chce von z chalupy, vody ho tlacia dnu. * 379

Podla kanonickej viziticie farnosti Velkd Divina si tito pohroma vyziadala 29
ludskych zivotov, usmrtila viac ako dvesto kusov hoviddzieho dobytka a oSipanych, 132
oviec, znicila 16 obytnych domov a 159 hospodarskych stavieb: ,, Domy, co ostali stat, boli
plné ladovca, pretoZe ten porozbijal strechy. Ladovec mal rozmery velkych orechov
a niektoré kusy vazili az pol funta (asi 20 dkg). Nenahraditelna Skoda bola aj na urodnych
poliach a likach, ktoré zaniesol trk a kamenie. Nastal cas hladu. “**°

Neobvykly rozsah a ni¢ivy uc€inok mala aj povoden, ktora po katastrofickej prietrzi
mracien zdevastovala 16.-18. jula 1934 izemie Hornej Oravy: ,, V tento den sa tu schadzali
ludia zo Sirokého okolia na put. Prietrz mracien, ktora zachvatila cely usek od Trstenej az po
severnu hranicu a od Rohacov, nielenze naplnila koryta potokov a riecky Oravice, ale voda sa
rozliala z koryt a narobila znacné skody. Len na samej Oravici voda zobrala 5 mostov, cestu
veducu z Oravic do Vitanovej a do Trstenej pretrhla na niekolkych miestach. Voda zobrala
dobytok, humnd i obytné domy. Vecer 16. jula z rozliatej Oravice a predtym malického potoka
Vsivak na namesti v Trstenej dosahovala vyse polmetrovu vysku. Voda tiekla od Liesku dolu
Trstenou popod zeleznicnu stanicu a tam zaplavila vsetky polia. Humna pri Oravici boli
podmyté, niektoré z nich aj voda odniesla. Vycinajucemu ziviu sa ludia nemohli postavit' do
cesty... Voda zacala klesat' az na treti den, 18. jula. Obraz, ktory povoden po sebe zanechala,
bol priam desivy — polia zanesené bahnom a kamenim, rozburané a odnesené stavby, z ciest
iba zvysky, nijaké mosty. Povoden ukazala, ze voda, ktoru clovek neovidda, je horsi a nicivejsi

V. y , . i7 x 7: e 381
zivel ako ohen, ktorému sa clovek predsa len naucil celit.

39 Zalosta basern Adama Vanocha o potope DIhopol'ského potoka dia 8. méja 1822, op.cit., s.1.
%0 REVAJOVA, Antonia. Svedernik 1321 — 1991, Bodezan, Zilina, 1992, s. 8.
31 LANGER, Juraj a kol.: Trstena 600-ro¢na. Osveta, Martin, 1973, s. 216.
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Specifickym druhom Kkatastrofalnych zaplav su aj ladové povodne (Tadochody), ktoré
vznikaji nahromadenim kryh v zuzenom koryte rieky, pri mostnych pilieroch alebo
meandroch, ¢im vytvoria prirodzent priehradu. Ku vzostupu hladiny potom dochadza
nasledkom l'adového zatarasu, ktory méze siahat’ az ku samému dnu koryta. Cadova povoden
je pritom typicka vysokymi vodnymi stavmi, ale nie vysokymi prietokmi. Nebezpecnd byva
najmé svojou silou vd’aka 'adovym kryhdm a tym, ze prichddza néhle, sa prakticky neda
predpovedat’. Oproti zaznamom o historickych 'adovych povodniach na slovenskom useku
Dunaja 32 51 sice spravy z tokov na uzemi Zilinského kraja skromnejsie, aviak dostatoéne
dokumentuju ni¢ivu silu tohto typu pohromy. Prikladom z novsich ¢ias moze byt sprava 0
l'adovej povodni na Orave, pri ktorej bol v noci 17. marca 1940 zaplaveny Velky Bysterec
(dnes mestska ¢ast’ Dolného Kubina).

Vtedy osemnastrocny Jozef HaluSka si na to spomenul aj po dlhych rokoch: ,, Bola tuha
zima. Na rieke sa urobil hruby lad. Ked prisio oteplenie, lady sa zachytili na zdkrute pri
Gdceli. Voda z roztopeného snehu v okamihu zaliala Bysterec. “ 383

Maria Benctrova, rodena Plichtova, ktora mala v tom case trinast’ rokov doplnila
dal$ie detaily: ,, Byvala som hned vedla Skoly ,, Ludia kricali: Lady idu, lady idu! Zatopi vas,
utekajte! Ledva sme stihli ujst, dom zatopilo. Voda siahala v mojej izbe do priblizne metrovej
wisky. Skolska taska a knihy plavali na hladine. 384

Rieka sa vyliala az po zvonicu, ktord na Bysterci stoji dodnes, voda sa valila do
domov, priCom najviac poSkodila budovu Skoly stojacej hned’ na brehu. Ucitela Hamra
zaskocila priamo v posteli. Ked’Ze uz dvere nedokézal otvorit, podarilo sa mu zachranit’ pred
stupajiicou vodou cez okno. Viera MartiSovéa, rodena Tarabova sa rozpamitala, ako ich rodinu
vyslobodili vojaci, ktori ich zo zaplaveného domu vytiahli cez okno priamo do ¢Inov: ,, Mala
som devit rokov. Byvali sme v kréme u KuteSovcov. Bolo nadranom a vsetci spali. Nestihli

sme ujst. Velmi som sa bala. Voda bola hlbokad a velmi studena. 38

%2 Pre porovnanie — len v priebehul9. storo¢ia bolo na Dunaji jedenast’ ladovych povodni. Povodiiovy znak v
Ursulinskej ulici na zapadnom narozi Primacidlneho palaca v Bratislave ukazuje, ako vysoko siahala hladina
rieky pri l'adovej povodni v roku 1850. Povoden vznikla zastavenim l'adochodu a vytvorenim bariéry v profile
Vl¢ieho hrdla. Hladina Dunaja prudko stipala a 5. februara 1850 zaplavila mesto do vysky zodpovedajicej
vodnému stavu 1123 cm na terajSej vodomernej late (kota 139,66 m.n.m.). Prival vody a plavajuce l'adové
kryhy velkych rozmerov sposobili rozsiahle $kody na budovach pozdiz toku a vyziadali si Zivoty 6 T'udi. Ku
vzniku najvicsej l'adovej povodne za 20. storocie doslo medzi 20. februdrom a 3. marcom 1956, kedy silné
mrazy zastavili tok Dunaja v Bratislave. Prikrov Padu vtedy siahal do hibky 1,8 metra, naco sa zacal limat’ a a
hladina rieky stupat. Ked’ 3. marca voda vystupila az do vysky 912 centimetrov a hrozilo, Ze obrovské kusy
Padu poskodia piliere Starého mosta, bariéru roztriestili leteckym bombardovanim.

%3 PAVELEK, Martin. Cady idu, utekajte! In Oravské noviny, ro¢. 18, &. 11, 8. jin, 2012, s. 6. Vypovede
dalsich svedkov tamze.

%4 Tamze, s. 6.

%5 Tamze, s. 6.
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Orava zaplavila a zdevastovala aj tribunu, ktoré sa nachadzalo pod Kuzminovom.
Povodiova vina si nasla aj cestu do stredu Dolného Kubina, kde zaliala domy okolo budovy,
Vv ktorej dnes sidli Okresny sud. Ked napokon l'adovy zataras na rieke odstrelili vojenski
zenisti, rieka sa vratila 19. marca 1940 do svojho prirodzeného koryta.

Pre porovnanie: za posledné obdobie bola najnicivejsia l'adova povoden na Kysuciach
na toku rieky Bystrica, ktora sa 25. februara 2012 zmenila nasledkom oteplenia na nicivy
zivel. AZ do 2 marca bol vyhlaseny treti povodiovy stupen, pricom oficidlna sprava Odboru
hydrologického monitorovania, predpovede a vystrahy Slovenského hydrometeorologického
ustavu k tomu uvadza: ,,V Zborove nad Bystricou sa na Bystrici 25.2.2012 vplyvom ndahleho
uvolnenia nahromadeného ladu vytvorila prielomova vina, ktora znicila niekolko mostov. Za
15 minut hladina vzrastla o viac ako 130 cm a v priebehu dalsej hodiny poklesla o takmer
200 cm. 3%

Po rieke plavali niekol’kometrové kryhy, ktoré sa pohybovali obrovskou rychlostou.
V Krasne nad Kysucou, na sutoku Bystrice a Kysuce, ktord bola eSte stile zamrznutd sa
zacala vytvarat’ 'adova bariéra, ktora rychlo upchala prietok obidvoch riek. V Dunajove, kde
sa kryhy zastavili na 1,2 kilometra dlhom tseku a adova bariéra miestami dosahovala az

dva metre dokonca hrozila evakuacia celého sidliska. 3’

»Zamrznuté roky*

Na zaciatku 18. storocia vrcholilo tzv. Maunderove minimum slnecnej aktivity, 388

jedno z najchladnejSich obdobi ,,malej doby I'adovej*“. Na severnom Slovensku sa v rokoch

386 ZVOLENSKY, Marcel — LIOVA, Sofia. Povodiiova situacia na tokoch v povodi Vahu vo februéri az aprili
2012, Slovensky hydrometeorologickli tstav, Zilina, 2012, s. 7. Kolektiv autorov. Sprava o priebehu
a nasledkoch povodni v SR v obdobi januar az april 2012, Ministerstvo zivotného prostredia, Bratislava, 2012,
S. 6 poskytuje detailnejsi opis situdcie: ,,V obci Zborov nad Bystricou boli nasadené mechanizmy obce
a miestnych podnikatelov, ktoré vykonavali uvolfiovanie koryta miestnych potokov, pretoZze voda sa zacala
vylievat po miestnych komunikacidch a smerovala do zdhrad a rodinnych domov. Starosta obce bol
informovany, Ze rieka Bystrica strhla most pri kostole a zostali len piliere. Most sa valil po toku rieky Bystrica
a zastavil ho aZ jestvujuci most. Dalgie kryhy a uvolnené Zeleza z odtrhnutého mosta narusili aj statiku piliera
treticho mosta v obci. Kryhy pri brehu rieky obmyli pilier, zakliesnili sa a tak narusili statiku mosta. Pri
zdchrannych pracach boli vyuzité prostriedky Hasiéského a zachranného zboru v Cadci, miestnych
podnikatelov. Spolo¢ne s DHZ obce sa podarilo odtrhnuty most vykliesnit’ a vytiahnut' na breh rieky a tak
zamedzit' vznikaniu d’alSich §kod, zabraneniu odtrhnutia aj d’alSich mostov u Dros¢akov a Kocifajov.*

%7V obci odstrafiovali priebezne ladové zatarasy na miestnych potokoch 2 bagrami a 1 traktorom. Velmi
zlozita bola situdcia na rieke Kysuca, kde v diZke cca 1,2 km bola dvojmetrova vrstva Fadovych kryh a snehu,
ktora sa d’alej nepohybovala. Zacalo zatapat’ cez nefunkéné zdvihadla na rieke celé sidlisko pri futbalovom
ihrisku. Ohrozenych bolo 123 najomnikov obecnych najomnych bytoch s rodinami a hrozilo zatopenie 27
rodinnych domov, ak by sa ricka Kysuca vybrezila. Z dévodu, ze obec nebola schopna situaciu riesit, bol
poziadany Krizovy $tab okresu o pomoc pre spriechodnenie rieky Kysuce rozstrielom kryh.* Sprava o priebehu
a nasledkoch povodni v SR v obdobi januar az april 2012, cit. d., s.7.

%88 Maunderove minimum bolo pomenované podl'a anglického astronoma Edwarda W. Maundera (1851-1928).
Ide o obdobie rokov 1645-1715, kedy takmer vymizli $kvrny na povrchu Slnka (len niekolko desiatok
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1715 a 1716 prejavila ako klimatickd anomalia ,,zamrznutych rokov* (anni congelationis),
ako o tom informuju aj dobové zaznamy: ,,Po dlhej zime a krutych mrazoch este v druhej
dekade marca napadol sneh a po predchadzajucom chudobnom roku nebolo potravy pre
dobytok. Sneh zmizol az v mdji, jar bola taka neskord, Ze nebolo casu na vypestovanie priesad
hlubovin. Ovos siali az okolo 25. mdja, v lete pre neustile dazde vymokol a obelel, komus
a predsa len podarilo zasadit kapustu, tomu ocernela a nato 13. augusta opdt napadol sneh.
Neurodil sa ani lan, nebolo lanového oleja na mastenie. V jeseni ludia lopatami odhadzovali
sneh a vyberali spod neho biednu iirodu. Co nestihli zobrat, pod snehom pohnilo. Ale aj to, co
sa podarilo zobrat, bolo nekvalitné, zelené a taka bola aj muka a chlieb. Ludia rezali slamu
zo zeleného ovsa spod snehu na secku a potom ju mleli spolu s k6rou na mitku. Po dedindch
ostalo opustenych vela usadlosti. 389

Na Orave, podobne ako aj v inych stoliciach posobila skodova komisia, ktora vo svojej
sprave uviedla, ze ,,v celej stolici sa takmer ni¢ neurodilo a obyvatelstvo upadlo do velkej
biedy. Poddani mreli hladom a aj dobytok pre nedostatok potravy z velkej casti vyhynul,
V dosledku hladu a zlej stravy sa rozsirili rozne epidémie a choroby. * 390

Uved'me si konkrétne priklady — komisia napriklad konStatovala, Ze v oravskych
dedinach Vasilov, Tapesov a Lokca bola tiroda na poli tiplne zniéena: ,, Z pola si privdzali
domov este zeleny ovos zniceny ladovcom, ktory napadol v septembri 1716. Ostatnu, este
nedozretu urodu ladovec celkom znicil. V tychto troch obciach dobytok uplne vyhynul.
Podobne v Breze, Krusetnici a Zakamennom Kline. 3

Este horsia situacia bola v dedinach Mutné, Veselé a Novot: ,,Ich chotare boli uplne
znicené. O Veselom komisia konstatovala, Ze by sa malo volat’ skér Smutné pre biedu, aka tu
panovala. Denne tu umierali od hladu dvaja ludia. V jednom dome lezala bezvladne cela
rodina a malé deti, o ktoré sa nemal kto starat, sa tulali po poli, Zivili travou a réznymi
zelinami. Vo vSetkych troch obciach zhrabovali poddani na poliach do kopok zvysky obilia

ako seno, potom ho mleli na muku ako v ostatnych dedinach. “ 392

V porovnani s beznym stavom niekol’ko desiatok tisic). Casovo sa zhoduje so strednou a najchladnejSou fazou
,maje doby l'adovej“, kedy sa Gronsko pokrylo 'adom a zvacsili sa alpské 'adovce. Velké eurdpske rieky
zamfzali, podobne tak Baltické more ¢i Calaiské 0zina.

%9 KOMONIECKI, Andrzej. Chronografia albo dziejopis Zywiecki. Towarzystwo Mitosnikow Ziemi
Zywieckiej, Zywiec, 1987. Ide o moderné vydanie diela z roku 1716, ktorého autor Andrzej Komoniecki
(1658-1729) bol mestskym radnym aneskor aj starostom Zywca. Pozri tiez MATUGOVA, Sona —
KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Rébert. Zakamenné..., cit. d., s. 47.

%0 KLEN, Martin. Stbeznice Zivota oravského &loveka, I. diel. Nadas, Vritky, 1993, s.168.

¥ MATUGOVA, Sotia — KURJAKOVA, Eva— TRNKA, Robert. Zakamenné..., cit. d., 5.47.

%92 Tamze, s.47.
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Zatial’¢o v inych regiénoch za normalnych okolnosti dosahovali rol'nici Stvornasok az
Sestnasobok vysevu, obyvatelia Oravy a Kystc z jedného vysiateho vedra obilia pri zatve
tentoraz vyzbierali sotva dve vedra nedozret¢ho zrna. Medzi 'ud’'mi si zacali dain vyberat’
infek¢né choroby apodvyziva: ,,V hladomore, ktory potom nevyhnutne nasledoval,
udrziavalo sa zbiedené obyvatelstvo pri Zivote potravou, ktora sa nelisila velmi od sposobu
vyzivy dobytka. Zvysky jacmennych a ovsenych klasov spolu aj so slamou rezali na secku, do
ktorej pridavali lanové hlavky, ba v niektorych dedindch aj kéru zo stromov a z takejto zmesi
po zomleti piekli chlieb. Vysileného a vyhladovaného ludu sa zmocnovali rozne choroby
a epidémie, ktoré mali za nasledok jeho hromadnu smrt. “ 398

Nasledujtci rok 1716 bol ku rol'nikom takisto kruty, ,, letné mrazy a ladovec znicili celu
nedozretii tirodu. “**

Dalsia sprava z oravskej dediny Bobrov dodava: ,, Po dlhotrvajiicej zime prisla neskord
mokrad jar, studené leto a skora zima. Ludia lopatami odhadzovali sneh, aby spod neho
zobrali aspon cast' urody. Obyvatelstvo sa dostalo do strasnej biedy a zacalo hromadne
opustat svoje domovy. “ 39

Aj nasledujuci zdznam z Medzibrodia nad Oravou znie vel'mi podobne: ,, Vzhladom na

studené pocasie, obyvatelia zasiali obilie neskoro. Na jar hynul statok a rozsirili sa epidémie
chorob. V septembri eSte nedozretu urodu obilia znicil ladovec. Dazdivé obdobie a skory
prichod zimy asnehu dokoncili skazu. Uroda bola biedna, nekvalitnd a bolo jej Zalostne
malo. “ 3%
Pri ¢itani dobovych zaznamoch sa pred nami vynara bezteSny obraz, ktory eSte dlho
panoval aj v inych krajinach Eurdpy: ,, V dnesnej dobe je dedincan to najubohejsie zo vsetkych
stvoreni: sedliaci su otrokmi aich celad’ iba tazko odlisit od dobytka, ktory strazi. Mozno
navstivit dediny, kde pobehuju napoly nahé deti a zobru almuznu od tych, ktori tadialto
prechadzaju. Rodicia maju na sebe sotva tolko handier, aby nimi zakryli svoju nahotu. Par
vychudnutych krav im musi obrabat pole a davat mlieko. Ich stodoly su prazdne a hrozi, Ze sa
ich obydlie kazdu chvilu zosype na jednu hromadu. Sami vyzeraju uboho a zbedacene.

Sedliaka neustdale zastrasuju robotou, posluhovanim, sluzbou pri love, pri stavbdach,

kopani a podobnych prilezitostiach. Od rana od vecera musi orat pole, ¢i uz je horiico alebo

chlad. Pocas noci liha na poliach, aby plasil zver niciacu jeho urodu, a takmer sam sa stava

%3 HORVATH, Pavol. Poddany I'ud na Slovensku v prvej polovici XVIIL storotia. Vydavatelstvo Slovenskej
akadémie vied, Bratislava ,1963, s. 118. Pozri tiez gtétny archiv v Byt¢i. Oravsky komposesorat — AR, f.129,
n. 9.

%% HUBA, Peter a kol.: DIh4 nad Oravou. Vydavatel'stvo Peter huba, Dolny Kubin 2000, s. 25.

%% NAMISLOVSKA, Viera— KURJAKOVA, Eva a kol.: Bobrov. Obec Bobrov, 2000, s. 30.

%% CAJKA, Michal a kol. Medzibrodie nad Oravou..., cit. d. s.64.
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divou zverou. Co sa pred fiou podari zachranit, to mu neskér bez milosti zoberie viradnik pri
vyberani dant a davok. * 397

Situacia sa zopakovala aj v jeseni 1726, ¢o potvrdzuju aj spravy z regiéonu Zemplina
anavySe sa skomplikovala aj invaziou zivociSnych Skodcov: ,, Tento rok bola uroda
vV Uhorsku zld. Pre vysoku snehovii pokryvku v zime a nasledujuce jarné sucho mnohym
nevzislo zasiate obilie. Pre sucho nevyrastla ani trava, bolo mdlo sena, hoci sa zbieralo aj na
mocaristych plochach. Velmi cudné bolo, Ze mysi, ke'd nemali dost potravy, vyliezali na
stromy za nezrelym ovocim. Potvrdzuju to hodnoverné spravy zo Zemplina. Drahotu, co
potom nastala, zvysila este okolnost, ze na niektorych majetkoch sa zmicilo nevymlatené
obilie, ponechané v stohoch a pre velké sucho mnoho zin poskodili ¢ervy. Obilie bolo plné
moli, ktoré zrnka spotrebovali, takze z nich ostali len Supky. To postihlo aj starSie, uz

vymlatené obilie. 398

Zivotisni §kodcovia

Predchadzajuca sprava zmieniuje Skodcov v podobe hmyzu ohrozujuceho trodu.
Najobavanejsia vSak bola hrozba invazie ,kobyliek®, teda saranciat schopnych uplne
zdevastovat’ polia dobovych rol'nikov, ako to ¢itame vo viacerych pramenoch. Svedectvo
dobovych kronikdrov by sme rozhodne nemali podcenovat. Dospely jedinec meria okolo 5
centimetrov, priCom dokéze za jeden den skonzumovat davku potravy v mnoZstve svojej
hmotnosti. Specifické zmeny pocasia raz za &as sposobia, Ze sa vytvoria miliardové hufy
konikov, ktoré dokazu pokryt’ plochu s rozlohou az 1200 km?, na ktorej zdevastuju vsetku
zelen pri preletoch. UZ aj menSi huf s 50 milionmi jedincov dokaze zoZrat’ tol'ko potravy,
kol’ko by stacilo pol tisicke 'udi na cely rok.

Jeden z prvych zaznamov tohto druhu tykajucich sa nasho uzemia pochadza z roku
1335, kedy od vychodu v obrovskom mnozstve prileteli koniky stahovavé (Locusta
migratoria) pustosiace strednu Eurdpu az do leta 1338, kedy ich na den sv. Lukasa (18.
oktobra) neznicil napadnuty sneh. Zaznam z dediny Lubica (dnes mestska cast’ Kezmarku) to
dodato¢ne potvrdzuje: ,, Obrovské mnozstvo konikov pustosilo okolie a unicilo vicsiu cast
urody. Koniky potom odtiahli do Bavorska. * 399

V rokoch 1338-1474 pustosili ,,najazdy kobyliek* okolie Hranovnice.

%7 FRANZ, Giinther. Quellen zur Geschichte des deutschen Bauernstandes in der Neuzeit. Wissenschaftliche
Buchgesellschaft, Darmstadt, 1976, s. 261-262.

398 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.134.

899 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132
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9. augusta 1546 kobylky zattocili na Levocu a iné spisské mesta: ,, Na zemi ich bolo az
na hrubku troch dlani. Ludia ich odplasovali hlukom, ktory robili bronzovym ndradim
a zvonenim. Okrem toho zapalovali slamu a tak ich zahanali do lesa. Pre znicenie poZivne
zavladla potom drahota. “ 400

Zroku 1617 pochadza sprava, podla ktorej bol naletom kobyliek spustoSeny chotar
dedina Kovarce.

,,Kobylky* v roku 1686 spustosili urodu v Tisovci, v roku 1693 s nimi tspes$ne bojovali
mestania v Ziline, kedy , hlasné bitie zvonov na Novej vezi pomohlo odplasit mracnd
kobyliek, ktoré napadli polia v Zilinskom chotari*. 401

V roku 1696 postihli Turany ,,pohromy, poziar a prilet kobyliek, ktoré narobili na poli
vel'ke skody. “ *

V roku 1747 sa objavila tito pohroma na okoli Mocenku. Predstaveny frantiSkanskeho
klastora v Nitre Demeter BencCi€ o tejto udalosti napisal: ,, Driia 20. augusta 1747, prave na
sviatok sv. Stefana, prehnalo sa nad Nitrou velké mnozstvo kobyliek. Leteli v Sirke od
Mlynariec az po Horné Krskany nad zemou vo vyske 4 - 5 siah tak husto, Ze zatonili aj
slnecné svetlo. Trvalo to od pol desiatej az do druhej hodiny popoludni. Proti tomuto mracnu
kobyliek vyzvanali zvony a robil sa lomoz motykami a inymi ndastrojmi. Ludia sa rozbehli po
poliach a po vinohradoch, aby kobylky poodhanali. Tato ostrazitost a usilie obyvatelov
kobylky naozaj zahnali, takze na tomto mieste nenarobili nijaku znacnejsiu skodu...

V nasledujtci den sa nélet kobyliek zopakoval dokonca eSte aj vo vicSom mnoZstve.
Mocensky farar Juraj Lackovi¢, ktory tu pdsobil v rokoch 1746-1757 sa o pohrome zmienil aj
vo svojich zaznamoch: ,,Na sviatok sv. Stefana, krdla uhorského, od poludnia asi do 17.
hodiny, prileteli ako cervené mraky obrovské hejnd kobyliek smerom od Sale k lesu na
Garazde, kde sa zacali usddzat’ Ale ako na vyzvananie na oboch zvonoch vo vezi, ked veriaci
prichadzali k procesii, tak i na zaklade na nariadenia prichadzali hufy ludi, aby ich vsetkym
moznym hlukom zahnali, tiez puSkami, svinskymi zvoncami, Zeleznymi hrncami a krikom, aby
ochranili polia s obilim a kukuricou, ktoré tu pestuju pre bazantov. 403

Dalsie zaznamy zroku 1748 hovoria o naletoch kobyliek v Bini, Nitre a Dolnych
Obdokovciach.

400 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.132

L PRIKRYL, L. Viliam. Mesto Zilina. Regionélna a rozvojové agentura, Zilina, 1997, s. 137.

492 o hovoria najstarsie dejiny Turian. In Hlas Turian, ¢. 4, 1999, s. 2.

%03 Citované podla JUDAK, Viliam — HANKO, Igor. Od Gorazda ku gorazdovcom. Kiazsky semindr sv.
Gorazda, Nitra, 1994, 79 s.
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V roku 1749 napadali kobylky aj Zilinu a obyvatelia opitovne proti nim bojovali
zvonenim. Tamojsi archivar Alexander Lombardini (1851-1897) o tom vo svojom Strucnom
dejepise slobodného mesta Ziliny napisal: ,, Castejsie prichddzaly kobylky, proti tymto
hrajucim kompanom a 25 zvonarom sa dalo 12 zI 50 den. 404

Koniky vSak neboli jedinym Skodlivym hmyzom ohrozujiicim zivobytie davnych
pol'nhospodarov. Obrovské skody v kombinécii s extrémnymi hori¢avami dokazali napachat
aj husenice motyl'ov, ktoré sa premnozili v juni 1726 na okoli Banskej Bystrice: ,, Vsetky
porasty boli velmi poskodené pre horucavy a sucho. Konecne trocha poprsalo a ich stav sa
0 nieco zlepsil. Pre horucavy sa husenice natolko rozmnozili, Ze poobzierali zo stromov skoro
vSetko listie. Po case sa z husenic vyliahli motyle, ktoré poletovali v milionovom mnozstve. Po
dazdi sa kondre zas zazelenali a na nich viseli v strapcoch motyle, Deti ich velmi mnoho
pobili. Mestsky hospodar slubil za 500 motylov 1 halier (pfennig). Deti ich doniesli do
10 000, za o im zaplatili 20 halierov. “ *®

Za skodlivé pre rolnicke usadlosti sa vSak povazovalo aj premnozené vtactvo, hoci
iSlo o prirodzenych predatorov hmyzu, ako to dokazuje aj nariadenie Oravskej stolice z roku
1833: ,, Shizny prikazoval richtarom, aby rolnici zabijali straky a vrabce a ich hlavy priniesli
na sluznovsky urad na sv. Bartolomeja. Pocet vrabcacich a stracich hlav predpisoval podla
rozlohy obsiatej obilninami. “ 406

Hmyz Skodiaci Grode predstavoval zna¢ny problém aj v prvej polovici 20. storocia.
V roku 1934 napriklad kronikar z Liptovskych MatiaSoviec opisal ,, ozajstnu pohromu, ked’ sa
V nevidanom mnozstve objavili chrusty. Okrem nich pandravy napadli burgynu a na mnohych

. cere . . « 407
miestach znicili aj urodu zemiakov.

Zaver

Prirodné pohromy predstavuju vyrazny fenomén, ktory ovplyviiuje dejiny a to nielen
z globalneho hladiska, ale predovSetkym z pohl'adu regionalnej historie. V case, kedy agrarna
vyroba ovela viac zavisela na klimatickych pomeroch, ako je to dnes, mohli aj lokalne, na
mensie Uzemie viazané prirodné pohromy (prietrz mracien, krupobitie, povoden, ale aj
poziare ¢i zivocCisni Skodcovia) vyznamne ovplyvnit' zivot miestnych obyvatelov. Preto sa

stali aj témou historickych pramenov, ¢i uz ide o kronikéarske zaznamy, subjektivne vypovede

404 Citované podl'a MRVA, Marian. Zilina a Alexander Lombardini. In Artis omnis, Zilina, 2009, s. 77.
405 PETROVIC, Stefan. Niektoré zaznamy o extrémoch..., cit. d., 5.134.

% MATUGOVA, Softa— KURJAKOVA, Eva — TRNKA, Rébert. Zakamenné..., cit. d., s. 67.

“7 VITEK, Peter a kol.: Liptovské MatiaSovce 1348 — 1945. Typopress, Liptovsky Mikulag, 2002, s. 70.

213



pamétnikov, Uradné zapisnice alebo — pocinajuc polovicou 19. storofia — aj spravy
v novindch, almanachoch ¢i 'udovych kalendaroch.

Predlozené priklady takychto zdznamov predstavuji len vyberovu stadiu o extrémoch
pocasia a inych prirodnych pohromach vztahujucich sa k izemiu dne$ného Zilinského kraja,
teda regionov Horného Povazia, Kysuc, Oravy, Liptova a Turca, patriacich v minulosti do
uzemnych celkom Trencianskej, Liptovskej, Oravskej a Turéianskej stolice. Pre porovnanie
sa v niektorych pripadoch uvadzaju tidaje zobierané aj z inych regionov Slovenska.

Z pohl'adu nasich predkov boli azda najobavanejsie povodne. Rozvodnené rieky nicili
zasoby potravin itovarov, strhdvali mosty amlynské zariadenia, podmyvali cesty,
odplavovali Grodna pddu z poli & menili svoje koryta. Casto poskodzovali aj obytné domy
a hospodarske stavby, v ktorych hynuli domace zvieratd. Spravy o povodniach sa vzdy
vzt'ahuji ku konkrétnemu datumu, maju kratky priebeh a spdsobuju nahle Skody na Zivotoch
a majetku. Preto st pomerne konkrétne zachytené v historickych pramenoch.

Okrem nich mozno spétne vyhodnotit aj spravy o klimatickych extrémoch —
mimoriadne silnych mrazoch, sneZeni, suchu, krupobiti, veternych smrstiach a podobne, ktoré
fatalne ovplyvnovali velkost’ urody vratane u¢inkovania Zivo¢iSnych skodcov.

Pre regionalne dejiny umoznuju tieto data detailnejSie pochopit’ a interpretovat’ lokéalne
dejinné udalosti, ako priklad mozu posluzit’ situacie, kedy pocas zhorSenych Zivotnych
pomerov nasledkom Zivelnych pohrdm dochadzalo k socidlnym krizam ¢i masovému
vystahovalectvu. Zaroveil je moZné pri analyze sprav sledovat’, ako na ich priebeh a nésledky
miestni obyvatelia reagovali, pripadne ako to ovplyvnilo dalsi vyvoj v danej lokalite
(zmenSenie €1 zvacSenie pol'nohopodarsky obrabanej pddy, Ubytok obyvatelstva, presidlenie

¢i prestavanie sidiel, regulacia rieénych tokov a podobne).
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Quaestiones rerum naturalium, Vol. 2, Supplement, Fakulta prirodnych vied UMB
v Banskej Bystrici, 2015, s. 215 — 233.

DOPRAVA A JEJ ULOHA V PREMENE KRAJINY SLOVENSKA
V 19. STOROCI

TRANSPORT AND ITS ROLE IN THE TRANSFORMATION OF THE LANDSCAPE
OF SLOVAKIA IN THE 19TH CENTURY

Miroslav SABOL,! Cudovit HALLON,®

! Historicky tstav SAV, Bratislava, Klemensova 19, 813 64 Bratislava, e-mail: Miroslav.Sabol@savba.sk,
Ludovit.Hallon@savba.sk,

Abstract:

In Slovakia, but throughout the Czechoslovak Republic for proportion mountain regions, lack of
waterways, the proximity of industrial raw materials and natural areas of transport conditions were much more
complicated than in most European countries. Shortage and poor condition of transport services, primitive
technology transfer, and thus subject to high transport costs significantly limit the exchange of goods between
areas.

Construction of railways in the 19th century meant a revolution in the development of land transport. The
end of the 60th and especially the beginning of the 70s of last century were the golden age of railway
construction not only in Slovakia but also the birth of a peculiar period railway architecture.

Road construction, it was considered to be of Pest, which during the 18th century became the most
important center of the Hungarian market, has created the biggest transport uzol.Revoltciu road transport caused
by a technical invention of a road vehicle with an internal combustion engine and its gradual expansion after
1900 .

For Slovakia, with its inland geographic location should have the overriding importance of river transport.
Key role in the development of water transport in Slovakia was of course Danube, the second largest river in
Europe, linking the west, central and south-eastern Europe, while allowing access to the Black Sea. In the history
of water transport they played a role but also other major Slovak rivers, especially lower reaches of the Morava,
Vah and Hron.

Keys words: railways, transport, road, shipping, Slovakia

Na Slovensku, ale aj vcelej Ceskoslovenskej republike pre pomernii hornatost,
nedostatok vodnych ciest, vzajomna vzdialenost’ priemyselnych a prirodnych surovinovych
oblasti boli dopravné podmienky omnoho komplikovanejsie ako vo vicSine eurdpskych
statov. Nedostatok azly stav dopravnych spojov, primitivna technika prepravy, atym
podmienené vysoké dopravné ndklady podstatne obmedzovali vzajomnii vymenu tovarov
medzi jednotlivymi oblastami. Uzemie Slovenska predstavovalo eite aj v 18. storoéi siibor

izolovanych trhovych okruhov.
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Vystavba zeleznic v 19. storo¢i znamenala revoliciu vo vyvoji pozemnej dopravy.
Zeleznice predstavovali jeden zo zakladnych predpokladov néstupu industrializacie a
novodobého medzindrodného obchodu. Predstavitelia vSetkych krajin vo vyspelejSich
Castiach sveta preto uz v prvej polovici 19. storocCia pripravovali plany vystavby Zeleznicnej
siete na svojom Uzemi. Vystavba a prevadzka zeleznic vytvérala zisky a pracovné miesta,
umoznovala a zlaciiovala hromadnu prepravu tovarov, surovin a l'udi,
doslova ,,revolucionalizovala®“ moznosti priestorovej mobility. Spristupfiovala a integrovala
vzdialené periférne oblasti. Zeleznica obrazne ,,posunula® &i ,,pribliZila® o tisicky kilometrov
aj tu najvzdialenejsiu lokalitu, a to jednak pre I'udi, ako aj pre urady, obchody, zariadenia pre
volnocasové aktivity, turisticky a cudzinecky ruch.*®

Vladne kruhy sadobého Uhorska, za ktorymi stali predovSetkym velki vlastnici pddy,
videli v Zelezni¢nej doprave prostriedok podstatného zvySenia exportu pol'nohospodarskych
vyrobkov. Zeleznice boli od zadiatku velkym podnikatelskym odvetvim, vyzadujiicim
obrovské kapitdlové investicie. Najmid preto sa ich financovanie uskutoc¢iovalo
prostrednictvom novych podnikatel'sko-organizaénych foriem — akciovych spolo¢nosti. Tym
sa mobilizoval resp. na novo organizoval cely bankovy systém. Zeleznice tvorili oblast, ktorej
ekonomicky, socialny a strategicky vyznam si jednotlivé Staty vel'mi rychlo uvedomili. Prave
preto zo zaciatku Zeleznicné spolocnosti postatiovali, ale pri vysokych finanénych nékladoch
ich zase privatizovali.*®

Uhorsky snem uZz jedenast’ rokov po uvedeni prvej Zelezni¢nej trate v Anglicku do
prevadzky, teda roku 1836, schvalil tzv. Zelezni¢ny zédkon. Na jeho podklade viedensky baron
Rotschild ziskal koncesiu na vystavbu dial’kovej Zeleznice, spajajicu Vieden s Hali¢om, ktora
mala spojit’ sol'né loZiska s centralnym mestom. Projekt pocital aj s vedl'ajSou vetvou, ktora
mala spajat’ Vieden s Bratislavou cez Marchegg. Zamer vyvolal priaznivy ohlas v celom
Uhorsku, ale najmid v Bratislave, kde skupina 16 S§lachticov, velkostatkarov
a vel'’koobchodnikov z Bratislavy i okolia pod vedenim barona J. Walterskirchena zalozila
hnutie na podporu vystavby Zeleznice a sic¢asne navrhla aj vystavbu konskej zeleznice, ktora
mala spajat’ pat’ kralovskych miest (Bratislavu, Svéty Jur, Pezinok, Modru a Trnavu) s parnou
tratou Vieden — Marchegg — Bratislava. Navrh predpokladal iba zrychlenie prepravy
pol'nohospodarskych vyrobkov o preprave osob sa zacalo uvazovat’ neskor. Plan Zelezni¢ne;j

trate Vieden —Hali¢ tak isto pocital s vystavbou 12 usekov Zeleznic v roznych regionoch

% HOLEC Roman. Stdt s dvoma tvarami (K hospoddrskemu vyvoju monarchie, Uhorska a Slovenska 1848 —
1867). Bratislava: Prodama, 2014, s. 185.
% Tamze.
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krajiny. Tri hlavné trate mali viest' cez uzemie Slovenska. Uhorsko vSak chybal na takyto
rozsiahly projekt vlastny kapital a zahrani¢ni investori nachadzali vyhodnejSie moZznosti
kapitalovych vstupov do rozvoja Zelezniénej dopravy v zapadnej Eurdpe. Uzemie dne$ného
Slovenska, vtedy ako celouhorsky priemyselne a hospodarsky mimoriadne vyznamna oblast’,
bolo priamo umerne, ba existenéne zavislé od Zelezni¢nych spojeni a od napojenia sa na
strategicky klacové trate. VSetky sa vSak budovali hviezdicovite s krizovatkou v ustredne
polozenej Pesti ako hlavného mesta, respektive sa pri Statnych objednavkach uprednostiiovali
partikularne anie celosStatne zaujmy. NajlepSim priklad macos$ského postoja k regionu
poskytoval Gemer so svojim banictvom a vyznamnymi zeleziarskymi a hutnickymi podnikmi.
Ich majitelia (Andrassyovci) sa snazili vyuzit’ svoj vplyv, ale nakoniec boli odkézani sami na
seba. Grof M. Andrassy sa usiloval iniciovat’ §tatnu podporu vystavby miestnych Zeleznic, ale
Stat napriek hospodarskemu vyznamu regiénu nezabezpec€il budovanie pripojnych trati, a tak
prenechal iniciativu podnikatelom a miestnym elitim. AZ bezprostredne po vyrovnani sa
podarilo Andrassyovcom presadit’ tak potrebnii vystavbu Zelezni¢nych trati.*'°

Prvy GspeSny plan v dejinach Zelezni¢nej dopravy Uhorska sa podarilo uskuto€nit’ az
v rokoch 1839 — 1846, a to prave na Slovensku. I$lo o trat’ v Giseku Bratislava — Trnava —
Sered’. O vystavbu tejto trate mali zdujem nielen velkostatkari juhozapadného Slovenska, ale
aj viedenski finan¢nici. Tato trat’ totiZ mala spojit na drevo bohaté Povazie s Viediiou
a umoznit’ zadsobovanie tohto vel'kého mesta palivovym drevom. Pre vtedajSie pomery bola
charakteristickd skuto¢nost’, Ze tu nevyuzili perspektivnu parnu trakciu, ale konsky pohon.
Argumentovalo sa tym, ze Uhorsko ma dostatok koni a ovsa, ale nedostatok uhlia. Na druhe;j
strane Uhorsko nedisponovalo priemyslom, ktory by bol schopny vyrobit parny rusen
avozne. V tomto obdobi sa tu dokonca nevyrabali ani kol'ajnice. Podl'a cestovného poriadku
z roku 1852 trvala cesta konskou Zeleznicou z Bratislavy do Trnavy 4 hod. a 15 min. Vlaky
premavali kazdodenne, a to dvakrat za deii. Vozy sa podobali postovym kociarom
a disponovali 1., Il., a IIl. triedou, zvycajne ich t'ahal par koni. Konska zeleznica sluzila do
roka 1870. Ked’ uz bola v plnom prade, vystriedala ju parna doprava. V roku 1868 konska
zeleznica dopravovala obilie, drevo a cestujicich prostrednictvom 30 osobnych, 157
nakladnych voziiov a 109 koni. Nastup parnej Zeleznice vSak nedal na seba dlho cakat'.
Praktické potreby a pokrok techniky viedli na konci 40. rokov 19. storocia k vystavbe prve;j
parnej trakcie v Uhorsku za spolupraci s rakuskou castou monarchie. Roku 1848 zacala

prevadzka na tiseku Génserndorf — Bratislava v ramci budovania vyznamnej parnej Zeleznice

10 Tamze, s. 189 — 190; SZOJKA, Ladislav. Bratislava a zeleznice. Zeleznice v Bratislave do roku 1918.
Bratislava: HMH, 2010, s. 15 - 16.
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Z Viedne do Pesti. Prvy vlak s parnou lokomotivou prisiel do Bratislavy 29. augusta 1848.
Podla kalkuldcie néklady na 1 mil'u (priblizne 8 km) pre preprave tovarov po zeleznici
tahanymi konmi predstavovali 20 az 25 grajciarov. Prepravné ndklady pri parnej trakcii
a rovnakej vzdialenosti boli vSak len 1,5 az 3 grajciare. Z toho vyplyvalo, ze Zeleznica znizila
prepravné naklady o viac ako 90 %. O dva roky neskor dokoncili aj d’alsi usek na trati Vieden
— Pest’ z Bratislavy do Starova.*'!

V nasledujicom obdobi az do polovice 60. rokov 19. storofia vyvoj uhorskej
zelezniCnej siete stagnoval. Bachov absolutisticky rezim, sprevadzany chronickou
hospodarskou krizou i politickou neistotou, nevytvaral vhodné podmienky pre akumuléciu
stkromného kapitalu, potrebného na vystavbu zeleznic. Rezignacia Statu v tejto oblasti
zapri€inila aj vyrazné pribrzdenie dalSiecho vyvoja.  Byrokraticky sposob uradovania
sposoboval, Ze ziskanie koncesie — napriek koncesnému zakonu z roku 1854 — trvalo Casto
I celé roky. Na Slovensku bol v obdobi medzi rokmi 1850 az 1867 postaveny iba kratky usek
Tiskej Zeleznice medzi KoSicami a Cafiou. Spolocnost Tiskej dréhy vznikla po predaji
Statnych drah v roku 1855 a podarilo sa jej zorganizovat’ stavbu drah na rozsiahlych rovinach
na vychod od Budapesti. Sikromné Zeleznice, smerujice za ziskom cestou najmensieho
odporu, zastavili sa pred ,,slovenskymi horami* a musel tu prist’ novy impulz z vonku aby sa

zvladla aj tato prekazka a Zelezni¢ne trate sa zacali stavat’ ako v Predlitavsku. 2

Novy ,,vietor
do plachiet rozvoja Zelezni¢nej dopravy prinieslo rakusko-uhorské vyrovnanie roku 1867.
Nezavisla uhorska vladda prijala novy ambicidzny program vystavby Zeleznicnej siete,
vypracovany pod vedenim ministra dopravy I. Mikéa. Novy plan predpokladal postupné
rozirenie Zeleznic o trate v celkovej dizke 4 820 km. V roku 1868 boli vydané povolenia na
vystavbu 35 novych Zelezni¢nych tsekov. V rokoch hospodarskej konjunktiury 1869 — 1873
pribudlo na Slovensku celkom 888 km Zeleznic. Bolo to obdobie najintenzivnejSicho
rozmachu Zelezni¢nej dopravy v dejinach Slovenska. Na uvedenej dizke Zelezniénej siete sa
nachadzalo sedem novych vyznamnych trati. Bola to napriklad Uhorské4 severna Zeleznica
v useku Budapest’ — Zvolen — Vritky alebo pat’ dalSich trati na uzemi vychodného a juhu

stredného Slovenska. Osobitny vyznam pre Slovensko vSak mal siedmy zelezni¢ny Usek

sledovaného obdobia KoSicko — bohuminska trat’. I§lo totiz o jedini hlavnu trat’ z vychodu na

1 KAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-vymenné vztahy, ceny a mzdy. In Kohatova, Maria — Vozar, Jozef
Eds. Hospoddrske dejiny Slovenska 1526 — 1848. Bratislava: Veda, 2006, s. 132 — 133 KUBACEK, Jiti. Dejiny
Zeleznic na tizemi Slovenska Bratislava: ZSR, 2007,, s. 13-14; RINGES, Vladimir. Stezkou déjin nasi dopravy.
Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 50.

412 JAROLIMEK, Adolf. Rakouské Zeleznice za valky r. 1866. In Zeleznicni revue, 1939, roé. 22, s. 5-7;
STEPAN, Miloslav. Piehledné déjiny ceskoslovenskych Zeleznic 1824-1948. Praha: Dopravni nakladatelstvi,
1955, s. 87.
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zapad Slovenska. Ostatné hlavné trate smerovali zo severu na juh do hlavného centra Uhorska
Budapesti.

Koniec 60. anajmd zaciatok 70. rokov minulého storocia boli zlatou érou nielen
vystavby Zeleznic na Slovensku, ale aj obdobim zrodu svojbytnej Zelezni¢nej architektury.
Zelezniénd stanica sa stivala vyznamnym architektonickym objektom v meste, obci
a koncentrovala pozornost’ verejnosti, kapital ale aj tvorivy a stavitel'sky um a novatorstvo,
vyjadrujice vyznam tohto dynamického dopravného média. Na rozdiel od vystavby trati
a stanic na rovinach dolného Uhorska, stavitelia slovenskych trati museli reagovat na
problémy prekonavania zlozitych geografickych pomerov. Odlahlost’ trati a zelezni¢nych
stanic na slovenskej rovine, predhoriach a kopcoch bola dana potrebou zachovania ploch pre
rast miest a obci tak, aby Zeleznica nebola prekazkou v ich budicom plosnom rozvoji. Pre
zeleznice na Slovensku bola charakteristick4 postranna vypravna budova. Zelezni¢né stanice
boli samostatnou budovou alebo skupinou objektov v krajinnom zazemi mesta ¢i dediny,
akcentované novovysadenymi stromami a alejou popri ceste na stanicu. Rodina Zelezniciara
tu mala okrem vlastného zamestnania aj samostatny polnohospodarsky dvor. Pre vicsie
zelezniéné wuzly sa stali charakteristickymi vel'ké obytné kolonie v blizkosti stanic.
Poskytovali vyhodu l'ahkej dosiahnutelnosti Zelezni¢nych zamestnancov v mimoriadnych
situdciach. Symbidza architektonickych a prirodnych prvkov bola vobec vel'mi typickym
znakom vtedajSej Zelezni¢nej architektlry a poskytuje poucenie aj pre dneSnych stavitel'ov.
Aredly stanic skrasl'uju eSte aj dnes 130—150 rocné stromy. V zdzemi Zelezni¢nej stanice
najmé viacsich miest Slovenska bol stani¢ny park, ktory okrem hygienicko-izolacnej funkcie
sluzil pre regeneraciu sil a oddych cestujtcich pri prestupovani alebo ¢akani na spoj. Niektoré
Z tychto prirodnych enklav sa zachovali arozvijali v zdzemi pdvodnych stanic (KoSice),
niektoré boli v neskorSom obdobi necitlivo vyuzité na iné téely (Bratislava — Zabotova ul.),
resp. rozparcelované. Kym v obdobi 40. az 50. rokov 19. storocia bola zeleznicné architekttira
vel'mi ovplyvnena vtedajSimi moédnymi historizujiicimi slohmi (klasicizmus, neorenesancia,
prip. prvky neogotiky na Tiskej zeleznici), burlivy rozvoj zeleznic po roku 1867
podnietil vznik nového ,,zelezni¢ného slohu so zakladnymi principmi, definovanymi pre
vychodnu cast’ vtedajSieho Rakusko-Uhorska. Vypravnd budova je na jednej strane I'ahko
rozlisite'na od inych budov v meste (obyt. dom, $kola, hotel a pod.), ale na druhej strane nesie
rovnaké architektonické znaky, ako d’alSie zelezni¢né stanice na tej istej trati v inom Kraji

alebo dokonca niekde v Europe. Prvé stanice z typizovaného radu sa u nas zacali budovat’ na

413 ENTNER, Hanus. Zaciatky Zeleznic na Slovensku. Bratislava: Dopravné nakladatel'stvo MD , 1959, s. 46 —
47.
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Uhorskej severnej zeleznici Lucenec — Zvolen — Kremnica — Vrutky (Martin, Hronska
Dubrava, Filakovo a iné). Stanice mali vyrazné funkéné rozmiestnenie priestorov. Na prizemi
boli v jednej Casti sluzobné a technické miestnosti, v druhej priestory pre cestujucich (vstupny
priestor s pokladnou listkov, podajom batozin, ¢akarfiou). Na poschodi budov 1. az 3.
kategorie boli byty a nocl'ahdrne ZelezniCiarov.

Vo vyznamnych zelezni¢nych uzloch sa stavali technické objekty: uholné sklady,
zelezni¢né dielne, vodojemy a rusnové depa (kruhové s toc¢iou alebo pravouhlé pristresky pre
lokomotivy). Tieto zariadenia mali spravidla vyhradené miesto v tvoriacej sa technickej zone
nadrazného priestoru.

Okrem vypravnych budov, spominanych obsluznych a technickych stavieb (sucasti
stanic) vyrastla popri tratiach sustava menSich objektov: straznych domcekov, niekedy
vybavenych cakarniC¢kou ako zastavka blizkej obce, ¢i zavorarskych stanovist. Mnohé
z tychto drobnych objektov — zaroven obytnych domov zelezni€iara s rodinou — uz podlahli
zubu Casu. Tym zmizlo aj Caro a poetika ich krajinarskeho pdsobenia, ktory vnésali do Zivota
popri tratiach. **

V doésledku velkej hospodérskej krizy v 70. rokoch bol vyrazny pokles dopravy na
uhorskych Zelezniciach. S postupujucim ozivovanim hospodarstva v druhej polovici 70. rokov
sa zacala zvySovat frekvencia predovSetkym nakladnej dopravy. Vzrast bol natolko
intenzivny, Ze uz koncom 70. rokov nestacila kapacita jestvujucich Zelezni¢nych stanic, ¢o sa
odrazilo najmi v predlZovani obehu nakladnych voziov a Vv zvySovani podielu posunovacej
sluzby v rusiiovych vykonoch (na konci 70. rokov pripada uz viac ako 1/4 vykonov rusiov na
posun). V zaujme oddelenia osobnej a nakladnej dopravy vo velkych centrach nakladnej
dopravy zacali v 80. rokoch vznikat’ prvé Specializované zriad'ovacie stanice. Ich moderné
vybavenie, najmd zvazne pahorky a Ustredné stavanie vymen, umoZznilo dosahovat’ pomerne
vysoké vykony — zriad'ovacia stanica v Bratislave (dnes Bratislava—vychod) rozrad’ovala uz
v roku 1893 okolo 1300 voziiov denne. Konsolidaciu nédkladnej prepravy mala na zreteli 1 tzv.
reformna tarifa vytvorena v roku 1876 na zaklade dohody medzi rakuskou a uhorskou vladou.
Mnohé tarifné Ul'avy, poskytované viac-menej nesystematicky sa vzmahajucemu priemyslu
v priebehu 80. rokov, vytvorili vistom zmysle slova ,tarifni dzunglu®, v ktorej nastolila
poriadok aZz nakladna tarifa platnd od 1. janudra 1888. Vyvoj systému nakladnych tarif bol
vSak ukonceny az vydanim novej ndkladnej tarify vyuzivajicej stupnovy systém, ktora platila

od 1. januara 1891. T4 uz neposkytovala ziadne d’alSie zvyhodnenia, zaviedla vSak

4 KATTOS, Karol. Zelezni¢né budov. In. KUBACEK, Jifi . Dejiny Zeleznic na vizemi Slovenska. Bratislava:
7SR, 2007, s. 102-103
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V poskytovani jestvujucich vyhod urcity systém. Racionalna tarifnd politika vytvorila
predpoklady pre plynuly vzrast ndkladnej prepravy na uhorskych Zelezniciach. K priaznivému
vyvoju prispela 1 skutocnost’, ze Uhorsko sa stalo jednym zo signatdrov Bernskej dohody,
ktora vyznamne zjednoduSila medzinarodni ndkladnu prepravu. Na tomto zéklade
vznikol Dohovor 0 medzinarodnej preprave tovaru po zeleznici (CIM), ktory od 1. januara
1893 aumoznoval vykonat priamu medzindrodnu prepravu tovaru na zaklade jediného
prepravného dokladu. **°

Tradi¢ne nizka frekvencia dosahovana v uhorskej osobnej Zelezni¢nej preprave bola
zapri¢inend predovSetkym riedkym osidlenim, velkou vzdialenostou medzi sidlami,
vysokymi sadzbami (prevzatymi z osobnej postovej dopravy) a napokon i prepravnou danou,
zavedenou v roku 1875 a do roku 1889 postupne zvysenou z 10 na 18 %. Rozsiahle studie
zamerané na zvySenie frekvencie v osobnych vlakoch, viedli napokon ku zmene koncepcie
osobnej tarify— od l.augusta 1889 nahradili MAV doterajsiu linearnu tarifu tarifou
pasmovou. Tymto krokom docielili, okrem zvySenia frekvencie osobnej prepravy,
dosiahnutého upravou sadzobnej jednotky na vySku primeranti skutoénym pomerom,
spristupnenie d’alekosiahlych zliav cestovného pre vSetky vrstvy obyvatel'stva. Podarilo sa im
tiez dosiahnut’ Uspory pracovnych sil zjednodusenim doterajSieho komplikovaného tarifného
systému. Systém postupne preberali aj sukromné Zeleznice. Vyznamne vzrastol tiez komfort
poskytovanych sluzieb cestujucim — okrem olejového osvetlenia bolo zavedené plynové
aneskor 1elektrické osvetlenie voziiov, kachle na pevné palivo boli nahradené
vysokotlakovym parnym vykurovanim a zlep$ené boli i jazdné vlastnosti voznov. V Uhorsku
na konci 19. storoCia pripadla na 1 obyvatel'a priemerne 1 cesta na Zeleznici rocne.
V predmetnom obdobi v Rakutsku to bolo viac ako 2, v Nemecku 5 a v Anglicku 15 ciest na
releznici roéne.*'®

Uz koncom 19. storo¢ia nadobudala vyznam KoSicko — bohuminska trat’, jej vyznam
stupol po roku 1918, ked’ vicSina severo-juznych zelezni¢nych tahov stratila pévodnu
strategicki ulohu. Kosicko — bohuminska trat’ v dizke 368 km sluzila predovietkym na
spojenie zelezorudnych revirov stredného a vychodného Slovenska s uholnymi revirmi

Ostravska a na obchodné spojenie Uhorska so Sliezskom. Prace na tejto zeleznici vyzadovali

5 DOBRIK, Emil — THOLT, Augustin. Preprava cestujiicich, cestovnych batozin a spesin. Bratislava, 1943, s.
22 — 51; KUBACEK, Jifi — SZOJKA, Ladislav. Zelezni¢na prevadzka In. KUBACEK, Jiti . Dejiny Zeleznic na
tizemi Slovenska. Bratislava: ZSR, 2007, s. 102-103; Kassa-oderbergi vasit Igazgatosaganak jelentései az
iizletvekrol 1873-19109.

18 DOBRIK, Emil — THOLT, Augustin. Preprava cestujiicich, cestovnych batozin a spesin. Bratislava, 1943, s.
22 — 51; KUBACEK, Jiii — SZOJKA, Ladislav. Zelezni¢na prevadzka In. KUBACEK, Jiii . Dejiny Zeleznic na
vizemi Slovenska. Bratislava: ZSR, 2007, s. 102-103; Kassa-oderbergi vasit Igazgatosaganak jelentései az
uzletvekrol 1873-19109.
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ucast’ okolo 17 tisic robotnikov, ktori vybudovali 573 mostov a 5 tunelov. V roku 1873
premavalo na trati 51 lokomotiv, 30 osobnych a 800 nékladnych vozinov. Mimoriadny prinos
zeleznice spocival najméd v tom, Ze umoznila rozvoj novych priemyselnych centier, ako
Zilina, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas a Poprad. Severomoravské a sliezké Zeleziarne mali
vlastni palivovl zakladiiu, ale ruda musela byt komplikovane dopravovana so spiSskych
a gemerskych bani. Z spisskej a gemerskej zupy bola ruda prepravovana horskymi cestami
Nizkych Tatier do Liptovského Hradku, nebezpeénymi pradmi po Vahu do Ziliny s opat
cestou cez jablunkovsky priesmyk na TeSinsko. Ruda zo slovenskych banskych oblasti bola
velmi Cista oproti ruddm ceskym amoravskym s malym obsahom fosforu.
Preto ,,bystri riaditel’ teSinskych priemyselnych zavodov L. Hohengger usilovne presadzoval
stavbu zelezni¢ného spojenia so vzdialenymi slovenskymi rudnymi banami a tak polozil
zaklady Kosicko — bohuminskej trate. V rokoch 1874 — 1880 sa rozsirovanie zelezni¢nej siete
podstatne spomalilo v désledku hlbokej hospodarskej krizy. V tychto rokoch pribudlo na
Slovensku iba 115 km novych trati. Napriek hospodarskemu utlmu sa vSak prave
V predmetnom obdobi postupne formovala pre Slovensko vel'mi dblezitd Povazska Zeleznica
z Bratislavy do Ziliny. Dokonéena bola v roku 1883. Hospodarske oZivenie na sklonku 19.
storocia prinieslo d’alSiu velkll vlnu zakladania Zeleznic. Na podklade nového vladneho
programu z roka 1880 vznikali naymé miestne Zeleznice, plniace tlohy regiondlneho rozvoja.
Dopliiovali predtym vybudované hlavné tahy. Napriklad len na KoSicko-bohuminsku trat’ sa
do roka 1914 napojilo 19 regiondlnych zelezni¢nych tsekov. Prepdjanie miestnych zeleznic
postupne viedlo k vytvaraniu magistral celoslovenského vyznamu, ako bola ponitrianska
alebo pohronskd magistrala. Zakladatel'skd vina v Zeleznicnej doprave pokracovala az do
prvej svetovej vojny. Umoznila prediZit’ Zelezniént siet’ Slovenska za roky 1881 — 1900 o 1
227 km a do roka 1914 o dalsich 617 km. Zelezni¢na siet na Slovensku bola pred prvou
svetovou vojnou V podstate dobudovana. Vroku 1915 mala dizka trati 3219 km, &o
predstavovalo 15 % celouhorského stavu a 89 % dnesnej zeleznicnej siete.**’

Zaciatky rozvoja zeleznic v Uhorsku boli spojené predovSetkym s aktivitami
zahrani¢ného kapitalu. Napriklad financovanie vystavby konskej Zeleznice Bratislava — Sered’

prebiehalo s vydatnou pomocou kapitalovej skupiny Rotschildovcov. ,,Zlatym vekom® pre

7 HOLEC, Roman. Hospodarstvo. In KOVAC, Dusan. Slovensko v 20. storoci. prvy zvizok. Na zaciatku
storocia 1901 — 1914. Bratislava: VEDA, 2004, s. 96; KAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-vymenné vztahy,
ceny a mzdy. In Kohtitova, Maria — Vozar, Jozef Eds. Hospodarske dejiny Slovenska 1526 — 1848. Bratislava:
Veda, 2006, s. 132 — 133; KUBACEK, Jiti. Dejiny Zeleznic na izemi Slovenska. Bratislava: ZSR, 2007, s. 13-
14; RINGES, Vladimir. Stezkou déjin nasi dopravy. Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 78; SZOJKA,
Ladislav — KUKUCIK, Rudolf - KUKUCIK, Pavol. Kosicko — bohuminska Zleznica. Bratislava: ZSR, 2002, s.
8.
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aktivity zahrani¢nych spolo¢nosti v zelezni¢nej doprave Uhorska sa vsak stalo obdobie
hospodarskej konjunktiry 1869 — 1873. Sudoby vladny program vystavby zeleznic totiz
obsahoval rozvetveny systém Statnych investicnych stimulov. Najvyznamnejsi stimul
predstavovali Stadtne zaruky na straty pri vystavbe a prevadzke sukromnych trati. Zaruky
zabezpecovali investorovi zisk a vSetky rizikd niesol S$tat. Pri vytvdrani Zelezni¢nych
spoloc¢nosti sa spdjali rodiny uhorskych magnatov, ako napriklad rod Andréssy, Forgéch,
Széchényi s rakiskym, nemeckym, anglickym, francuzskym alebo belgickym kapitalom.
Stedrd $tatna podpora viedla pochopitelne k zneuZzivaniu, korupcii a k defraudaciam.
Jednotlivé sukromné trate preto postupne preberal Stat a nové sa budovali z jeho iniciativy
alebo s u¢astou miestnej samospravy. Do roku 1918 dosahovala diZka Zeleznitnej siete
Slovenska uz 3 228 km, hlavne tepny boli v podstate dobudované. Od roku 1875 az do vzniku
CSR vroku 1918 nebol uskutoéneny Ziadny vyznamny Zelezniény projekt. Zelezni¢na
vystavba sa vtomto ¢asovom obdobi obmedzila na sice dost’ pocetné, ale len doplnkové
kratke trate nadvizujace na hlavné Zelezni¢né tepny. Zelezni¢na dopravu viak &akali zavazné
systémové zmeny a vystavba technicky naro¢nych tratf.*'®

Zeleznice v 19. storo¢i na tizemi Slovenska integrované v uhorskom systéme plnili
hospodarske funkcie. Spojenie do Halice malo i vojensko-strategicky vyznam. Nemozno
opomenut’ ani ich funkciu ako délezitého nositela integrity a nastroja uhorského centralizmu
a madarizacie.*'®

Zelezniéné kolaje priniesli do miest obrovské zmeny. Vybudovanym Zelezni¢nym
staniciam sa zacalo hovorit’ katedraly 19. storo€ia. Pri staniciach sa zacali zoskupovat’ vacsie-
mensie podnikatel'ské a vyrobné prevadzky, ktoré zelezni¢nou pripojkou k trati profitovali
z okamzitych dopravnych vyhod. Okolo Zelezni¢nych stanic zacali vznikat robotnicke
kolonie slacnymi prevadzkami obchodu a sluZzieb. Menili tvar miest a sposobovali ich
dynamicky rast. Na mapu a do povedomia 'udi sa dostali lokality ako Kysak, Vrutky a pod.*?

Dejiny cestnej dopravy siahaju do staroveku, ale moderna cestna siet S motorovou
dopravou sa rozvinula az v 20. storo¢i. Predpokladom vzniku cestnej dopravy v dneSnom
zmysle slova bol vynalez kolesa a vystavba prvych sieti cestnych komunikécii starovekymi

civilizaciami. Vysoku technicku uroven dosiahla cestna siet’ na Gzemi Rimskej riSe, ktora

svojimi vybezkami zasahovala na Slovensko. Priekopnikmi budovania ciest v podmienkach

M8 ENTNER, Hanus. Zaciatky Zeleznic na Slovensku. Bratislava: Dopravné nakladatel'stvo MD , 1959, s. 46 —
47.

I EALTUS, Josef — PRUCHA, Viéclav. FALTUS, Jozef — PRUCHA Vaclav. Prehlad hospoddrskeho vyvoja na
Slovensku v rokoch 1918 — 1945. Bratislava: 1969, s. 77.

20 HOLEC Roman. Stdt s dvoma tvarami (K hospoddrskemu vyvoju monarchie, Uhorska a Slovenska 1848 —
1867). Bratislava: Prodama, 2014, s. 186.
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Slovenska boli Kelti. Vel'ky vyznam od staroveku az do vrcholného stredoveku mali
medzinarodné obchodné cesty, pretinajuce naSe izemie, ako napriklad zndma Jantarova cesta.
Vyvoj cestného systému zaznamenal kvalitativny posun v obdobi Velkomoravskej rise a
v prvych storociach existencie uhorského Statu. Postupne sa formovala sustava
medzindrodnych a vnutrostatnych ciest. So zdpadnou Eurdpou Slovensko spdjala napriklad
vel'mi dolezitd Ceska cesta, ako aj povazska a vlarska cesta. Do severnej Eurdpy smerovala
pol'ské cesta. Vnutrostatne cestné komunikacie spajali sidobé administrativne a hospodarske
centra, ako boli stredoveké mesta a hrady. K najvyznamnejSim patrili napriklad ponitrianska,
pohronska a juhoslovenska cesta. Technicka Uroven cestnej siete znacne zaostavala. Boli
vysypané pieskom a rienym Strkom, pripadne spevnené¢ kamenim a drevom. Vyssiu Groven
dosahovalo mostné stavitel'stvo. Od 13. storocia sa budovali drevené mosty, napriklad cez
rieku Moravu na Ceskej ceste. Technicku zvlastnost’ predstavovali lodné mosty na Dunaji.
Prvé zname kamenné mosty boli postavené pri Hrhove a v Bardejove v 14. storo¢i. Dopravu
sprostredkoval konsky alebo volsky zaprah a drevené vozy s plnymi, neskor s lu€ovymi
kolesami. Technicky pokrok prinieslo vyuzitie prsného postroja tazného zvierata, ktory
viacnasobne zvysil jeho tazni silu. Vystavbu ciest organizovali na svojich pozemkoch
jednotlivi zemepani. Financie na tento ucel ziskavali vyberom cestného myta. Prvé obdobie
vyvoja cestnej dopravy na Slovensku vyvrcholilo na prelome 15. a 16. storo¢ia budovanim
kvalitnych kamennych ciest v banskych oblastiach, najmd pre potreby thurzovsko-
fuggerovskej banskej spolo€nosti. Vyznamnymi centrami cestnej siete sa stali prosperujiice
stredoslovenské banské mestd — kvalitné cesty vich okoli boli zndme 1V zahranici.
V nasledujticich dvoch storoCiach tureckych vojen a protihabsburskych povstani uroven
cestnej siete upadala, aj napriek tomu v 17. a 18.storo¢i pokracovala vystavba ciest do
zeleziarskych podnikov na Pohroni. V 16. storoci sa na uzemi dnesné¢ho Slovenska zakladali
prvé furmanské cechy a zacali tiez premavat’ poStové spoje. V roku 1530 bola napriklad
otvorena linka Vieden — Bratislava — Komarno, predlzena v roku 1548 cez RuZomberok,
Levocu a PreSov az do Kosic, nenahraditelna bola predovsetkym pre postové dostavniky.
Dedicnym spravcom postupne rozSirovanej postove] siete sa stal rod Paarovcov, ktory

vykonavali tento tirad aZ do postatnenia postovych sluzieb Mariou Teréziou v roku 1743.%2

2L Statistickd prirucka Slovenska 1948. Bratislava 1948, s. 165; DURCO, Michal. Stara cesta z Tisovca do
Pohronskej Polhory (od prvej tretiny 18. st. do roku 1920). In BODOROVA, Ol'ga (ed.). Zbornik Gemersko-
Malohontského muzea v Rimavskej Sobote GEMER-MALOHONT 10. Rimavska Sobota: G-M muzeum, 2014,
r0¢.10, s. 154;HLAVACKA, Milan. Cestovani v éfe dostavniku. Vsedni den na stiedoeuropskych cestdch.
Praha: Argo, 1996, 168, s. 71 — 75; KUBACEK, Jifi. Dejiny Zeleznic na uzemi Slovenska Bratislava: 7SR,
2007, s. 13 — 14; RINGES, Vladimir. Stezkou déjin nasi dopravy. Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 10 —
13.
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Rozvoj cestnej dopravy dostal novy impulz az po stabilizacii hospodarsko-politickych
pomerov v 18. storo¢i. Za cisara Jozefa II vznikli d’alekosiahle plany vystavby ciest v celej
monarchii. Z nich sa v8ak realizovala iba strategicka cesta do Hali¢e. Podl'a mapy, ktora
vypracoval na podklade cestnych dat predloZzenych zupami a vydal ich v roku 1806 J. Lipsky
(husarsky dostojnik a priekopnik uhorskej kartografie), bolo na Slovensku 960 km
vybudovanych ciest. ISlo va¢Sinou o pras$né cesty, ktorych zjazdnost’ bola za zlého pocasia
znacne problematicka. Zo zaznamu z roku 1813 sa dozvedame, Ze stav ciest bol taky zly, ze
cisarska ekvipaz urazila od rdna do noci len 15,2 km cesty. Katastrofalny stav cestnej siete
v prvej polovici 19. storofia podnietil posledny pokus o jej zlepSenie, ked plany
systematického rozvoja cestnej siete vypracovala osobitna komisia uhorského snemu v rokoch
1825 — 1827. Plany pocitali s vytvorenim systému 13 hlavnych cestnych tahov na Uzemi
Uhorska. Budovanim tohto systému S$tat poveril Zupy s organizaénim vedenim Zzupnych
inzinierov. Nadejné plany vSak kvoli vysokym investicnym nakladom stroskotali. Svoje
urobil aj nastup zelezni¢nej dopravy, ktora mala do zacdiatku 20. storoia vo vyvoji
dopravnych systémov jednoznac¢n prioritu. Pri zlom stave uhorskych -ciest, biedne
udrzovanych a za dazd’a takmer nezjazdnych AZ v roku 1854 bolo zostatnenych prvych 795
km ciest. Od roku 1860 sa zostavovali rozpoCty na vystavbu a udrzbu ciest. Na ne musela
prispievat’ aj Slachta, ktord sa dovtedy uspeSne vyhybala plateniu prispevkov na opravu
audrzbu cestnych komunikacii. Po rakusko-uhorskom vyrovnani 1867 sa cesty rozdelili na
Statne a Zupné. Prvé sa udrziavali z penazi prelimitovanymi v Stditnom rozpocte, druhé
verejnou pracou. Pri vystavbe ciest sa prihliadalo na to, aby sa z Pesti, ktora sa v priebehu 18.
storocia stala najdolezitejSim uhorskym trhovym centrom, vytvoril najvyznamnejsi dopravny
uzol. Vybudovala sa cesta spéajajuca toto mesto cez Miskovec s KoSicami, PreSovom a cez
Duklu s Hali¢ou, d’alej cesta vediica z Pesti cez Nitru a Holi¢ na Moravu. Okrem tychto ciest
v predmetnom obdobi boli délezité tieto spoje: Bratislava — Trnava — Zilina — Zvolen —
Rimavskd Sobota — Rozinava — KoSice — UZhorod; Zvolen — Banskd Bystrica — PreSov —
Kosice a Pest — Lucenec. Vyznam cestnej dopravy si ,,kompetentni* zacali opat’ uvedomovat’
az na prelome 19. a 20. storoCia, ked’ bolo zjavné, ze na siet’ Zeleznic musel nadvizovat

systém kvalitnych cestnych komunikacii.*??

#22 Muzejno dokumenta&né centrum Zeleznic(MDC) BA, Archiv, Uhorsky cestny zékon a vykonavacie predpisy;
Od starobylych zemskych stezek k novodobym vozovkam v zemich Ceskych a na Slovensku. Praha: Ministerstvo
techniky, 1948, s. 12; HONS, Josef. Kdyz mérickové, rybnikdri a trhani krajem tdhli. Praha: Mlada fronta,
1961, s. 207; KAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-vymenné vztahy, ceny a mzdy. In KOHUTOVA, Maria —
VOZAR, Jozef (eds.). Hospodarske dejiny Slovenska 1526 — 1848. Bratislava: VEDA, 2006, s. 132
KUBACEK, Jifi. Dejiny Zeleznic na uzemi Slovenska Bratislava: 7SR, 2007, s. 15; STEMBERK, Jan.
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Revoltuciu v cestnej doprave spdsobil technicky vynalez cestného vozidla so
spalovacim motorom a jeho postupné rozsirenie po roku 1900. V dobe, ked sa zdalo, ze
dominantné postavenie zeleznice je neotrasitelné a cestna doprava bude tvorit’ len lokalny
doplnok zelezni¢nych trati, sa objavil prvy automobil. Automobil bol najprv chépany ako
prostriedok zdbavy a Sportu. Jazda automobilom predstavovala zazitok a pocit dobrodruzstva
z rachotiaceho a dymiaceho sa stroja. Verejnost’ a ani odborné kruhy nepredpokladali jeho
masovy rozvoj, ktory by nasledne spravil dopravnu revoliciu. Automobilizmu nebola vel'mi
naklonend ani verejna mienka, ktora viom videla prepychovy prostriedok zabavy
arozptylenie vyssich vrstiev, ktoré beznému ¢loveku prinasa jedine Skodu a neprijemnosti.
Objavovali sa tiez spravy, Ze dedinania umyselne vodi¢om ukazuju zIa cestu a vynimkou
nebolo ani to, Ze na auta lietali kamene a blato z rik dedinskej mladeze. Ved' zrazena hus
alebo sliepka bola citelnou stratou a oblak zdvihajuceho prachu dedinskej idyle takisto
nepridal. Nepomahalo ani prijatie sankénych zdkonov v obdobi Slovenského Statu proti
ob¢anom, ktori umyselne poskodzuji motorové vozidla. Chudobnejsia ¢ast’ populécie stale
vnimala vlastnikov automobilov ako nadradent vrstvu. A odpor Knim sa stupioval
S bliziacim sa koncom vojny ked’ socidlne rozdiely boli stale vypuklej Sie.*” Hlavnou devizou
pre cestnu dopravu bola jej rychlost, kvalita a nakladovost. Ak cesta dostavnikom z Viedne
do Bratislavy trvala v priemere 6 hodin, autom sa taka to vzdialenost’ dala prejst’ za tretinovy
¢as a to bol argument aj pre tych najzarytejSich skeptikov. Trvalo vSak eSte dlhy ¢as, kym sa
automobil na Slovensku stal fenoménom. Za vSetko hovori stav vozového parku na Slovensku
po vzniku CSR, ktory predstavoval zo 143 motorovych vozidiel.***

Vyvoj cestnej dopravy na Slovensku pred rokom 1918 v porovnani s rozvojom Zeleznic
znaéne zaostaval. Uvedeny stav, zapri¢ineny najmd prednostnym financovanim vystavby
zelezniCnej siete zo strany S§tatu, bol charakteristicky aj pre iné krajiny. V podmienkach
Slovenska vSak vyvoj dvoch hlavnych zloziek dopravného systému vykazoval podstatne vac¢si
fazovy posun. Dosiahnutd Uroven zelezni¢nej siete Slovenska zniesla porovnatelné kritéria
s troviiou v susednych ¢eskych krajinach, zatial’ ¢o rozdiely v cestnej doprave boli podstatne
hlbsie, a to najmi po kvalitativnej stranke. Dizka cestnej siete Geskych krajin v prepoéte na

100 km? predstavovala roku 1918 priblizne dvojnasobok dizky ciest na Slovensku, &iZze

Fenomén cestovniho ruchu. Moznosti a limity cestovniho ruchu v mezivalecném Ceskoslovensku. Pelhfimov:
Nova tiskarna, 2009, s. 128 — 130.

3 SNA, f. PRIL, k. 565, Vyhliska ministra vnutra o doprave po verejnych cestich z 30. augusta 1943;
STEMBERK, Jan. Automobilista v zajeti reality. Vyvoj pravidel silni¢niho provozu v ceskych zemich v prvni
polovine 20. stoleti. Praha: Karolinum, 2008, s. 13.

#* HALLON, Ludovit. Hospodarsky vyvin po vzniku CSR a v 20. rokoch. In FERENCUHOVA, Bohumila —
ZEMKO, Milan. V medzivojnovom Ceskoslovensku 1918 — 1939. Bratislava: VEDA, 2012, s. 216;
KUBACEK, Jifi. Dejiny zZeleznic na uzemi Slovenska Bratislava: 7SR, 2007, s. 15.
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podobne ako v pripade Zeleznic. Na Slovensku pripadalo na 100 km? 28,4 km cestnych
komunikacii a v Ceskych krajinach 58,9 km. Hustota cestnej siete v obdivoch castiach
republiky mala korene este pred vznikom CSR. Statistiky z roku 1910 uvadzaju:

a) Rakuasko pri rozlohe 300 005 km? a po¢tom obyvatel'ov 28 571 934 malo
16 107 km $tatnych ciest, teda na 100 km? pripadalo asi 5,4 km 3tatnej cesty, na 1 km dizky
Statnej cesty pripadalo 1 774 obyvatel'ov.

b) Uhorsko*® pri rozlohe 282 900 km? a podte obyvatelov 18 264 533 malo 8 948
km $tatnych ciest, teda na 100 km? pripadalo asi 3,1 km $tatnej cesty, na 1 km dizky $tatnej
cesty pripadalo 2 041 obyvatelov.*?®

S tychto udajov je vidiet, Zze vyvoj v budovani $tatnej cestnej Siete v Zalitavsku —
Uhorsku zaostaval. Okrem vicsej hustoty cestnej siete zdedili ¢eské krajiny po Predlitavsku —
Rakusku aj vyraznejsiu kvalitu vozoviek, ta dospela na Morave, ale hlavne v Cechach
podstatne d’alej nez na Slovensku. Kvalita cestnej siete zavisela od formy vlastnictva,
respektive spravy komunikécii. Najvyssiu kvalitu dosahovali cesty spravované Statom.
V Uhorsku boli kI'icové cestné tahy poStitnené a ich vystavba presla do kompetencie
Statnych stavebnych tiradov. Roku 1890 prijal uhorsky parlament cestny zdkon, ktory sustavu
cestnych komunikécii rozdelil na: Statne — udrziavané z prispevkov $tatu, Zupné — udrziavané
zo zupnych rozpoctov, vicindlne — spravované miestnou samospravou a udrZiavané zo
zdruzenych finanénych prostriedkov obci a zainteresovanych podnikov, obecné — néklady na
vystavbu a udrziavanie si hradili obce, prijazdové cesty k staniciam — néklady na ich
udrziavanie sa delili na tretiny medzi S$tat, Zupy a vlastnika Zeleznice, verejné cesty —
postavené a udrziavané sukromnymi osobami, resp. spoloCenstvami (napr. vlastnici lesov).
Najvyssiu kvalitu mali Statne cesty. Naklady na ich stavbu a udrzbu sa hradili zo $tatneho
rozpo&tu. Ich podiel na celkovej dizke cestnej siete Slovenska 13 910 km v roku 1918 vsak
predstavoval iba 14 %. V pripade zupnych ciest bola zavedena okrem dochodkovej dane este
10 % prirazka k priamym daniam. Ostatné cesty sa udrziavali verejnou pracou. SpOsob
udrzby a budovania cestnej siete verejnou pracou (t.j. bezplatnou pracou ,,poddanych®), bol
v Uhorsku uplatnovany este iV 19. storo¢i, ked cestné siete v zahrani¢i bezne budovali

a udrziavali profesiondlne institacie.*?’ V ceskych krajindch mali cesty véc¢siu rozlohu a

%25 Bez Chorvatska.

*% IMRE, Gejza. O pripravovanom cestnom zakone. In: KRIVANEC, Karel. Skiisenosti pri stavani ciest na
Slovensku. Bratislava: Edicia Technika, 1943, s. 64.

#7 DURECHOVA, Maria. Vyvoj dopravy na Slovensku v medzivojnovom obdobi 1918 — 1938 (dizertacnd
prdca). Bratislava: Historicky ustav SAV, 1993, s. 18 — 21, 61 — 62 ; KAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-
vymenné vztahy, ceny amzdy. In KOHUTOVA, Miéria — VOZAR, Jozef (eds.). Hospodarske dejiny
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kvalitnej§i povrch. Na 100 km? tu pripadlo 7,4 km §tatnych ciest, kym na Slovensku 4,1 km.
Pevny povrch mala na Slovensku iba polovica Statnych ciest. Stavalo sa bezne, Ze niektoré
cestne tahy spdjajuce vel'ké mesta boli nezjazdne, napr. v polovici 30. rokov na niekol’ko
mesiacov bola zastavena autobusova doprava medzi Vranovom a Humennym, lebo zo spodku
vozovky prerazila hlina, ktord v niekol’ko sto metrovych usekoch rozbahnila vozovku, ktora
bola absolutne nezjazdna.*®

Este hlbsie kvalitativne rozdiely vykazovali pozemné komunikacie Ceskych krajin a
Slovenska spravované regiondlnymi a miestnymi samospravami. V podmienkach sudobého
Slovenska islo o cestné siete financované uhorskymi regionadlnymi uzemno-pravnymi celkami
tzv. zupami a komunikécie v sprave miestnych tzv. ,,vicindlnych® vyborov. Tieto organy
pozostavali z predstavitelov obci, ako aj zo zastupcov miestneho hospodarskeho a
spolo¢enského Zivota. Finan¢né zdroje zap, pochadzajuce z prirazok k daniam a menovite
vicindlnych vyborov, ktoré predstavovali prispevkové organizacie, boli znatne obmedzené.
Finanénym pomerom zodpovedal aj technicky stav tzv. zupnych a vicinalnych ciest. V rdmci
jednotlivych regiénov tvorili systémy Zupnych a vicindlnych ciest samostatné celky,
budované bez vzdjomnej koordinécie a bez spolo¢ného vyhladového planu. Predmetna Cast’
komunikécii sa pritom roku 1918 podielala na celkovej rozlohe cestnej siete Slovenska,
dosahujucej 13 910 km az 86 %. V Ceskych krajinach sa popri systéme Statnych pozemnych
komunikacii budovala predovSetkym pomerne rozvinuta ststava okresnych ciest,
financovanych a spravovanych politickymi okresmi. Okresné cesty mali v porovnani so
Zupnymi a najmd vicinalnymi cestami na Slovensku kvalitnejsi technicky stav. V zaujme
d’alSieho kvantitativneho a najmi kvalitativneho rozvoja siete pozemnych komunikacii
Slovenska bolo po vzniku CSR potrebné predovietkym zvysit' podiel §titnych ciest, a to
jednak ich vystavbou, ako aj prechodom Zupnych ciest do spravy $tatu. Technicky stav
zaostalej sustavy vicinadlnych ciest sa mohol zlepsit ich postupnym preberanim z rak
vicinalnych vyborov do spravy politickych okresov. Ulohy rozvoja cestnej siete sa vznikom
CSR rozsirili aj o nevyhnutné §trukturdlne zmeny v podobnom duchu ako v pripade

reStrukturalizécie Zeleznic. Hlavné cestné komunikécie, menovite najkvalitnejSie Statne cesty,

Slovenska 1526 — 1848. Bratislava: VEDA, 2006, s. 132; KUBACEK, Jifi. Dejiny zeleznic na uzemi Slovenska
Bratislava: ZSR, 2007, s. 15.

28 KRIVANEC, Karel. Slovensko v ceskoslovenskom silnicnom pléne. Praha: Ceskoslovenska graficka unie,
1937, s. 3 — 4; KUBU, Eduard — PATEK, Jaroslav (eds.). Mytus a realita hospoddrské vyspélosti
Ceskoslovenska mezi svétovymi valkami. Praha: Karolinum, 2000, s. 137 — 143.
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budované do roku 1918 predovsetkym v smere severo-juznom, bolo treba preorientovat’ na
vychodo-zapadny rovnobezkovy smer v zmysle hospodarskych potrieb nového statu.*?

Pre Slovensko sjeho vnutrozemskou geografickou polohou mala prvorady vyznam
riecna doprava. KI'icové postavenie v rozvoji vodnej dopravy v podmienkach Slovenska mal
pochopitelne Dunaj, druhd najvacSia rieka v Europe, spdajajica zapadnu, stredni a
juhovychodnt Eurépu a zaroven umoziiujuca pristup k Ciernemu moru. V dejinach vodnej
dopravy vsSak zohrali urCita tllohu aj d’alSie vicsie slovenské rieky, najméd dolné toky Moravy,
Véahu a Hrona. Spravy gréckych spisovatel'ov hovorili, ze okolo roku 700 p. n. l. plavili sa
prvé lode z Agra a Milétu po dolnom toku Dunaja, kde Gréci mali svoje osady. V obdobi
Rimskej riSe bola plavba po Dunaji vel'mi intenzivna, hlavne pocas poslednych 400 rokov
rimskeho panstva. Prvé pisomné pamiatky o pravidelnej lodnej doprave na Slovensku
pochadzaju z 10. storocia a hovoria o doprave soli. Na tento ucel sluzil osobitny konstrukény
typ lodi. V 10. az 12. storo¢i sa na dopravu tovaru a zaroven v zdujme vojenskych ucelov
vyvinul $pecialny dunajsky typ lodi, tzv. Sajky s kombinovanym pohonom veslami a jednou
az dvomi plachtami. Z tychto lodi vznikla obavana, tzv. SajkaSska flotila. Na Dunaji postupne
vznikali pristavy s lodenicami. V 12. a 13. storoci sa piSe o Komarne ako o pristave, v ktorom
sa vyberalo clo. Vtomto obdobi je aj zaznamenany c¢uly dopravny ruch na Vahu.
Bratislavéania v 14. storo¢i ziskali pravo slobodne vyuZivat pristav v Calove na Malom
Dunaji, kde patrili obe brehy mestu, pricom ziskali moznost’ podl'a svojej potreby odstavovat
akotvit lode alodnikov. AZ neskor vyrastli najvyznamnejsie pristavy v Bratislave a
Komarne. Lodiari v tychto mestach vytvarali stredoveké organizécie gildy. Tieto usmeriovali
a kontrolovali premavku lodi a si¢asne udrziavali plavebnt drahu vo svojom tseku Dunaja.
Bratislava bola od 16. storocia sidlom Plavebnej komory (Camera navalia), Gstrednej uhorske;j
inStitucie pre organizaciu vodnej doplravy.430

Plavbu po Dunaji v obdobi od 13. do 17. storocia zabezpecovali stale dalsie typy lodi,
vyvinuté v tunajSich pristavoch. Na plavbu proti prudu sluzili napriklad lode typu Kehlheimer

a na plavbu po prade typy Gamsel a Platten. Medzi vacsie lode s nosnost'ou nad 250 t patril

2 YURECHOV A, Méria. Vyvoj ref. 168, s. 24 — 59 KUBU, Eduard — PATEK, Jaroslav (eds.). Mytus a realita
hospoddrské vyspélosti Ceskoslovenska mezi svétovymi valkami. Praha: Karolinum, 2000, s. 137 — 143;
MAREK, Frantisek. Vyvoj zapadného Slovenska na poli komunika¢nom a jeho moznosti v budiicnosti. In
Zapadné Slovensko, hospodarsky, kulturny a socialny vyvoj za prvych 20 rokov Statnej samostatnosti. Trnava:
Narodohospodarska zupa zapadoslovenska, 1938, s. 36 — 40.

*0 HONS, Josef. Kdyz mérickové, rybnikaii a trhani krajem tahli. Praha: Mlada fronta, 1961, s. 89; CHMELAR,
Vladimir. Dunaj historicky a dnesny. Dunajska plavba 5. kapitola. Zilina: ELECTA, 1992, s. 7, KRAUS,
Rudolf. Dunaj a jeho hospodarsky vyznam. In Hospoddrske rozhlady, 1942, roé. 17,¢.3 ,5. 109 — 111; LYSA,
Zofia. Bratislava na ceste k privilégiu 1291. Stidie k dejindm Bratislavy v 13. storoci. Bratislava: Prodama,
2014, s.176.
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tvz. komariansky typ s kormidlovymi veslami. V 17. storo¢i pracovali v Komarne uz Styri
lodenice. Po pride Dunaja na juh smerovalo najméd drevo, Zelezo a pol'nohospodarske
plodiny, kym v opa¢nom smere prevazoval orientdlny tovar. V Bratislave zalozili obchodnici
a lodiari Orientalnu spolo¢nost’ s cielom zabezpeéit' nepretrzitd plavbu az po Cierne more.
Preméavku lodi vSak do 19. storo¢ia komplikovali rézne problémy. Viaceré useky Dunaja boli
nesplavné pre nanosy. Lodiarom hrozili prepady ozbrojenych band, ako aj lupezivych
Slachticov. V 17. storo¢i namiesto obchodného prekvital ¢uly vojensky plavebny ruch. Dunaj
vyuzivali hlavne Turci na dopravu vojska i zasob, rovnako tak robili aj habsburgovci. Velmi
naro¢na bola plavba proti pradu. Lod’ museli tahat’ z brehu Pudskou a zvieracou silou. Tazké
nakladné ¢lny s nosnostou az 100 t boli vle¢ené az 30 konimi. Dizka plavby napriklad z
dnesnej Budapesti do Viedne lod’ou naloZenou pSenicou, ktoru tahali kone trvala 17 dni.
Takyto dlhy ¢as samozrejme zvySoval naklady na prepravu. Skoro trojtyzdiiova doprava bola
podmienena vel'mi zlou cestou popri Dunaji pre kone. Na mnohych usekoch prekazali
popadané stromy a lodné mlyny, skoro ziadny z pritokov Dunaja nemal most. V roku 1780 sa
urobili prvé kroky pre splavnost’ vodnych ciest. Uprava toku Dunaja bola zverena riaditel'ovi
plavby (Director navigations) a 4 hydrotechnikom (Hydraulae), z ktorych dvaja mali sidlo na
tizemi dne$ného Slovenska — v Bratislave a v Komarne. Uprava tokov a ciest pre kone na
tahanie lodi bola zabezpecovana viziiami.*!

Vodnu dopravu na d’alSich slovenskych riekach v sledovanom obdobi reprezentovalo
predovsSetkym pltnictvo. Predstavovalo ur€ity sposob vel'mi hospodarnej dopravy dreva
Z horskych oblasti do dunajskych pristavov. PIt' zaroven slazila aj na prepravu inych druhov
tovaru a osob. Pltnictvo zaCinalo v 11. az 13. storoci, ale obdobim najvac¢Sieho rozkvetu
preslo prave v 18. a 19. storo¢i. Udrzalo sa aj v prvej faze nastupu industrializacie, najmé pre
vyhodnost’ a nizke neiklady.432

Od zaciatku 19. storocia fungoval ¢uly obchod z drevenou gulatinou. Pomocou plti sa
drevo prevazalo po Vahu, Dunaji do Budapesti. Niektoré plte z Liptova a Oravy koncili az
v Baje alebo vNovom Sade. Pozdiz tokov splavnych riek &ulo fungovalo niekolko
vyznamnych pltovisk na jednotlivych riekach. Pltoviskd boli pribezné, Strkovité a rovné
priestranstvd, na ktoré furmani z dolinnych skladov zvéazali drevo urCené na viazanie —
zbijanie plti a na d’alSie spracovanie na pilach na rézne druhy reziva. Na Vahu boli velké

pltoviska v Liptovskom Hradku, Kralovej Lehote, Vrbnici, Paludzi, Uhorskej Vsi,

BIKAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-vymenné vzt'ahy, ceny a mzdy. In KOHUTOVA, Maéria — VOZAR,
Jozef (eds.). Hospodarske dejiny Slovenska 1526 — 1848. Bratislava: VEDA, 2006, s. 131; RINGES, Vladimir.
Stezkou déjin nasi dopravy. Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 30, 38.

2 HUSKA, A. Miroslav. Letia plte dolu vodou... . Bratislava: Tatran, 1977, 283 s.
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Dechtaroch, Liptovskom Michale, Besenovej, Liptovskej Teplej, Ruzomberku, Kralovanoch,
Sucanoch, Lipovci, Mojsovej Lucke, Povazskom Chlmci, Bytci, Povazskej Teplej, Puchove
av Zamarovciach. Na rieke Hron v Brezne, Bacuchove, GaSparove, Slovenskej Lupdci,
Radvani, Zvolene, Svitom Krizi nad Hronom, Zarnovici, Hronskom Benadiku a v Brehoch.
Na rieke Orava v Usti nad Oravou, Namestove, Dlhej, Niznej nad Oravou, Oravskom
Podzamku, Medzibrodi, Parnici a v Kralovanoch. Na ricke Kysuca v Cadci, Kréasne;j,
Dunajove, Povine, Kysuckom Novom Meste, Starej Bystrici a v Brodne. Prvé pltnicke prace
na pltovisku sa zacinali uz s prichodom jari, Casto eSte na poslednom snehu. Na pltovisku
robili kone¢né triedenie splavného alebo zvezeného dreva robotnici zvani ,,vala¢i“. Ich praca
bola najddlezitejSia a zaroven najnebezpecnejsia. Majitelia lesov a obchodnici s drevom sa
nestarali, aby tito pracovnici mali aspont zdkladné bezpecnostné opatrenia. Nie splav na
riekach, ale pravé toto pracovné odvetvie si vyziadalo Caste obete na Zivotoch. Najviac
nest’asti sa stavalo v obdobi dazd’ov a mrazov, ked’ drevo bolo navlhnuté, klzké a 'ahko sa
$mykalo. BeZne sa stavalo, Ze gul'atina privalila robotnikov.***

Zatial’ ¢o sa plavba na pltiach v priebehu 19. Storocia postupne zmensovala, pod tlakom
sa rozrastajucej zelezni¢nej sieti, rdstol vyznam dunajskej plavby do mohutnych rozmerov.
Plavba pltami nevyzadovala podstatnti upravu tokov, ale rozrastajuca plavba po Dunaji zacala
klast’ zvySené naroky na regulaciu rieky. Dunajsky lodiari sa zacali postupne zdruzovat’ do
vacsich celkov, zvdzov, ktoré mali v urCitych Usekoch toku vyhradné pravo na plavbu, no
zaroven sa museli postarat’ o Udrzbu krajiny na pridelenych dunajskych brehoch. Hlavnou
ulohou tychto zvdzoch bola udrzba volného toku Dunaja, ktorého romantické, ale plavbe
nebezpecné uziny, skalné Utesy, viry a plytké useky boli neustéle zanaSane putujucim Strkom
z Alp. 434

Prelom v dejinach vodnej dopravy nastal pocas 19. storo¢ia na pozadi rozvoja parného
pohonu a systematickej upravy vodnych tokov. V roku 1828 prisli do Viedne dvaja podnikavi
Angli¢ania J. Andrews a J. Prichard, kde ziskali vyhradné pravo na prevadzku paroplavby na
Dunaji. Nasledne v roku 1829 zalozili Prva dunajsku paroplavebnt spolo¢nost’ so sidlom vo
Viedni. Spolo¢nost’, ktora dostala od vlady vysadu na 15 rokov, postavila vo Floridsdorfu
podl'a anglickych planov a za pomoci skisenych lodnych tesdrov z Benatok prva osobni
kolesovii parolod” o dizke 48 m a ponoru 1,1 m. Parnik bol pomenovany po cisarovi ,, Franz
[ a vseptembri 1830 absolvoval skiSobnu cestu z Viedne cez Bratislavu do Budapesti.

Trasa po prade mu trvala 14 h 15 min, proti pradu 24 h 20 min. Pre organizaciu systematicke;j

3 HUSKA, A. Miroslav. Letia plte dolu vodou... . Bratislava: Tatran, 1977, 75 — 76.
3 HONS, Josef. Kdyz méFickové, rybnikdfi a trhani krajem tahli. Praha: Mlada fronta, 1961, s. 90.
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upravy dunajského koryta bol na zaciatku 19. storoia vytvoreny osobitny organ Dunajska
regulacna komisia. Jej cielom bolo splavnenie rieky az po ustie. Podnet na jej vznik dali
neute$ené pomery na Dunaji medzi Devinom a Ostrihomom. Stat sa dovtedy o regulaciu rieky
nestaral a hradze, ktoré postavili obyvatelia Zitného ostrova Vroku 1800 proti velkym
zaplavam, boli zmietnuté obrovskou povodiou v roku 1809. Regula¢né prace sa naplno
rozbehli v druhej polovici 19. storo¢ia po vydani Dunajskych plavebnych aktov v roku 1856 a
prepojeni Dunaja so svetovou namornou dopravou. K uprave Dunaja slazili ¢Iny vyrabané
Vv bratislavskej lodenici. StarSie drevené lode s pohonom veslami a plachtami boli postupne
nahradené parnikmi a celozeleznymi nékladnymi ¢lnmi. Prvy ¢In tohto druhu sa na Dunaji
objavil v roku 1840. Vykon lodi vzrastol v priebehu druhej polovice 19. storocia priblizne zo
150 kW na 2 200 kW. Nosnost’ sa zvysila na 400 t az 1 500 t. Nastal aj rozvoj osobnej
dopravy, ktort zabezpe¢ovali napriklad parniky s dizkou 90 m a s kapacitou vyse tisic 0sob.
Rozmach dopravy si vyziadal podstatné rozsirenie a modernizaciu pristavov. Bratislava mala
vtedy len lodnu stanicu bez zimného pristavu, naopak Komarno bolo uz pomerne vyznamnym
obchodnym pristavom na Dunaji medzi Pestou, Hainburgom a hlavnym prekladiskom obilia
z ostatnych regionov Slovenska a zitného ostrova. V Komarne sa viedol aj rozsiahly obchod
S drevom, ktoré tam bolo dopravované po Dunaji i z Karpat po Véhu. Rocne priplavalo do
Komarna az 20 tisic plti. Povestné bolo aj komarnanské lodiarstvo, ktoré dodavalo lode pre
cely tok Dunaja, no utrpelo vsak po zavedeni parnikov zna¢nt ujmu. V rokoch 1897 — 1912
obidva pristavy podstupili rozsiahlu prestavbu. Aj napriek prestavbe bratislavsky pristav mal
len jednoduché technické zariadenie, jeho ro¢ny obrat bolo 40 tisic t, priblizne 4 tisic
vagonov. Asi na 1 500 m dlhom nabrezi boli postavené tri drevené budovy a dve murované.
Pristav mal len jedno kol'ajisko, naklad a vyklad sa realizoval len ru¢ne. Az v roku 1916 bol
postaveny elektricky mostovy zeriav s vykonom 30 t nakladu za hodinu. Do roku 1918 boli
Vv Bratislave pristavné priestory rozsirené o dva bazény s kapacitou 220 lodi. I$lo o tzv. zimny
pristav, v ktorom prezimovali lode na celkovej ploche 23 ha. Tento pristav nedisponoval
ziadnym , nemal sklady, kol'ajnice, vodovod a ziadne technické zariadenie.*®

Pred rokom 1918 bol podobne na tom aj komarnansky pristav, ktory mal len dve
drevené budovy ajedny kol'ajnice na brehu pristavu. Komarnansky pristav bol povodne
uhorskou vladou zriadeny len na tucely prezimovania lodi. Po rekonsStrukcii v Komarne

pribudol ochranny bazén, ktorého kapacita predstavovala az 520 plavidiel. ISlo fakticky

** HONS, Josef. Kdyz méFickové, rybnikéri a trhani krajem tahli. Praha: Mlada fronta, 1961, s. 90; CHMELAR,
Vladimir. Dunaj historicky a dnesny. Dunajska plavba 5. kapitola. Zilina: ELECTA, 1992, s. 15 KRAUS,
Rudolf. Dunaj a jeho hospodarsky vyznam. In Hospoddrske rozhlady, 1942, ro¢. 17, ¢.3 ,s. 109 — 111.
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0 uzavret¢ rameno Dunaja medzi ostrovom Alzbety a Koméarnom. Pristav nedisponoval
436

ziadnym nakladacim zariadenim. Jeho kapacita prekladu tovaru bola vo vyske 35 tisic t.

Do vzniku CSR sa celkovy objem prekladky v bratislavskom a komarfianskom zvysil na
110 tisic t ro¢ne. Do prvej svetovej vojny predstavoval objem 91 tisic t. Z hl'adiska celkove;j
prepravy tovarov po Dunaji, ktora sa pohybovala okolo 6, 8 mil. t., to bolo nieco cez 1 %.
Pred prvou svetovou lodna doprava na dunajskom veltoku sa sustredovala do blizkych
velkych rie¢nych pristavov vo Viedni a Budapesti. Bratislava a Koméarno mali iba

druhotriedny miestny V}'/znam.437

Poznamka:

Tato praca bola podporovana v ramci projektu VEGA ¢. 2/0144/13 Spolocenské suvislosti ochrany Zivotného
prostredia na Slovensku od priemyselnej revolicie do druhej svetovej vojny, a Agentirou na podporu vyskumu
a vyvoja na zaklade zmluvy ¢. APVV-0119-11.

8 EALTUS, Josef — PRUCHA, Vaclav. FALTUS, Jozef — PRUCHA Vaclav. Prehlad hospoddrskeho vyvoja na
Slovensku v rokoch 1918 — 1945. Bratislava: 1969, s. 99; HOLEC, Roman. Hospodarstvo. In KOVAC, Dugan.
Slovensko v 20. storoci. prvy zvizok. Na zaciatku storocia 1901 — 1914. Bratislava: VEDA, 2004, s. 96;
RINGES, Vladimir. Stezkou déjin nasi dopravy. Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 61; THURZO, Julius.
Csl. Porieény a plavebny urad v Bratislave. In KOLESAR, Milo§ zost. Zlatd kniha Slovenska. Jubilejny zbornik.
Bratislava: Zivnostenské nakladatel'stvo, 1930, s. 187 — 188.

437 Tamze; STODOLA, Kornel. Budiicnost Bratislavy. Bratislava: Nakladom orientalného trhu, 1922, s. 10.
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KRAJINA A JEJ TMNSFORMACIE
PRI VYSTAVBE ZELEZNICNYCH TUNELOV
V OKOLI BANSKEJ BYSTRICE

LANDSCAPE AND ITS TRANSFORMATIONS
IN THE SURROUNDINGS OF CITY BANSKA BYSTRICA
DURING THE CONSTRUCTION OF RAIL TUNNELS

Pavel HRONCEK!

! Technicka univerzita v Kogiciach, Fakulta BERG, Ustav zemskych zdrojov, Oddelenie geo a montanneho
turizmu, BoZeny Nemcovej 32, 042 00 Kosice, e-mail: phroncek@gmail.com

Abstract:

Slovakia is a mountainous country and in the past was the ,,Slovak™ mining top mining in the world's,
despite that has not been excavation many tunnels to the 19th century in our territory. Probably the oldest
communication tunnel in the Slovakia was excavated in the castle rock of Lednica castle near Pichov in the
second half of the 13th century.

The oldest railway tunnel in Slovakia had been built in Bratislava. The selection of the most suitable route
and the design of the new railway between Bratislava and Vienna occurred between 1836 and 1843. The railway
path was created through Lamac to Devinska Nova Ves. Between the Bratislava station and Lamac, the first
railway tunnel not only in Slovakia but throughout the former Hungary was built. Its length made it one of the
longest tunnels in the world at the time.

The study describes the construction of the railway line Banska Bystrica - Dolna Stubfia in 1937 - 1940.
On the railway line long 40.956 km it was in difficult geological conditions excavated and built 22 tunnels. In
total length of tunnels 12,211 km was excavated cca 543 000 m® of rock. Of the total length of railway line
passing through a tunnels about 30 %. The study also describes used methods of excavation and construction of
tunnels. It analyzes the quarries as a source of building stone. And points to changes in the landscape created by
tunneling.

The second part of the study deals with mining tunnels in Spania Dolina. These served as transport

mining railway tunnels in the second half of the 20th century.

Key Words: historical landscape, transformations, excavation, tunneling, underground bilding, railway,

surroundings of city Banska Bystrica

Uvod
Naprieck  tomu, ze  Slovensko je hornatou krajinou a v minulosti
bolo ,,slovenské” banictvo Spickou svetového banictva, na nasom uzemi nebolo do 19.

storo¢ia vyrazenych vela tunelov. Pravdepodobne najstar$i komunika¢ny tunel na tzemi
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Slovenska je vyrazeny na hrade Lednica na Povazi pri Pichove. Hrad Lednica postavili v
roku 1259 ako kralovsky pohrani¢ny strazny hrad. Do hradu (dnes stredny hrad) sa od
prvopociatku vchadzalo 10 m dlhym, 2,2 m vysokym a 1,6 m Sirokym vstupnym vzostupnym
tunelom, ako jedinym moznym vstupom. Pri pohlade na steny a profil tunela mozeme
konstatovat, ze ide o kresanicu, t.j. 0 ru¢ne vyrazenu $toliiu. Na pravej strane podlahy tunela
je vytesany zlab, sliziaci na odvadzanie zrazkovej vody. Tunel s esovitym podorysom sa dal
uzavriet’, ¢o v kombinacii s bralnym reliéfom robilo hrad nedobytnym.

Zelezni¢né tunely su pravdepodobne najcharakteristickejsie komunikaéné tvary
vytvorené banskym sposobom v skiimanom tzemi regionu Banskej Bystrice. Pre verejnost’ su
za urcitych Specifickych podmienok najbeznejSie dostupné.

Razenie tunela musi prekondvat mnoho prekazok, ktoré nie je mozné dopredu
predvidat. Ide predovSetkym o néhle vytoky silnych pramenov vdd, o geologické poruchy,
prievaly tekutych pieskov ¢i nafaranie nestabilného nadlozia. VSetky tieto nebezpeCenstva sa
daju eliminovat’ geologickym prieskumom. V minulosti vSak tento prieskum nebol az tak
detailny a vynimkou nie je ani vystavba tunelov na trati Banska Bystrica — Horna Stubiia.

NajvacsSiemu nebezpecenstvu boli vystaveni vzdy razi¢i smerovej S§tolne. V neznamych
a geologicky nepreskiumanych horninach tato §tolna plnila aj prieskumnu funkciu. Jej razici
boli zvy€ajne vel'mi dobre vyskoleni odbornici z bohatou razi¢skou praxou. Po jej vyrazeni
nastupovali s uréitym odstupom, Caty, ktoré vylamovali teleso buduceho tunela do kone¢ného
profilu. Potom nastupovali ¢aty banskych tesarov, ktori docasne speviiovali profil buduceho
tunela. Doélezita funkciu mali v zdvere postupu prac murari. Tito nielenze vymurovali ostenie,
ale cely tunel vystrojili do takého stavu, aby bol pripraveny na ulozenie Zeleznicného zvrSku

“%8 Tunely dobudované do tohto $tadia moéZeme néjst’ na Gemeri, kde bolo v obdobi

h.439

a kol'ajnic.
druhej svetovej vojny vyrazenych niekolko tunelov na tzv. gemerskych spojkac

V stadii sme spracovali 22 tunelov vybudovanych na zZelezni¢nej trati Banska bystrica —
Dolna Stubiia v rokoch 1937 — 1940. Poukazali sme nielen na ich histriu, ale aj na pouzita
metodu razenia, na vystavbu tunelovych rar, pouzité kamenivo a urcili ame aj jeho primarny
zdroj v krajine. Tiez sme stru¢ne poukazali na hlavné reli¢fne zmeny v krajine. Z dévodu

komplexného spracovanie témy — vplyvov na zmeny krajiny pri vystavbe tunelov v doline

8 STREIT Jiti 1947: Tunely viech dob a zem&dilu. Edicia: Svétové d&jiny techniky, HONs, J. (ed.), svazek 7,
Nakladatelstvi Karel Synek, Praha, 1. vydani, 128 s.

9 HRONCEK Pavel 2006: Tunely na Zelezni&nej trati Brezno — Tisovec — Slavosovce vybudované v obdobi
Slovenskej republiky (1939 — 1944) aich sGc¢asné miesto v krajine. In Slovenska republika (1939 — 1944)
ocami mladych historikov, UVV UMB, FHV UMB a Statna vedecka kniZnica B. Bystrica, Banska Bystrica, s.
337 —348.
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Bystrice sme v druhej Casti prace spracovali aj Specialne Zelezni¢né tunely vyrazené pre

potreby banictva a spracovanie banskych hald v Spanej Doline.

Tunel ako geomorfologicky tvar

Pre vyskum tunelov v teréne je potrebné v prvej Casti Stadie poukazat’ na tunel ako na
antropogénno-geomorfologicky tvar reliéfu. Pre potreby vyskumu v intencidch antropogénne;j
geomorfologie je potrebné spracovat’ aj terminoldgiu z technickych vied. Tunely mdzeme
charakterizovat’ ako liniové podzemné dielo uréené na prekonanie terénnych prekazok, ako su
napr. skalné masivy, skalné rebra, chrbty, kopce ¢i celé pohoria. Niekedy tunely podchadzaja
riecky i ludské sidla. Tunel sa razi banskym sposobom, s pomocou banskej techniky
a s vyuzitim vedomosti a znalosti banikov. Tunel sa od banskej $tolne nelisi tvarom profilu a
ani technikou pouzitou pri razeni. Uklon tunelovej riry je maximalne 3.5 % a profil vacsi ako
16 m% Ak je ich profil mensi ide o dopravné §télne. Ich dizka vyrazne prevazuje nad ich
Sirkou a vyskou. Vynimkou s tzv. skalné brany, ich dizka moZe byt’ len niekol’ko metrov a
Casto je rovnakd ako ich Sirka respektive vyska. Pri prerazani skalnych masivov ¢i skalnych
rebier, su ponechavané skor z estetického hl'adiska ako z praktického.

Tunely pozostavaji z vodorovnej alebo mierne uklonenej podzemnej (banskej) chodby
(tunelovej rary) a z dvoch vstupnych portalov. Pri zloZitejSich, modernych stavbach su
nevyhnutné aj vetracie $§tdlne, inikové chodby, obsluzné chodby a podobne. Profil tunela
atym aj tvar vstupného portalu zavisi od stdrznosti hornin, v ktorych je vyrazeny. Byvaju
vyrazené alebo budované aj vo vykopoch za ti¢elom prekonania reliéfnych prekézok (chrbtov
pohort), prielivov, riek pripadne velkych sidiel. Podl'a dopravného ucelu ich rozliSujeme na
cestné, dialnicné a zelezni¢né tunely, tunely metra a vodné tunely (Stdlne). MoZzu byt
jednortarové, dvojrarové, pripadne viacrurové. Cely proces razenia avystavby tunela
oznacujeme ako tunelovanie.** Pri velkopriemerovych tuneloch sa vyuZziva postupny proces
ich razenia prostrednictvom tzv. Specialnych tunelovacich metdd nesucich meno po krajinach
kde sa rozvinuli.

Zikladna terminolégia pre vyskum tunelov:
¢elba — predna, Celna plocha razeného podzemného diela. Miesto, kde prebieha alebo

naposledy prebiehalo razenie. Celba ma v smere postupu razenia niekol’ko Gasti (pozri obr.)

0 ANONYMUS 2006: Tunelové nazvoslovie, Technické podmienky. Ministerstvo dopravy, post

a telekomunikécii, Sekcia dopravnej infrastruktary, Bratislava, 25 s.
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Obr. Casti &elby pri razeni podzemnych priestorov, predovietkym tunelov. Legenda: 1 &elba, 2 kalota, 3
stupeii, 4 dno, 5 vyrazeny tunel bez upravenia horniny (bez ostenia) 6 horna klenba, 7 spodna klenba
(protiklenba), 8 diZka ziberu (postup razenia), 9 oporné jadro (vPavo, podPa ANONYMUS 2006 upravil
a graficky spracoval P. Hron¢ek) a stupeii ¢elby pred odt’aZenim pri razeni Zelezni¢ného tunela Teply

vrch v roku 2010 (foto V. Paprcéka)

Fig. Parts of the tunnel face during the excavation of underground space, especially tunnels. Legend: 1
tunnel face, 2 calotte, 3 bench, 4 invert, 5 tunnel without lining, 6 upper arch, 7 bottoom arch, 8 advance
length, 9 support wedge ((left, according ANONYMUS 2006 edited and graphically processed P. Hroncek)
and bench of tunnel face before excavated of tunnel face during the excavation of a railway tunnel Teply
vrch in 2010 (photo V. Paprcka)

horninovy masiv — teleso, v ktorom prebieha razenie tunelovej rary. Je sticastou zemske;j
kory, tvorené horninami, horninovymi diskontinuitami, zonami zvetrania a podzemnou
vodou

kalota — horna (pristropna) ¢ast’ ¢elby pri razeni tunelu

portal — upravené Ustie tunela (5t6lne) na povrchu

profil — tvar liniového pseudomontanneho tvaru (tunela, $t6lne) v reze, tvar a velkost’
profilov v sti¢asnosti razenych tunelov a §tdlni je r6zna, zavisi podl'a druhu uréenej dopravy,
respektive iného hospodarskeho vyuzitia

proti¢elba — Celba razena v protismere na ind ¢elbu podzemného banského diela

razenie — suhrnny nazov pre rozpojovanie horniny, nakladanie aodvoz rubaniny pod
zemskym povrchom

rubanina — je rozpojena, neupravend a netriedend hornina v podzemi

stupen — stredna Cast’ ¢elby pri razeni tunelu

tunelovanie — vystavba razenych podzemnych objektov, zahriiuje vSetky prace spojené
S razenim, vystavbou a zaistenim stability podzemného diela

vylom — priestor vytvoreny rozrusenim a odstranenim horniny z ¢elby

prekop je liniova vyhibena (konkavna) takmer vodorovna forma reliéfu vybudovana
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¢lovekom pod troviiou naturdlneho reliéfu, zvdcSa vykopana cez reliéfnu terénnu prekézku.
V profile ma tvar obratené¢ho lichobeznika s kratSou stranou na dne.

nasyp je liniova nasypana (konvexna) takmer vodorovna forma relié¢fu vybudovana ¢lovekom
nad uroviou naturalneho reliéfu, zvdaésa cez terénnu depresiu — dolinu. V profile ma tvar
lichobeZznika.

odkop je liniova vyhibena (konkavna) forma reliéfu vybudovand &lovekom na svahu
odtazenim horninového materidlu ¢o najviac sa priblizujicej vodorovnej rovine. Ked’ze sa
podoba na terasu, byva oznacovany aj ako komunikac¢na terasa.

vyhlazy st ploché komunikané antropogénne formy reliéfu vytvorené horizontdlnym
zarovnanim prirodného reliéfu v miestach vystavby zelezni¢nych stanic, kol'ajisk, parkovisk

a pod.

Vystavba Zelezni¢nej trati Banska Bystrica — Dolna Stubiia

a transformacie krajiny

Prvykrat sa s moznost'ou vystavby Zelezni¢ného spojenia Pohronia s Turcom zaoberala
Uhorska vlada v roku 1870. Ale v tomto roku bol Uhorskou vladou v Pesti prijaty zakon,
Ktory nepocital so zelezniénym spojenim S Turcom z Banskej Bystrice, ale cez Kremnicu.
Vybudovanie prepojenia Banskej Bystrice s Turcom bolo opit neuspesné vroku 1911.
Myslienka opét’ ozila po roku 1918. Nové Ministerstvo s plnou mocou pre spravu Slovenska
zacalo pripravovat’ podl'a zékona €. 235/1920 Sb. Z. investi¢ny program vystavby Zeleznic na

Slovensku.**

Pri spracovani tohto prograrmu sa snazila Zvolenskd zupa, mesto Banska
Bystrica, ale aj Harmanecké papierne presadit’ trasu z Banskej Bystrice do Turca. Nakoniec
ale bola uprednostnena trasa Handlova — Horna Stubiia.

Pre tento program boli spracované tri varianty prepojenia Pohronia s Turcom z Banskej
Bystrice. Prvy variant z Banskej Bystrice do Stubnianskych Teplic mal mat’ dizku 46 km,
sklon 11 %o a dizka tunelov bola planovana na 7,7 km. Pri¢om najdlhsi vrcholovy tunel mal
mat’ dizku 6,5 km. Planované naklady na vystavbu mali dosiahnut’ sumu 280 mil. K¢&. Podla
druhého variantu male Zelezni¢na trat’ viest z Banskej Bystrice cez Turéek do Hornej Stubne.

Pri dizke 43 km s sklone 16 %o, sa malo celkove vyrazit 10,1 km tunelov, pric¢om najdlhsi

vrcholovy tunel mal byt dlhy 8,1 km. Planované naklady na vystavbu druhého variantu mali

#1 7Zakon ze dne 30. biezna 1920 o stavb& novych Zeleznych drah na statni utraty a stanoveni stavebniho a
investi¢niho programu na léta 1921 az véetn& 1925. Sbirka: 235/1920 Sh. Castka: 45/1920. Zakon bol prijaty
Narodnym zhromazdenim Ceskoslovenskej republiky 7. aprila 1920, ktoré sa uznieslo na vystavbe 15
zelezni¢nych trati normalneho rozchodu.
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dosiahnut’ 310 mil. K¢&. Posledny, treti variant mal viest' najkratSou 40 km dlhou trasou
z Banskej Bystrice do Hornej Stubne. Stapanie bolo planované 25 %o a celkove malo byt
vyrazenych 5,7 km tunelov s najdlh§im 3 km vrcholovym tunelom. Predpokladané naklady na
vystavbu tohto variantu boli 210 mil. Kg. 442

Po tomto neuspechu, sa o vystavbe trate medzi Banskou Bystricou a Hornou Stubfiou
zaCina opat’ hovorit vroku 1934 ato na Grovni samosprav, okresov azup ¢i uz nha
banskobystrickej, ale aj martinskej strane. Na zaklade tychto novych poziadaviek vlada
vystavbu zelezni¢ného spojenia schvalila v druhom polroku roku 1935. Nasledne zacali
pracovnici Ustrednej stavebnej spravy z Prahy vykonavat’ vo vel'mi naroénom horskom teréne
meriavacie a trasovacie prace budicej zZeleznice. Za ielom budutcej vystavby zriadilo 1.
februara 1936 Ministerstvo zeleznic Vv Bratislave novu Stavebnu spravu v Banskej Bystrici.
Podl'a novoprijatého vladneho nariadenia z 22. septembra 1936 mohli byt pre buducu
zeleznicu prechodne, ale aj trvalo zabraté vietky potrebné pozemky.**

Sled udalosti pokracoval vel'mi rychlo. Uz 28. septembra 1936 sa uskutocnilo pri
budiicom bystrickom portidle vrcholového tunela sldvnostné zahdjenie vystavby trate.
Zucastnil sa ho aj prezident CSR Dr. Edvard Bene§ a d’al§i predstavitelia krajiny. Na
slavnostnom otvoreni boli pritomni Rudolf Bechyné minister zeleznic, Ivan Dérer minister
spravodlivosti, Jozef Orszagh krajinsky prezident, Michal Samuhel starosta Banskej
Bystrice, a tiez starosta Harmanca a d’alsi Cinitelia verejnej spravy. Slavnostny vrt sSmerovej
§tolne tunela urobil prezident E. Bene§ po prejave ministra Zeleznic R. Bechyné. Po skonceni
slavnostného ceremonialu sa sprievod a hostia presunuli do Banskej Bystrice na spolo¢ny
obed v Narodnom dome. Pocas slavnostného zahajenia vystavby bol uz rozostavany
vrcholovy tunel oznaeny menom prezidenta Dr. E. BeneSa. Pocas ceremonidlu boli
predstavené aj tunely €. 8, ktory dostal meno Dr. M. HodZu a ¢. 9 R. Bechyné.

Stavebné povolenie oficidlne vydalo Ministerstvo Zeleznic v Bratislave 13. oktdbra
1937 a staveniska boli odovzdané stavebnym firmam, ktoré mali relizovat’ vystavbu
jednotlivych tsekov. Podl'a stavebného povolenia mala byt stavba ukoncend do 30. juna
1940. V Case vyhlasenia samostatnej Slovenskej republiky 14. marca 1939 bolo uZ na tejto

trati vykonanych 67 % stavebnych prac s nadkladom 299 487 359,60 kortn. Do ukoncenia

#2 PAvVLIK Rudolf akol. 1940: Hlavna Zeleznica Banska Bystrica Dolna Stubiia. Nékladom Minesterstva
dopravy averejnych prac a Ustrednej stavebnej spravy Zelezni¢nej v Bratislave, Slovenska TPudova
knihtlagiarefi, Bratislava, 83 s., KMET Ladislav, RYSAVY Jan 2000: Banska Bystrica — Dolna Stubiia 1940 —
2000. Zeleznice Slovenskej republiky, Olympia a. s. Kogice, 103 s.

3 Statny oblastny archiv Banska Bystrica, fond Riaditel'stvo §tatnych lesov a majetkov v Banskej Bystrici 1871
— 1948., Statny okresny archiv Banska Bystrica, fond Okresny urad v Banskej Bystrici 1923 — 1945, fond
Mestsky trad v Banskej Bystrici 1923 — 1945, Z Banskej Bystrice do Dolnej Stubne. Naga doprava, ¢. 9 z roku
1939, s. 118 — 121.
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celej stavby v roku 1940 bolo preinvestované este 145 619 695,35 korun, Cize stavebné
naklady nakoniec dosiahli sumu 445 167 054,95 korun. Tempo stavebnych prac napredovalo
velmi rychlo aj napriek zlozitej vojnovej situacii. Ministerstvo dopravy a verejnych prac
Slovenskej republiky zriadilo Ustrednt spravu ZelezniénGi v Bratislave, ktord mala
v kompetencii ukondenie vietych prac na stavbe. Zelezni¢na trat’ Banskd Bystrica — Dolna
Stubiia bola odovzdana do prevadzky 19. decembra 1940 a pravidelna doprava sa zadala 20.
decembra 1940.**

Na oslave odovzdania stavby do prevadzky sa zucastnil prezident Slovenského Statu Dr.
Jozef Tiso, ministri Jalius Stano, Alexander Mach, Ferdinand Catlos, Gejza Medricky,
predseda snemu Martin Sokol a vladny komisadr Banskej Bystrice Michal Samuhel.
Najvyznamnej$imi hostami bol byvaly bulharsky cér Ferdinand Coburg, Nemecky riSsky
minister dopravy Julius Dorpmiiller. Delegacia sa dopravila slavnostnym vlakom z Banskej
Bystrice k vrcholovému tunelu, kde sa opét’ pri banskobystrickom portale uskutoénila cela
slavnost’. Prezident Slovenského Statu Dr. Jozef Tiso mal slavnostny prejav, ktory sa
k zhromazdenym ['udom prihovaral aj V niektorych staniciach, pocas zastavok vlaku.
Sucastou oslav bolo aj pietna spomienka na 35 obeti stavby. Po ich ukonceni sa vSetci
zucastneni vratili do Banskej Bystrice, kde bol v priestoroch Narodného domu spolo¢ny
slavnostny obed.

Pri vystavbe Zeleznicnej trate vznikaji velké zasahy do krajiny, pretoZe Zeleznicna trat’
sa nedokaze prisposobit’ velkym terénnym prekazkam. NajvacSie transfotmécie st viditelné
predovsetkym pri upravach reliéfu. Buduju sa prekopy, odkopy, nasypy, Zelezni¢né zvrsky,
priekopy, kanale, zarovnané povrchy (vyhladzy), upravy potokov a vystavba technickych
zariadeni (mostov, priepustov, bodov). Osobitnou skupinou st po¢atné tunely. Po vykopani ¢i
vyrazeni jednotlivych tvarov do prirodzeného reliéfu je nevyhnutné ich spevnenie. Tu sa
vyuzival okrem beténu vo velkom mnozstve aj kamen. stavebny material sa ziskaval
z miestnych kamenolomov, ale kvalitnej§i stavebny kamen sa dovazal aj z velkych
vzdialenosti. Dovazal sa aj mimo izemia Slovenska, zo Sliezska. Pri terénnych tGpravach bolo

celkovo premiestnenych az 2 620 000 m® zeminy ahorniny, zvida rucnou pracou

% Nové Zeleznica. Narodné noviny z 21. decembra 1940, ¢. 51, s. 2., BURKOVSKA, Katarina 2005: 65 vyrocie
otvorenia Zelezniénej prevadzky na trati B. Bystrica — D. Stubiia. Bystricky Permon, ro¢. IIL, ¢. 4,5. 6 — 7.,
KMET Ladislav 1980: Trat’ Banska Bystrica — Dolna Stubfia 40-ro¢na. Zelezni¢at, ro¢. 30, ¢. 16, s. 248 — 249,
KMET Ladislav, RYSAVY Jan 2000: Banska Bystrica — Dolna Stubiia 1940 — 2000. Zeleznice Slovenskej
republiky, Olympia a. s. KoSice, 103 s., KUBACEK Jifi a kol. 1999: Dejiny Zeleznic na tizemi Slovenska.
Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislave, 461 s.
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robotnikov. Na jeden kilometer vybudovanej Zeleznitnej trate pripadalo az 91 000 m?®
vytazenej a premiestnenej zeminy a hornin.

Relikty jednotlivych kamenolomov otvorenych v bezprostrednom zazemi linie trate je
mozné v krajine sledovat’ aj v sucasnosti. Vyuzivali sa nielen na tazbu menej kvalitného
stavebného kamena, ale predovSetkym na vyrobu betonarskych S$trkov a podsypovych
materialov. V smere od Banskej Bystrice sme prvy kamenolom otvoreny na baze vapenca
identifikovali Pod Baranovom. Dalej nasledoval kametiolom Pod Marcovou pri Jelenci, kde
sa tazil guttenstensky vapenec, potom vapencovy kamenolom Na Skale v blizkosti lomu Pod
Baranovom, permské pieskovce sa tazili Pod vodnou pilou medzi Polkanovou a Starymi
Horami. V doline Velkej Vody sa tazili andezity v lokalite Na Marcelovej a permské
pieskovce v doline Cenovského potoka v lome Kutinovo. Andezit sa t'azil aj pri Hornej Stubni
v lomoch Prasnica, Na Macalovskej a Nad In$pektorskou. Pieskovce sa v obmedzenom
mnoZstve tazili aj vlome Ham&ok leziacom 3,1 km od cesty Ulanka — Horna Stubia.
Najkvalitnejsi kamen sa t'azil v lome Steinhiirdel, ktory sa vyuzival aj na vyrobu kvadrov a na
vystavbu menej naro¢nych stavebnych prvkov.

Kvalitné stavebné kvadre sa zeleznicou dovazali zo $irSieho okolia. Zulové kvadre sa
vozili z kamenolomu Friedberg az zo Slieszka. Druhy zdroj bol v ned’alekom Lieskovci vo
Zvolenskej kotline. Andezitové kvadre sa vozili z Handlovej, Sebechlieb, Brezin, Dobrej
Nivy - kametiolom Durjanové a z Krivana. Trachyt bol dopravovany z Hlinika nad Hronom,

ryolit z Novej Bane a travertin zo Spisskych Vlach - kamefolom Vinduska.**

Tunely na Zelezni¢nej trati Banska Bystrica — Dolna Stubiia

Pocas styroch rokov razenia tunelov pri vystavbe zelezni¢nej trate Banska Bystrica —
Dolna Stubiia bolo vybudovanych az 22 tunelov so stthrnnou dizkou 12,211 km. Pri ich razeni
bolo celkovo vylomenych az 543 000 m* horniny, o znadi, e na jeden kilometer tunelov
bolo potrebnych vylomit’ 44 500 m?® horniny. Z celkovej 40,956 km dizky trate az cca 30 %
prechadza tunelmi. Tunely prechadzajuce réznymi horninami a réznymi geologickymi
pomermi boli vyrazené pomocou rakuskej tunelovacej sustavy (met(’)dy).446 Tato sustava

razenia tunelov bola prvykrat pouzita pri razeni 512 m dlhého tunela v Oberau pri

45 pavLiK, Rudolf akol. 1940: Hlavna Zeleznica Banska Bystrica Dolna Stubtia. Nakladom Minesterstva
dopravy averejnych prac a Ustrednej stavebnej spravy Zeleznitnej v Bratislave, Slovenskd TPudova
knihtlagiarefi, Bratislava, 83 s., KMET Ladislav, RYSAVY Jan 2000: Banska Bystrica — Dolna Stubiia 1940 —
2000. Zeleznice Slovenskej republiky, Olympia a. s. Kogice, 103 s.

46 pavLik, Rudolf akol. 1940: Hlavna Zeleznica Banska Bystrica Dolna Stubtia. Nakladom Minesterstva
dopravy averejnych prac a Ustrednej stavebnej spravy zeleznitnej v Bratislave, Slovenska ludova
knihtlaCiaren, Bratislava, 83 s.
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Drazd’anoch v Nemecku, ktory sa razil v rokoch 1837 — 1840. Tu sa potvrdila jej efektivita,
a nasledne potom sa zacala pouzivat’ pri razeni mnozstva tunelov v susednom Rakusku. Tu
bola prvykrat pouzita a zaroven technicky zdokonalend v roku 1839, ked’ ju vyuzili pri razeni
prvého raktskeho tunela Gumpoldkirchen na trati Vieden — Gloggnitz. Podl'a Rakuska, kde
sa vyuzivala najcastejSie dostala aj pomenovanie a dnes ju pozndme pod ndzvom stara
raktska tunelovacia metoda.

Pri budovani tunelov na skumanej trati s vyuzitim rakuskej tunelovacej metody bolo
prvym krokom vyrazenie smerovej §tolne s plochou profilu v priemere 8 — 12 m?. Tato sa
razila na dne tunela (na jeho nulovej nivelite) a preto sa nazyvala aj spodnou smerovou

A% 44T
stolnou.

Obr. Razenie pomocou rakuskej tunelovacej satavy**®
Fig. Excavating using of the Austrian Tunnelling Method

#7 Odborné pojmy sii spracované podla platnej normy tunelového nazvoslovia: ANONYMUS 2006: Tunelové
nazvoslovie, Technické podmienky. Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii, Sekcia dopravnej
infrastruktury, Bratislava, 25 s.

“8 KAIN, Albert. A pozsonyi alagt. In A Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet, XXXVIL. kétet, IX. fiizet,

Budapest, 1903, s. 361 — 406.
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Potom &o prva skupina raziov vyrazila smerovi §toliu do potrebnej dizky, t. j. takej,
aby sa na pracovisko Vv tuneli zmestila dalSia skupina raziov, pristupila druhd skupina
razi¢ov k vyrazeniu zalomu ku stropu buduceho tunela. Zo spodnej smerovej stolne sa zalomy
razili vo vzdialenosti 5 az 12 pasov, pricom vzdialenost’ pasov bola V jednotlivych tuneloch
od 6 do 12 m podla geologickych podmienok a potreby priestoru pre jednotlivé pracoviska.
Potom ako zalomy dosiahly potrebnu vysku stropu budiiceho tunela sa zacala v strope razit’
horna smerovéa §tolfia, oznatovana aj klenbova. Tato §toliia s plochou profilu 5 — 7 m? sa
razila obidvomi smermi. Potom ako postupovalo razenie klenbovej §tolne sa v kazdom pase
prerazil do spodnej smerovej §tolne otvor s profilom 0,5 — 1 m?, cez ktory sa rozpojena
hornina nasypala do pristavenych vozikov, vozikmi sa nésledne spodnou smerovou §téliiou
vyvazala na povrch. Pre racionalizaciu a urychlenie postupu prac bolo zo spodnej smerovej
Stolne prerazenych ku stropu niekolko zdlomov. Hornd smerové §tolia bola po vyrazeni
postupne rozsirovana do oboch stran na Sirku celej kaloty. Po rozsireni hornej smerovej §tolne
sa zadala razit’ cela kalota v smere osi tunela. Razila sa v niekol’kych dizkach podra pasov. Po
odtazeni horniny sa musel strop priebezne podopierat’ gulatinou. Gul'anina sa do stropu
postavila tvare vejaru, ktory sa nazyva verej. Hustota podpornych stipov zavisela od
sudrznosti nadloznych hornin aich nadloZzného tlaku. Ked bola kalota vylamana, doSlo
K postupnému prerazeniu stropnej Casti medzi hornou a spodnou §toéliiou. Nasledne bol strop
podoprety z dna budtceho tunela, t. j. z dna povodnej spodnej smerovej $tolne. Poslednym
krokom pri razeni bolo vyldmanie opier, po oboch strandch spodnej smerovej §tdlne az do
Sirky planovaného profilu tunela. Po vylomeni celého profilu tunela, jeho vycisteni
a predbeznom zabezpedeni vydrevou sa preslo k obmurovaniu vyrazenej tunelovej riry.**®

Obmurovanie bolo realizované postupne V pasoch od zakladov aZ k zaveru klenby, kde
sa ako posledny umiestnil klendk (uzatvaraci kamei). S murovanim zakladov v prvom pése sa
zacinalo az vtedy, ked bol nasledujlci pas vyldmany a vyc€isteny. Obmurovanie prebiehalo
v niekol’kych péasoch stcasne stym, Ze pas najblizS§ie k portdlu bol vzdy tesne pred
dokoncenim a pas najblizsie k celbe mal zaloZené len zéklady.

Prace napredovali kontinualne, tak ako to dovolili priestorové a geologické podmienky
V podzemi. Po prerazeni smerovej $tolne sa razila na najvzdialenejSom pracovisku horna

4

Stolna, a postupne na blizSich pracoviskach k portalu sa rozsirovali vylomy kaloty, d’alSie

9 STREIT Jiti 1947: Tunely viech dob a zem&dilu. Edicia: Svétové d&jiny techniky, HONs, J. (ed.), svazek 7,
Nakladatelstvi Karel Synek, Praha, 1. vydani, 128 s., KOZUCH, Miroslav 2002: Zeleznica ako ju nepozname
(Zelezni¢nymi tunelmi Slovenska). Univerzita Komenského v Bratislave, Prirodovedeckd fakulta, Katedra
fyzickej geografie a geoekologie, Edicia Geovedy pre kazdého, 18 s., FRANKOVSKY Jozef, FRANKOVSKY
Miloslav, HLAVATY Roman, CHOMA Stefan 2006: Tunely a podzemné stavby na Slovensku. In Tunel &. 1.,
ro¢. 15.5. 63 - 71.

243



pracoviskd vylamovali bo¢né opory na urovni spodnej smerovej Stolne ana dalSich
pracoviskach blizS§ich s Kk portalu sa uz zaéinalo s murovanim tunelovej rary. Tymto
sposobom a Vv rychlom tempe sa postupovalo pas po pase dopredu. Tento proces prebiehal od
oboch portalov.

Prvy tunel na Zelezni¢nej trati Banska Bystrica — Dolna Stubiia leZiaci priamo
Vv meste Banska Bystrica sa nazyva Banskobystricky ¢i Kacicky tunel (¢. 1).%° Je vyrazeny
pod sedlom medzi kétou Kacica (415,3 m n. m.) na juhu a kétou Straz (444,4 m n. m.) na
severe. V roku 1938, v c¢ase ked bol dobudovany lezal cca 400 m od centra mesta,
V stcasnosti lezi uz na okraji centra Banskej Bystrice. Tunelova rura vyrazena v priamke
v smere juhovychod — severozapad je dlha 349,92 m. Bola razena v 42 pasoch, s max. vySkou
5,7 m, max. §irkou 5,5 m a profilom s plochou 26,91 m? Od Banskej Bystrice je tunel razeny
v Sedych spodnokriedovych bridliciach so zilami vdpenca premieSanymi s ilom a pozvolna
prechadza do kompaktnej vapencovej horniny. Asi od jednej tretiny svojej dizky pokracuje
porusenymi nekompaktnymi vrstvami tvorenymi vapencovymi balvanmi premieSanymi
s ilom. Na zaciatku poslednej tretiny dizky dosahuje nadloZie tvorené nepravidelne hrubymi
vrstvami krystalickych vapencov s vrstviskami ilu najvacsiu, az 17 m hrabku. Poslednych
niekol’ko metrov, na strane Kostiviarskej, je vyrazenych v spodnokriedovych bridliciach
prevrstvenych kristalickymi vapencami a ilmi. Na obmurovanie tunelovej rury st v pasoch 1
az 4,7,9, 11, 13 az 25, 31, 36 a 37 pouzité kvadre andezitu z lomu pri Handlovej. Klenba
ostatnych pasov bola spevnend betonom. V tunelovej rure je z bezpecnostnych dovodov
vybudovanych az 12 ochrannych vyklenkov.

Dno tunela v Banskobystrickom (juznom, vstupnom) portale, ktory jvzdialeny od
stanice v Banskej Bystrici 3 km 118 m lezi v nadmorskej vyske 384,51 m. Pri stupani
tunelovej rary 9 %o sa dno vystupného portalu nachddza v nadmorskej vyske 387,82 m. n. m.
Vymurovka oboch portalov je dlha 4 m avnej je pouzité licové hrubé riadkové murivo
Z lomoveého kamena. Na stendch portalov su pouzité presne opracované andezitové kvadre z
lomu pri Handlovej. Klenba portalov je vymurovand z andezitovych kvadrov zlomu
v Sebechleboch a kvadre venca klenby st zo zuly z lomu Friedberg v Sliezsku. Krycie dosky
nad portalom st z ryolitu z Hlinika nad Hronom. Pred oboma tunelmi si vybudované dlhé

zarezy so zareznymi murmi z betonu.*** Priamo ponad tunelova raru bol v rokoch 2009 —

*% Tunelova kniha: Banskobystricky tunel, ev. ¢ 331. Zaznamy zrokov 1951 — 2000. Archiv Zeleznic
Slovenskej republiky, Tunelovy obvod Banska Bystrica.
! Tamze.
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2012 vybudovany dialni¢ny severny obchvat Banskej Bystrice. Vykopové prace vyrazne

znizili hrabku pévodného nadlozia.

t % &
]

Obr. Bystricky portal Polkanovského 1. tunela
Fig. Portal of Polkanovsky I. tunnel (from Banska Bystrica)
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Obr. Dolno$tubniansky portal Umanského 1. tunela
Fig. Portal of Ulmansky I. tunnel (from Dolna Stubiia)

V priestore vymedzenom sucasnymi platnymi katastralnymi hranicami mesta Banska
Bystrica lezia eSte dva tunely, Dolinsky I. a Dolinsky 1.3 Medzi Zelezni¢nou stanicou
Kostiviarska a zelezni¢nou zastavkou Spania Dolina bol v roku 1939 vyrazeny 120 m dlhy

tunel Dolinsky 1. (¢. 2). Jeho tunelova rura je obmurovana andezitoymi kvadrami privezenymi

2 Historické obrazky tunelov v tejto &asti kapitoly su prevzaté z prace: KMET Ladislav, RYSAVY Jan Banska
Bystrica — Dolna Stubiia 1940 — 2000. Zeleznice Slovenskej republiky, Olympia a. s. Kogice, 2000, 103 s.

#3 Tunelové kniha: Dolinsky tunel 1., ev. & 332. Zaznamy z rokov 1951 — 2000., Tunelova kniha: Dolinsky
tunel II., ev. ¢&. 332. Zaznamy z rokov 1951 — 2000. Archiv Zeleznic Slovenskej republiky, Tunelovy obvod
Banska Bystrica.
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z kamenolomu Brezny v Pliesovskej kotline. Potrebny betéonom sa miesal zo Strku a piesku
vyrobeného v lomoch Marcova a Cikanka. Mierne prehnutd tunelova rura bola razena
Vv tvrdych vapencovych hornindch. Cely raziaci postup bol rozdeleny do 14 pasov a najvicsia
hriibka nadlozia 31 m je v 11. pase. Portaly st vymurované z presnych andezitovych kvadrov
z kamenolomu v Brezinach a Specialne stavebné prvky boli dovezené z travertinového
kamenolumu v Spisskych Vlacoch. Vo vzdialenosti 9,450 km od stanice v Banskej Bystrici sa
nachadza vstupny — banskobystricky portal. Nadmorska vyska jeho dna je 414,4 m n. m.
a novelita vystupného portalu je 415 m n. m.

4"' v

Obr. Banskobystricky portal Ulmanského III. tunela
Fig. Portal of Ulmansky III. tunnel (from Banska Bystrica)

Obr. Banskobystricky portal Japenského 1. tunela (vPavo)
a banskobystricky portal Japenského II. tunela (vpravo)
Fig. Portal of Japensky |. tunnel (from Banska Bystrica, left)

and portal of Japensky II. tunnel (from Banska Bystrica, right)
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Z 22 tunelov, je tretim a poslednym tunelom leziacim v meste Banskd Bystrica tunel
Dolinsky II. (&. 2a) leZiaci medzi Zelezni¢nymi zastivkami Spania Dolina — Ulanka. Bol
dobudovany Vv roku 1939. Tunelova rura dlha 576 m je mierne esovite prehnuta a klenbu ma
vymurovani z andezitu z Brezin. Na betonarske prace bol pouzivany $trk z kamenolomu
vV Marcovej. Tunel bol razeny postupne v 70 pasoch Vv odolnych permskych véapencoch.
Maximalnu vysku 48 m dosahuje nadlozie v 20. pase. Vstupny a vystupny portal st
vymurované z andezitovych kvadrov z Brezin a z travertinu zo SpiSskych Vlach. Dno
vstupného — banskobystrického portalu sa nachadza v nadmorskej vyske 424 m n. m. a
vystupného ulanského portalu v 427,4 m n. m. obidva su vymurované z andezitu z Brezin
a z travertinu zo Spisskych Vlach.**

V poradi poslednym tunelom vyrazenym na Zelezni¢nej trati Banska Bystrica — Dolna
Stubiia je tunel, ktory je v suasnosti nazyvany Cremos$niansky tunel. Podl’a &islovania ide
0 tunel ¢. 22., ktory bol v projekte planovany ako ¢. 14. V sGCasnosti je najdlhS§im
zeleznicnym tunelom na Slovensku a v minulosti bol najdlh$im tunelom aj v byvalom
Ceskoslovensku. Vrcholovy tunel bol vyrazeny v priebehu 20 mesiacov v rokoch 1936 — 1940
a dosiahol celkovu dizku 4 697,15 m. Tunelova rira bola vyrazena, len v rozmeroch pre jednu
kolaj pod sedlom Maly Sturec (890 m n. m), ktoré oddel'uje Velka Fatru od Kremnickych
vrchov. Z hladiska geolpolitickej situacie vo vtedajSej Eurdpe sa vystavba Zeleznicnej trate
Banska Bystrica — Dolna Stubna stala strategickou stavbu pod zastitou Ceskoslovenskej
vlady. Aj z dovodu meniacej sa situacie v Europe projekéné prace a predovsetkym terénny
vyskum Vv priebehu roku 1936 bol vykonany vel'mi rychlo. V tomto ktratkom ¢asovom obdobi
a v tazkom teréne bolo na trase tunela navitanych aZ 9 prieskumnych vrtov do hibky 660 m.
Na zaklade Struktiry vrtov boli spracované pomerne presné geologické profily horninovej
stavby a hydrogeoldgie v priestore pripravovanej tunelovej $tolne.

S razenim tunela — spodnej tunelovej smerovej stélne sa zacalo v lete 1936 z obidvoch
buducich portalov, teda v dvoch ¢elbach, s vyuzitim raktskej modifikovanej ststavy. Obidve
elby spodnej smerovej §tolne razenej s profilom 8 — 12 m? sa spojili 28. augusta 1938.
Spojenie bolo zrealizované s obdivuhodnou presnostou S minimalnymi odchylkami, ato —
smerova 28 mm, vyskova 5 mm a v dizke 35 mm. AZ po dokonéeni smerovej §tdlne, ktora
v tazkych geologickych podmienkach spifiala aj Gilohu prieskumnej §tdlne sa zacali razit
klenbové zilomy do vysky buducej tunelovej rary vo vzdialenosti 170 az 180 m.

Z jednotlivych zalomov sa postupne v oboch smeroch razila vrchnéd $télna. Zaverom bol

44 Tamze.
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realizovany zbytkovy vylom na cely profil tunela. Rubanina bola vyvéazana tizkokol'ajkou.*>

Cely proces pokracoval tak, ako sme uviedli vo vS§eobecnom opise rakuskej tunelovej sustavy.

TN
R

i el RN
T
= e

Obr. DolnoStubniansky portal Harmaneckého 1l. tunela
Fig. Portal of Harmanecky I1. tunnel (from Dolna Stubiia)

Po vyrazeni tunelovej riry v pestrych vapencovych horninach sa pristipilo k jej
obmurovaniu. Je vymurovana z presnymi ryolitovymi kvadrami privezenymi z kamenolomu
z Hlinika nad Hronom, andezitovymi kvadrami z kamenolomu pri Handlovej a z kamefiolomu
Steinherdel a so zulovymi kvadrami z kamenolomu z Lieskovca. Na betonarske zmesy bol
pouzivany §trk z Troch Dubov. Stavebny material vstupného — banskobystrického portalu je
zula zo Sliezska a travertin zo Spisskych Vlach. Bystricky portal, ¢asto nazyvany aj ako
harmanecky portal bol postaveny na 28,212 km Zelezni¢nej trate. Od tohto portalu dno tunela
stiipa so sklonom 14 %o v dizke 3,213 km na najvyssi bod dna tunela v nadmorskej vyske
692,94 m. n. m. NajvysS$ia nivelita dna tunela lezi na 31,425 km Zeleznic¢nej trate. Od tohto
bodu az po ¢remosniansky portal dno tunela ma klesanie 4,4 %o. Vystupny — ¢remosniansky
portal je vymurovany z andezitu z Handlovej a z kamenolomu Steinherdel a $pecialne prvky
st zo Zuly.**® Tento portal stal v 32,910 km Zelezni¢nej trate. Tieto kilometraze st uvedené
podrla strého merania od starej Banskobystrickej stanice. Meranie kilometrov na tejto trati sa
od roku 1951 pocita od novej (sucasnej) stanice, ¢im sa povodna kilometraz skratila o 0,365

m. Touto zmenou mdze v pramenoch a literatire vznikat’ mnozstvo nezrovnalosti.

45 pavLik, Rudolf akol. 1940: Hlavni Zeleznica Banska Bystrica Dolna Stubtia. Nakladom Minesterstva
dopravy averejnych prac a Ustrednej stavebnej spravy Zzelezni¢nej v Bratislave, Slovenskd TPudova
knihtlaciaren, Bratislava, 83 s., LOREK Jozef 1950: Vetranie tunelov zelezni¢nych a cestnych. Technicky
sbornik SAV, Bratislava, MENCL Jifi, KLEPSATEL FrantiSek 1993: Najdlhsi slovensky tunel ako vodny zdroj.
Inzinierske stavby, 41, ¢. 1,s. 12

*® Tunelova kniha: Tunel Dr. E. Benesa, ev. &. 352. Zaznamy z rokov 1951 — 2000. Archiv Zeleznic Slovenskej
republiky, Tunelovy obvod Banskd Bystrica.
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Od bystrického (harmaneckého) portalu vedie os tunelovej rary v dizke 4,37766 km
v priamke apotom sa velmi mierne lame, najprv doprava apotom dolava. Zdovodu
nefungujuceho prirodzeného vetrania bola priblizne v strede dizky tunelovej rury vyrazena
vetracia Sachta. Sachta vyrazena v priebehu 12 mesiacov prekonava hrabku nadlozia 95,26 m.
Ma kruhovy priemer 4,5 m a v jej sti na povrchu bola vybudovana vetracia komora so Sirkou

4,5 m, hibkou 8 m. Maximélna vyska nadloZia nad tunelovou rirou je 318 metrov.*’

Obr. Banskobystrické portile Rabkynského a Tifenského tunela
Fig. Portals of Rabkynsky and Tufensky tunnel (from Banska Bystrica)

V cCase vzniku Slovenského Statu v marci 1939 bol uz tunel vyrazeny a zacalo sa
pracovat’ na jeho obmurovani. Odozvou na zmenenu politickl situdciu na Slovensku bolo, Ze
tunel nesuci nazov Dr. Edvarda Bene$a bol premenovany. Dnia 19. aprila 1939 mu ministr
Julius Stano oficialne dal nové meno, tunel Andreja Hlinku.

Tunel prechadza zlozitou, tektonicky porusenou Strukturou horninovych komlexov ¢o
sa odrazilo vo vel'mi zlozitych geologickych podmienkach razenia. Je vyrazeny v zvodnenych
krasovych horninach choéského prikrovu, budovaného guttensteinskymi vapencami a
cho¢skymi dolomitmi stredného triasu. Troska predmetného cho¢ského prikrovu je nasunuta
na slienité vapence spodnej kriedy (spodny subtatransky prikrov). Medzi horninami oboch
prikrovov sa nachadza znacne nepravidelnd poloha rozdrvenych dolomitov a dolomitickych
brekcii. V mnohych castiach profilu su nasunuté starSie triasové horniny na mladSich
kriedovych horninach.**® Vyrazena tunelovéa rtra, zaCala posobit’ ako odvodnovaci drén,

ktorym bolo nacapované velké mnozstvo krasovej vody. Zberna oblast’ tohto podzemného

7 KMET Ladislav, RYSAVY Jan 2000: Banska Bystrica — Dolna Stubfia 1940 — 2000. Zeleznice Slovenskej
republiky, Olympia a. s. KoSice, 103 s.
58 Tamze.
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recipientu ma az 26 km?. V sacasnosti je kvalitnd voda s vydatnostou 500 1/s odvedena
Specialne upravenym dnom tunela do vodného zberaca, ktory je lokalizovany na l'avej strane

bystrického (harmaneckého) portalu. Vodny zberac je od roku 1965 napojeny na Pohronsky

skupinovy vodovod.

Obr. Pévodny vzhPad harmaneckého (bystrického) portilu Cremo3nianskeho tunela
v roku 1940
Fig. Original appearance of Harmanec (Bystrica) portal of tunnel Cremosné
in 1940

: o - / = / - g
Obr. Harmanecky (bystricky) portal Cremo3nianskeho Zelezni¢ného tunela (vPavo, foto R. Pous)
a &remosniansky portil Cremo3nianskeho tunela (vpravo, foto P. Hronéek)
Fig. Harmanec (Bystrica) portal of railway tunnel Cremosné (left, photo R. Pous) and Cremosné portal
tunela Cremogné (vpravo, photo P. Hron&ek)
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Prehl’ad tunelov vyrazenych na Zelezniénej trati Banska Bystrica — Horna Stubiia**®

Overview of tunnels excavated on the railway line Banska Bystrica — Stubfia

Poradie| Cislo Nazov Dizka v m Medzistani¢ny usek
1 1 Kacicky 349,8 Banska Bystrica — Kostiviarska
2 2 Dolinsky I. 120 Kostiviarska — Ul'anka
3 2a Dolinsky II. 576 Kostiviarska — Ul'anka
4 3 Polkanovsky 1. 900 Ulanka — Harmanec
5 3a | Polkanovsky II 116 Urlanka — Harmanec
6 4 Ulmansky 1. 525 Ulanka — Harmanec
7 4a Ulmansky I1. 41 Ul'anka — Harmanec
8 4b Ulmansky III. 67 Ulanka — Harmanec
9 4c Ulmansky IV. 50 Urlanka — Harmanec
10 44 Ulmansky V. 64,3 Uranka — Harmanec
11 5 Cabradsky L 280 Harmanec — Dolny Harmanec
12 5a Cabradsky II. 144 Harmanec — Dolny Harmanec
13 6 Harmanecky 1. 200 Harmanec — Dolny Harmanec
14 7 Harmanecky II. 294 Dolny Harmanec — Harmanec jaskyia
15 8 Japensky L. 1133 Dolny Harmanec — Harmanec jaskyna
16 8a Japensky I1. 756 Dolny Harmanec — Harmanec jaskyna
17 9 Grehelsky 1. 1300 Dolny Harmanec — Harmanec jaskyna
18 10 Grehelsky II. 280 Dolny Harmanec — Harmanec jaskyia
19 11 Kosiensky 70 Harmanec jaskyiia — Cremo$né
20 12 Rabkynsky 197 Harmanec jaskyiia — Cremosné
21 13 Tufensky 50 Harmanec jaskyiia — Cremo§né
22 14 | Cremogniansky 4698 Harmanec jaskyiia — Cremosné

Niekol'ko postrehov o ostatnych tuneloch na Zelezni¢nej trati Banska Bystrica —
Dolna Stubiia. Projekt vystavby Zelezniénej trate pocital pred zadiatkom vystavby
s vyrazenim len 14 tunelov. Velmi zlozité geologické podmienky V linii trate sposobili, Zze
v niektorych tsekoch trate museli byt dodatocne vyrazené neplanované tunelové rury.
Nakoniec bolo vyrazenych a dobudovanych az 22 tunelov. Ztohto dévodu boli pévodne
neprojektované tunely, ale nasledne vyrazené oznaCené Cislom pod nimi leZiaceho tunela

a prisluchajiicim pismenom podl'a abecedy.*®® Obdobna situdcia je aj pri vyssie popisanom

9 Spracované podla tunelovych knih: Banskobystricky tunel, ev. & 331, Dolinsky tunel L., ev. & 332, Dolinsky
tunel 1., ev. ¢. 332, Potkanovsky tunel I., ev. ¢. 334, Potkanovsky tunel II., ev. €. 335, Ulmansky tunel 1., ev.
¢. 336, Ulmansky tunel II., ev. ¢. 337, Ulmansky tunel III., ev. ¢. 338, Ulmansky tunel IV., ev. ¢. 339,
Ulmansky tunel V., ev. ¢. 340, Cabradsky tunel 1., ev. ¢. 341, Cabradsky tunel II., ev. ¢. 342, Harmanecky
tunel 1., ev. ¢. 343, Harmanecky tunel II., ev. ¢. 344, Japensky tunel 1., ev. ¢. 345, Japensky tunel II., ev. ¢.
346, Gehersky tunel L., ev. ¢. 347, Gehersky tunel I1., ev. ¢. 348, Kosiensky tunel, ev. ¢. 349, Robkynsky tunel,
ev. €. 350, Tufensky tunel, ev. ¢. 351 a Tunel Dr. E. Benesa, ev. ¢. 352. Zaznamy z rokov 1951 — 2000. Archiv
Zeleznic Slovenskej republiky, Tunelovy obvod Banska Bystrica.

40 pavLik, Rudolf akol. 1940: Hlavna Zeleznica Banska Bystrica Dolna Stubtia. Nakladom Minesterstva
dopravy averejnych prac a Ustrednej stavebnej spravy Zelezni¢nej v Bratislave, Slovenskd [l'udova
knihtlagiarefi, Bratislava, 83 s., KMET Ladislav, RYSAVY Jan 2000: Banska Bystrica — Dolna Stubiia 1940 —
2000. Zeleznice Slovenskej republiky, Olympia a. s. Kogice, 103 s.

251




tunely €. 2a, nazyvanom ako Dolinsky II. Tento bol vybudovany potom, ¢o sa pocas vystavby
vykopal v tomto priestore odkop a zistilo sa, ze svah je nestabilny a hrozia zosuvy. Postupne
bolo do svahu vyrazenych niekol’ko prieskumnych $t6lni, ktoré overili, Ze svah je stabilny az
v hibke 30 m. K tejto zmene sa pristipilo az potom, ¢o na povodnej trase bol vybudovany
zelezni¢ny zvrSok. Preto, je tdto zmena projektu je v teréne Citatelnd aj v sucasnosti. Pri
banskobystrickom portali tunela Dolinsky II. sa zachovalo niekolko desiatok metrov
zelezni¢ného zvrsku aj s priepustom.

Tunely ¢&. 3a (Polkanovsky), 4a, 4b, 4c, 4d (Ulmanské) a 5a (Cabradsky) st vyrazené
cez malé skalné chrbty, kde sa mali pdvodne budovat’ vel'ké odkopy so zarubnymi muirmi.
Samotna vystavba vSak ukazala, ze vystavba kratkych tunelov je ekonomicky vyhodnejsia.
Zaujimavy je Japenisky tunel, ktory zvy€ajne oznacuje len ako jeden tunel. Je vyrazeny
v obliku a svojou sluckou prekondva vyskové prevySenie, ktoré umoznuje Zelezni¢nej trati
vystupit’ cez uzku Bystricku dolinu. Na l'avej strane doliny lezi tunel ¢. 8a nazyvany Japenisky
L., dlhy 1133 m. Priamo nad tokom Bystrice je v diZke 35 m tunel preruseny a na pravej strane

doliny pokracuje ako tunel &. 8b nazyvany Japensky IL., ktory ma dizku 756 m.

Bansky dopravny tunel v Spanej Doline

Z hladiska antropogénnej geomorfologie platia pri dopravnych S$télnach vsetky
zakladné morfologické charakteristiky ako pri tuneloch. Hlavny rozdiel je v morfometrii
vyrazeného profilu, ktory je omnoho mensi a nemdze presiahnut plochu 16 m? Vo
vSeobecnosti plati, ze dopravna S$télila je liniové banské dielo sluziace na horizontalnu
dopravu vytazenej horniny (nerastnej suroviny), materidlu ¢i osob s vyuzitim kol'ajovej alebo
kolesovej dopravy.*®?

Medzi dopravné §tolne mézeme zaradit’ Specidlne upravené S$tlne, ktoré slizia na
dopravu réznych materialov v celom svojom profile. Ide predovsetkym o vodné S§tolne,
ktorymi sa dopravuje pitnd a Gzitkova (energetickd) voda. TieZ sa moZe dopravovat aj pevny -
sypky paterial, plynny material a pod.

Specifickym typom dopravnej §tolne V zdzemi mesta Banska Bystrica je dopravny
prekop Spania Dolina — Piesky. Vyrazenie a vystavba banského dopravného prekopu je
nepriamo spojena s historickou banickou osadou Piesky, respektive so starym banictvom,

ktoré sa v tejto lokalite rozvijalo niekol’ko storo¢i. Osada Piesky lezala cca 2,5 km severne od

461 .
Tamze.

%2 ANONYMUS 2006: Tunelové nazvoslovie, Technické podmienky. Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikécii, Sekcia dopravnej infrastruktary, Bratislava, 25 s.
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centra Spanej Doliny, v zavere Velkej Zelenej doliny na severnom a severozapadnom upiti
Glezara. Este na prelome 19. a 20. storocia v 0sade trvalo Zilo okolo stostyridsat’ obyvatelov,
ale v priebehu prvej polovice 20. storo¢ia ich pocet velmi rychlo klesal. V 50. rokoch 20.
storo¢ia uz bola osada takmer prazdna. Kratkodobé znovuobnovenie ,,banictva“ v Spanej
Doline v druhej polovici 20. storo¢ia znamenalo paradoxne definitivny zanik osady. Zo starej
banickej osady sa zachovalo len torzo v podobe jedného banickeho domu, kaplnky a cintorinu

s niekol’kymi liatinovymi ndhrobnymi krizmi.

6br. Sﬁama Dolina (foto P. Hronéék) \
Fig. Spania Dolina (photo P. Hroncek)

Relikty pripominajuce banskl ¢innost’ v okoli osady Piesky moéZeme identifikovat’ v
nadmorskej vyske 720 — 870 m n. m. na ploche cca 14,0 ha. Nachadzaju sa tu relikty starych
povrchovych dobyvok, Sachtic, ping, $tolni, hald, relikty osidlenia a dopravné relikty. Aj
napriek tomu, Ze uz bola vicSina hald vytaZzena, vytvaraju v krajine stale najvyraznejSie
reliéfne a vizualne prvky. Haldy jednotlivych $t6lni sa pocas staro¢nej tazby a posobenim
gravitacie na svahoch postupne spojili do rozsiahlych haldovych pokryvov. Pokryvy casto
prekravaju celé svahy. PGvodne boli roz¢lenené a ulozené v rozsiahlych siedmich terasach na
svahoch so sklonom cela 30 az 40°. Haldovy materidl vytazenej horniny mal velkost
v priemere 4 — 10 cm, ale vynimkou neboli ani balvany s velkostou do 40 cm ¢&i piesok.

Celkovy objem hald bol pred zadiatkom t'azby stanoveny na 362 466 t.*%3

%63 ZIPSER, Christian, Andreas 1817: Versuch eines Vtopographisch-mineralogischen Handbuches von Ungarn.
Vydavatel’ - Carl Friedrich Wigand, Oedenburg (Sopron), 31 + 440 s. BERGFEST, Arpad 1951: Banictvo
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Vdaka nedokonalej technike spracovania v minulosti sa v haldovom materiali
zachovalo az 0,6 az 0,618 % medi. Po skonceni druhej svetovej vojny sa zacal vSeobecny
strategicky zdujem o farebné kovy, apreto sa zacalo uvazovat aj o druhotnom vyuziti
piesockych hald. Geologicky prieskum haldového materalu na lokalite sa zacal 14. jala 1951.
Realizatorom geologického prieskumu bol Zépadoslovensky rudny prieskum so sidlom v
Tur¢ianskych Tepliciach. Vykonaval sa formou prieskumnych Sachtic, ktoré boli kopané do
hibky 5 — 12 m. 64 Zapadoslovensky rudny prieskum bol po reorganizacii pri¢leneny od 1.
januara 1956 pod novy zavod Rudné bane n. p. so sidlom v Banskej Bystrici. V rézii Rudnych
bani potom bola vykonand vystavba nového spracovatel'ského zavodu v Spanej Doline,

vratane razenia a vystavby banského prekopu.

Obr. Spania Dolina (foto P. Hron&ek)
Fig. Spania Dolina (photo P. Hroncek)

v Spanej Doline, Starych horach a v Potkanovej. Statny ustredny bansky archiv, Banska Stiavnica, SLAVIK,
Jan akol. 1967: Nerastné suroviny Slovenska. In Aktuality geologického vyskumu 5. Ustiedni geologicky
ufad Praha, Bratislava, 510 s., VOZAR, Jozef 1983: Zlata kniha banicka (Das goldene Bergbuch). VEDA,
Bratislava, 264 s., MAZUREK Jaroslav 1989: Tazobny prirodno-technicky systém v banskej oblasti Spania
Dolina-Staré Hory. In Stredné Slovensko 8 - Prirodné vedy, Osveta, Banska Bystrica 23 — 68 s.

4 SOMBATHYOVA Magdaléna 2005: Flotaéné spracovanie Spatiodolinskych medenych rud v druhej polovici 20.
storo¢ia. Zbornik prednasok zo seminara Z historie medenorudného banictva v banskobystrickom regione.
Slovenské banské miizeum v Banskej Stiavnici, s. 101 — 109.

%5 GRECULA, Pavol a kol. 2002: Historia geologie na Slovensku. Zvizok I. Statny geologicky tstav Dionyza
Stura, Bratislava, 748 s.
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V nadviznosti na kladné vysledky geologického prieskumu banskych hald, ako zdroja
suroviny na ziskavanie medeného koncentratu bola 23. februara 1955 schvalena
Ministerstvom  hutného priemyslu arudnych bani v Prahe rozsiahla vystavba

466

spracovatel’ského zavodu v Spanej Doline.*® Vypracovanim projektov celého zavodu, &i uz

technickych spracovatel'skych Casti, infrastruktiry, ubytovacich zariadeni ale aj podzemnych
a dopravnych ¢&asti bol povereny Rudny projekt v Kosiciach.*®”

V projektoch bola tazba haldovej suroviny naplanovana na 130 t za zmenu, ¢o v sucte
za rok predstavovalo 39000 t.*® Pri tomto tempe tazby a spracovania mala surovina
postacovat’ na 12 rokov prevadzky huty. V prvej etape sa ratalo len so spracovanim hald na
Pieskoch.

Odbornici zamietli vystavbu huty priamo v lokalite Piesky a prijal sa variant vystavby
v Spanej Doline. Tymto variantom sa vSak nevyriesil zakladny a najvicsi problém, a to
dopravy v tazkom, horskom teréne. Napriek malej vzdialenosti vSak neexitovala kvalitna
cesta avybudovanie novej bolo technicky naro¢né a neekonomické. Podl'a historickych
dokumentov bola z ekologickych a ochranarskych dovodov zamietnutd aj moznost
vybudovania nadzemnej lanovky.*®® Odbornici napokon prijali treti variant, a to vyrazenie
podzemného dopravného prekopu Spania Dolina — Piesky. Tento variant sa im povodne javil
ako najefektivnej§i.*”° Pri jeho projektovani viak neexistoval relevantny geologicky prieskum
a viac menej sa vychadzalo este z poznatkov z konca 19. storocia. V praxi sa pri jeho razeni v
plnej miere prejavili nesmierne zlozité geologické podmienky, ktoré takmer znemoznili jeho
vyrazenie. Napokon bol zrealizovany za raz tak dlhé casové obdobie a za raz tak vysoké
finan¢né naklady ako boli uvedené v projekte.

S razenim prekopu zacali podl'a vypracovaného projektu vo vlastnej rézii Rudné bane
Banska Bystrica v oktobri 1956 z Gelby od Spanej Doliny.** Celba zo strany Pieskov sa
uviedla do prevadzky 0 mesiac neskor. S razenim oboch celieb zacali sktiseni odbornici —

rychlorazi¢i z bani v Pezinku. Ich pociatoény rychly postup si vyziadal velku smerovh

%6 Statny ustredny bansky archiv Banské Stiavnica (dalej SUBA BS), Fond Rudné bane n. p. Banska Bystrica
podnikové riaditel'stvo (d’alej RBBB), inv. ¢. 4125 Poverovaci protokol ¢. 99 z 3.januéra 1955.

" SUBA BS, RBBB, inv. ¢&. 68, Upraviia technologicko — strojarenska &ast’, 13. novembra 1955.

8 SOMBATHYOVA Magdaléna 2005: Flotadné spracovanie Spafiodolinskych medenych rud v druhej polovici 20.
storoia. Zbornik prednasok zo seminara Z historie medenorudného banictva v banskobystrickom regione.
Slovenské banské miizeum v Banskej Stiavnici, s. 101 — 109.

9 SUBA BS, RBBB, inv. ¢. 4125, Posudzovaci protokol & 302/40368 z 21 aprila 1954. a SUBA BS, RBBB,
inv. ¢. 4125 Zaznamy komisie pre predbezny vyber staveniska z 28. septembra 1954.

0 SUBA BS, RBBB, inv. ¢&. 4125, Zaznamy z 27 oktobra 1954.

1 KLADIVIK, E. 2005: Vystavba $panodolinského medenorudného banského zavodu s dérazom na realizaciu
banskych objektov v 2. polovici 20. storoia. Zbornik predndsok zo seminara Z histérie medenorudného
banictva v banskobystrickom regione. Slovenské banské mizeum v Banskej Stiavnici, s. 94 — 99.
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odchylku. Va¢sim problémom vsak bolo zanedbanie kvality ¢o viedlo k vel'kému prepadnutiu
nadlozia. Sthrnne sa z oboch strdn vyrazilo do konca roku 1956 len 80 m tunelovej rary
prekopu.

Napriek tomu, ze od zaCiatku roku 1957 sa pokracovalo v razeni na oboch celbach
postup bol vel'mi pomaly. Od Pieskov sa razilo len v jednozmennej prevadzke a uz v januari
sa naféarali staré banské chodby, ktoré sa museli speviiovat’ betdbnovou vystuzou. A ked’ sa v
priebehu februara v 25 m dizke prekopu nahle zvysil pritok banskych vod postup sa ete
vyraznejSie spomalil. Nakoniec sa 30. marca 1957 razenie zo strany Pieskov docasne
pozastavilo a razi¢i boli presunuti na delbu od Spanej Doliny. Tu razenie islo o nieo lepsie aj
preto, Ze sa tu od zaciatku roka pracovalo trojzmennej nepretrzitej prevadzke. Na konci aprila
1957 bolo vyrazenych od $panej Doliny uz 229,4 m dizky prekopu. Zaciatkom maja sa
vyrazne stazili, uz aj tak komlikované geologické podmienky. A to natolko, Ze sa zacalo
vazne uvazovat 0 zastaveni razenia a vybudovani povrchovej dopravy. Nakoniec doslo
K Gplnému zastaveniu raziacich prac 18. jula 1957 a vSetci razi¢i boli presunuti na budovanie
povrchovych zariadeni v Spanej Doline a masivneho beténového $patiodolinského portalu.
Pod vplyvom novych okolnosti a na zaklade poznania novej geologickej situacie bol projekt
prekopu prepracovany, vyrazne sa navysil rozpocet a zacala sa pouzivat’ nova technologia.

Vysledkom &oho bolo obnovenie raziacich prac koncom roku 1957.472

2,20 m

2,95 m

Obr. Profil banského prekopu Spania Dolina — Piesky (zostavil P. Hron&ek)
Fig. Profile of mining tunnel Spania Dolina — Piesky (compiled P. Hronéek)

V priebehu roku 1958 boli nafarané priaznivejsie geologické horizonty, a tak razenie

postupne napredovalo. Razilo sa len zo strany Sanej Doliny, pretoze tu bolo mozné vysoky

42 Statny ustredny bansky archiv Banskd Stiavnica, Fond Rudné bane n. p. Banska Bystrica podnikové
riaditel’stvo.
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pritok banskych véd odvadzat gravitaéne.“'73 Vo februari 1959 uz dizka prekopu dosiahla 760
m a prace pokracovali bez vacsich problémov az do oktobra 1959. Razenie sa opat’ vyrazne
skomplikovalo koncom oktobra, ked’ razi¢i prerazili horizont s tekutymi pieskami a s vel'kym
pritokom vody. Vytok banskej vody dosahoval az 2 000 I/min a prace sa museli zastavit'.
Nepracovalo sa az do decembra, kedy sa pritok vody ustalil na 900 1/min. Pozitivom bolo to,
ze tento pramen bez akychkol'vek problémov postacoval pre budici zdvod a vyriasil
nepriaznivu situaciu s vodou. Po obnoveni prac v decembri 1959 sa zacali na odvoz rubaniny

pouzivat’ dieselelektrické lokomotivy, €o €iastocne urychlilo d’alsi postup préc.474

Obr. Prekop v Spanej Doline (foto V. Papréka)
Fig. Mining tunnel in Spania Dolina (photo V. Papréka)

Prace pokradovali az do konca aprila 1960, kedy razi¢i v 1 430,7 m dizke prekopu
prerazili d’al$iu, doposial’ najvacsiu geologickt poruchu. V strope sa prevalila velka zvodnena
porucha a doslo k mohutnému vyronu tekutého piesku s vodou. Vytok vody bol az 2 300
1/min ale postupne sa ustalil na mnozstve okolo 1 250 I/min. Zaval sa do jula 1960 zopakoval
eSte dvakrat. Napriek intenzivnej nepretrzitej praci v podzemi sa ¢elba prekopu od aprila do
jala 1960 vobec neposunula. A situacia sa ani v nasledujucich mesiacov vobec nezlepsila.
Nakoniec sa odbornici rozhodli od novembra 1960 pokracovat’ v razeni Celby zo strany
Pieskov. V priebehu roku 1961 bolo nakoniec razenie dopravného prekopu uspesne ukoncené
0 476

a pristipilo sa k jeho spevitovaniu.*’> Vystuzovanie bolo dokon&ené v priebehu roku 196

Po ukonéeni hlavnej stavby tunelovej rury prekopu boli vyéislené aj finanéné naklady na jej

*73 Statny ustredny bansky archiv Banska Stiavnica, Fond Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici.

4 KLADIVIK, E. 2005: Vystavba $paiiodolinského medenorudného banského zavodu s dérazom na realizéciu
banskych objektov v 2. polovici 20. storocia. Zbornik prednaSok zo semindra Z historie medenorudného
banictva v banskobystrickom regione. Slovenské banské mizeum v Banskej Stiavnici, s. 94 — 99.

> Tamze.

4 SUBA BS, RBBB, inv. ¢. 768, Zapisnica z velkého kontrolného dita z 19. juna 1962.
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razenie a vystavbu. Oproti planovanym 3 638 661 K¢s sa financie navysili az na 6 646 560
K¢s.

Posledné prace sa v prekope realizovali v roku 1963, kedy sa pracovalo na zachyteni
zdroja pitnej vody, ktory je vyuzivany do stiéasnosti.*’’ Na zagiatku roku 1964 sa objavil prvy
problém so spevnenim prekopu. V strednej Casti boli pouzité ocelové vystuze z drevenymi
paznicami. Vplyvom agresivnej banskej vody drevené dosky uz prehnili a zacinali praskat’.
Z tohto dovodu museli byt’ nahradené betdnovymi paznicami. Vzdialenost’ Zeleznej vystuze
bola vSak velka anedokazala podopriet betonové prefabrikaty, preto sa musela eSte
zahustovat’.*’® Po tychto poslednych upravéach bol cely zavod spusteny do prevadzky 22. maja
1964.

vvvvv

3

Obr. Prekop na Pieskoch (foto V. Paprcka)
Fig. Mining tunnel on Piesky (photo V. Paprcka)

V roku 1985 bola definitivne ukoncena nielen exploatacia odvalov ale aj doprava
suroviny prekopom. V tomto roku nastal definitivny koniec $patiodolinského banictva.*”®
O tri roky neskor bol ukon&eny aj geologicky prieskum na tzemi Piesky a Spania Dolina.

Zakladné morgologické a morfometrické vlastnosti prekopu. Prekop Spania
Dolina — Piesky dlhy 1604 m bol vyrazeny v chrbte Graniarka (950,5 m n. m.), ktora od
zapadu nadvizuje na vrchol Glezaru (970,7 m n. m.). Od Spanej Doliny ma prekop severo-
severovychodny smer a historicki Sachtu Ludovika obchddza zo zapadu asi v 340 m

vzdialenosti. Juzny - Spanodolinsky portal vybudovany z masivneho zelezobetonu

7 SUBA BS, RBBB, inv. &. 4125, Situa¢na spréava z 26. marca 1963.

8 KLADIVIK, E. 2005: Vystavba $paiiodolinského medenorudného banského zdvodu s dérazom na realizéciu
banskych objektov v 2. polovici 20. storocia. Zbornik prednaSok zo seminara Z histérie medenorudného
banictva v banskobystrickom regione. Slovenské banské mizeum v Banskej Stiavnici, s. 94 — 99.

" SOMBATHYOVA Magdaléna 2005: Flotaéné spracovanie Spatiodolinskych medenych rad v druhej polovici 20.
storoc¢ia. Zbornik prednasok zo seminara Z historie medenorudného banictva v banskobystrickom regione.
Slovenské banské miizeum v Banskej Stiavnici, s. 101 — 109.
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sa nachadza na juhozdpadnom okraji obce vo vychodnej ¢asti arealu byvalych Rudnych bani.
Lezi v nadmorskej vyske 685 m n. m. Kratky tsek tunelovej rury prekopu pri vstupe je
spevneny zelezobetonom, potom nasleduju prefabrikované betoénové kvadry. Z dovodu
eliminacie banskych vetrov si vV nevel’kej vzdialenosti od portalu vybudované dvere. Severny
portal z masivneho zelezobetonu Vv byvalej osade Piesky lezi v nadmorskej vyske 735,5 m. Je
lokalizovavy na lavej strane doliny oproti zachovanej kaplnke Navstivenia Panny Marie
zZroku 1664. Vnutro je na zacCiatku spevnené zelezobetonom a potom prefabrikovanymi
betonovymi kvadrami. Ocel'ova vystuz s prefabrikovanymi betonovymi paznicami speviiuje
tunelova raru prekopu vo vicsine jeho dizky. Maximalna vyska nadlozia pod chrbtom
Graniarky je okolo 220 m. Vystuz prekopu bola budovana v troch profiloch sroéznymi
rozmermi. V priemere je prekop 2,95 m $iroky a 2,20 m vysoky. V takmer v celej jeho dizke
sa zachoval aj Zelezni¢ny zvrSok s kolajnicami, ktoré boli odstrdnené len pri vstupe od
Pieskov v dizke cca 180 m. V tunelovej rare prekopu st odstranené aj rozvody elektrického
vedenia, ktoré sluzili na pohon banskej dopravnej lokomotivy. Obidva portaly su v sti¢asnosti

Z bezpecnostnych dovodov uzavreté Zeleznou mrezou, v désledku coho je tunel nepriechodny.
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Quaestiones rerum naturalium, Vol. 2, Supplement, Fakulta prirodnych vied UMB
v Banskej Bystrici, 2015, s. 260 — 282.

HYDROBIOLQGIC[(A STANICA UCENE SPOLECNOSTI
SAFARIKOVEJ V SAMORINE

HYDROBIOLOGICAL STATION OF SAFARIK’S LEARNED SOCIETY
IN SAMORIN

Karol HoLLY!

! Historicky tstav SAV, Bratislava, Klemensova 19, 813 64 Bratislava, e-mail: Karol.Holly@savba.sk

Abstract:

Hydrobiological Station of Safatik’s Learned Society (HS SLS) which was in existence between 1929-
1938 is a subject of the text. The first part of the text deals with potentiality and limits of natural sciences
research in the interwar Slovakia. In the second part of the text author elucidates the concept of hydrobiology
and hydrobiological stations. The third part, the one of the widest comprehension, describes the HS SLS itself,
built in Samorin by the river Danube. Author deals with organizational aspects of HS SLS and its functioning
(building development, setting-up its facilities, financing and organization of hydrobiological research). Author
describes the process of HS SLS integration in the international project studying the Danube and establishment

of SLS Commission for Research of the Danube.

Key words: Slovakia, interwar period, natural sciences, hydrobiology, hydrobiological stations, Safatik’s
Learned Society

Uvod

Vyskum prirodného prostredia nemal v medzivojnovom obdobi na Slovensku také
institucionalne zazemie, ze by sme mohli hovorit’ o systematickom badani prirodnych celkov
a oblasti nachadzajtcich sa na tomto uzemi. Samozrejme zaujem ceskych prirodovedcov480

0 skimanie prirody na Slovensku existoval. Je charakteristické, Ze napr. v pripade Vysokych

Tatier bol exaktny biologicky zaujem spojeny aj so snahou systematicky ochranovat

8 prirodovedny vyskum Slovenska bol totiz po roku 1918 do velkej miery realizovany prave eskymi vedcami.
Neznamena to samozrejme, ze by slovenski prirodovedci neexistovali, avSak z hl'adiska potrebného
inStitucionalneho zazemia mali Ceski prirodovedci omnoho lepSie podmienky na rozvoj a aj z kvantitativneho
hladiska ich bolo nepomerne viac, ako slovenskych prirodovedcov. V tejto suvislosti mozno spomenut’ aj
hodnotenie J. Tibenského: ,,Zhodou okolnosti dochadza v rokoch pred a po prevrate ku generacnej vymene
V reprezentacii slovenskej narodnej vedy, Andrej Kmet’ a MUDr. Jan Petrikovich zomieraju pred vojnou, Jozef
L. Holuby vroku 1923, ale eSte nadviazal kontakty s ceskymi botanikmi anovozalozena Univerzita
Komenského ho poctila ¢estnym doktoratom. Snahy niekolkych mladSich zapojit' sa do vedeckého Zivota
narazil na zardZajlice nepochopenie. [...]¢. Pozri: TIBENSKY, Jan. Spologenské a politické pomery
v indtitucionalnom vyvoji vedy a techniky na Slovensku 1918 — 1945. In TIBENSKY, Jan — POSS, Ondrej et
al. Priekopnici vedy a techniky na Slovensku 3. Bratislava : Academic Electronic Press, 1999, s. 41.
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prirodu.®®! Désledné prirodovedné poznanie danej lokality bolo totiZ v nejednom pripade
dolezitym predpokladom pre nasledné ochranarske aktivity. Avsak pokial’ ,,Slovensko* pred
rokom 1918 bolo v symbolickej rovine (ako administrativno-spravna jednotka Slovensko
neexistovalo, preto tie tvodzovky) stotoziované predovsetkym s horskymi a vysokohorskymi
celkami a tiahlymi dolinami, hranice medzivojnového Ceskoslovenska definitivne do pojmu
Slovenska zaclenili aj rozsiahlu podunajsku nizinu a predovsetkym samotny veltok — Dunaj.
Zaujem prirodovedcov o vyskum Dunaja bol v8ak, prinajmenSom v prvej dekade existencie
Ceskoslovenska, nepatrny. Zéasadnej$ie zmeny v tejto veci sa udiali aZ prostrednictvom
vyskumného projektu, ktory bude predmetom nasledovného textu.

Ciel'om tohto prispevku bude teda predstavenie vybranych aspektov tohto zaujimavého
projektu, ktorého zameranie sice nebolo primarne ochranarske,*®? ale svojou Specifikaciou na
badanie konkrétneho prirodného prostredia na jednom useku najvdcSej rieky
v Ceskoslovensku, upriamil pozornost’ biolégov na doposial’ mélo prebadané, resp. aj tiplne
nezname suvislosti,*®® potencialne uZitoéné aj z hl'adiska neskorsicho environmentélneho &i

ekologického vyskumu Dunaja.484

Tieto pociatky vyskumu hydrobiologickych pomerov
Dunaja sa spajaju s Hydrobiologickou stanicou Uéené spolecnosti Safaiikovy (d’alej HS USS)
v Samorine.

Ucena spole¢nost Safaikova (d’alej USS), ktora zastreSovala toto Samorinske vedecké
pracovisko, zohrala v dejinach institucionalizdice vedy na medzivojnovom Slovensku

8 Fakt, 7e pdsobenie USS malo zvlastny vyznam aj pre prirodné

mimoriadne dblezita ulohu.
vedy, a to aj vdaka HS USS, sa pokusim ilustrovat’ prostrednictvom struéného predstavenia

institucionalnych moznosti (¢i skor limitov) pre rozvoj prirodovednych disciplin na Slovensku

! Najvyraznejsou osobou, ktora spajala odborny a ochranarsky zdujem o prirodu (konkrétne najmi
Ceskoslovensko-pol'sky projekt prirodného parku vo Vysokych Tatrach) bol Karel Domin. O jeho postojoch
v tejto veci v SirSom kontexte pozri napr.: DOMIN, Karel. Ochrana prirody s hlediska biologa. Predndska Dr
Karla Domina, kterou proslovil pri svéem uvedeni v urad rektora Karlovy university 10. listopadu 1933 ve velké
aule Koleje Karlovy v Praze. Praha : Rektorat University Karlovy v Praze, 1933. Je zaujimavé, Ze K. Domin uz
ako rektor Karlovej Univerzity absolvoval vyskumny pobyt aj na Samorinskej hydrobiologickej stanici. Pozri:
FRANKENBERGER, Zden&k. Zprava o Hydrobiologické stanici USS v Samoriné za rok 1934. In Bratislava,
1935, ro¢. 9, €. 1-2, s. 211.

82 Ty viak treba dodat’, ze ochranarsky aspekt bol do istej miery sidastou samej podstaty hydrobiologického
vyskumu. Ako totiz uvadza J. Janko: ,Hydrobiologicky vyzkum byl tradicné v mnohém spojen s
problematikou produkce a ochrany ryb [...].“ Pozri: JANKO, Jan. Védy o Zivoté v Ceskych zemich 1750—-1950.
Praha : Archiv Akademie véd Ceské republiky, 1997, s. 404.

* Pporovnaj: ERTL, Milan. Pitdesiat rokov od zaloZenia hydrobiologickej stanice Ucenej spolocnosti
Safarikovej pri Samorine. In Déjiny véd a techniky, 1980, roé. 13, &. 2, 1980, s. 112. Hodnotenie Ertla budem
podrobne;jsie citovat’ v zaverecnej Casti textu.

*8% Porovnaj prace uvedené v poslednej poznamke tohto textu.

8 \/ tomto texte sa budem USS venovat’ len vel'mi struéne, a to v kontexte s HS USS. Podrobnejsie som sa tejto
vedeckej spolo¢nosti venoval na inom mieste, pozri: HOLLY, Karol. Snahy o institucionaliziciu slovenskej
vedy pred rokom 1939. In KOVAC, Dusan (ed.). Dejiny Slovenskej akadémie vied, Bratislava : VEDA,
vydavatel'stvo SAV, 2014, s. 42-52. Tam pozri aj odkazy na d’alSiu literaturu a pramene.
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po roku 1918. Nasledne stru¢ne predstavim otazku hydrobiologickych stanic vo vSeobecnosti.
Napokon sa v prispevku budem venovat’ samotnej HS USS.**® Nebudem sa viak podrobnejsie
venovat’ samotnému hydrobiologickému vyskumu, ale zameriam sa skor na Sir§i organizacno-

technicky ramec vzniku a fungovania HS USS.

Prirodovedny vyskum na Slovensku po roku 1918

Primarnou pri¢inou absencie centradlneho insStituciondlneho zazemia pre etablovanie
prirodovedného vyskumu na medzivojnovom Slovensku bola neexistencia prirodovedeckej
fakulty Komenského univerzity.*®” Tu treba konstatovat’, Ze islo o nenaplnenie litery zékona
zdkona €. 375 Zb. z. a n., prijatého Narodnym zhromazdenim 27. 6. 1919, na zaklade ktoré¢ho
vznikla Ceskoslovenska $tatna univerzita (v novembri 1919 premenovani na Komenského
univerzitu). Zakon totiz deklaroval, Ze sGfastou univerzity su Styri fakulty: pravnicka,
lekéarska, prirodovedecka a filozoficka.*®® Rozvoj prirodnych vied sa tak na tejto centralnej
489

vedecko-vzdelavacej institacii Ciasto¢ne realizoval v zasade len pdde lekarskej fakulty.

Treba vSak eSte dodat, Ze na filozofickej fakulte existoval Specializovany geograficky

*® Na zatiatku chcem upozornit’ na skutoénost, Ze informécie o HS USS som &erpal predovsetkym z Bratislavy,
oficialneho periodika USS. Napriek tomu, Ze texty z Bratislavy tykajiice sa HS USS su doveryhodnym a
obsaznym pramennym zdrojom, som si vedomy toho, Zze pre podrobnejsi vyskum by bolo potrebné viac
pracovat’ s primarnymi archivnymi pramenmi. Z archivnych materidlov, ktoré som mal k dispozicii su
informacie o HS USS &iasto¢ne obsiahnuté vo fonde USS v Archive Slovenskej akadémie vied. Zvacsa viak
ide o informacie, ktoré v porovnani s idajmi z Bratislavy vyrazne neobohacuju nase poznatky o HS USS, ¢o
savisi s tym, 7e spomenuty fond USS nie je kompletny. Ciastoéne som viak tento zdroj vyuzil, podobne ako
fragmenty z tétovnych zaznamov USS z Archivu Univerzity Komenského. V tejto chvili je viak len tazko
odhadntit’ &i sa k HS USS najdu nejaké dalsie relevantné primarne zdroje. Z hladiska dejin konkrétnych
hydrobiologickych vyskumov by bolo urcite zaujimavé najst’ ,,zapisntl knihu stanice*, ktora explicitne spomina
napr. Z. Frankenberger, pozri napr.. FRANKENBERGER, Z[dengk]. II. zprava z Hydrobiologické stanice U.
S. S v Samoring. In Bratislava, 1931, ro¢. 5, ¢. 4, s. 737, resp. aj V. Balthasar (ako dennik HS USS), pozri:
BALTHASAR, Vladimir. Ptactvo luznich lest slovenského Podunaji. In Bratislava, 1934, ro¢. 8, ¢. 3, s. 190.
Balthasar na tomto mieste uvadza, ze z tohto dokumentu ¢erpal zapisky z pozorovani na Samorinskej stanici od
prazskych zoolégov, konkrétne i§lo o Jifiho Bauma, Waltera Cerného, Otakara Stépanka a Otta Jirovca.

8" Pprirodovedecka fakulta zacala pisat’ svoju historiu az roku 1940, kedy vznikla ako stdast Slovenskej
univerzity. O tejto instittcii pozri podrobnejsie: GAPLOVSKY, Anton. Prirodovedecka fakulta. Vyvoj fakulty
od jej vzniku. In DUBRAVA, Martin (ed.). Univerzita Komenského. 90 rokov vysokoskolského vzdeldvania na
Slovensku, Bratislava : Univerzita Komenského 2009, s. 82-92.

8 KAZMEROVA, Cubica. K vyvinu §truktiry $kolstva na Slovensku v rokoch 1918 — 1939. In ZEMKO, Milan
— BYSTRICKY, Valerian (eds). Slovensko v Ceskoslovensku 1918 — 1939. Bratislava : Veda, vydavatel'stvo
Slovenskej akadémie vied, 2004, s. 435; BENIAK, Milan — TICHY, Miloslav. Dejiny Lekdrskej fakulty
Univerzity Komenského, 1. cast. Bratislava : Univerzita Komenského, 1992, s. 37.

89 \/ tomto kontexte treba upozornit' na existenciu teoretickych tstavov na tejto intiticii, v ramei ktorych sa
rozvijali viaceré prirodovedné discipliny, samozrejme vSak v uzkom vztahu k medicine. Suhrnne k tomu pozri:
BENIAK — TICHY, Dejiny Lekdrskej fakulty Univerzity Komenského, cit. d., s. 117-172. Pozri tiez:
HERMANOVA, Darina. Ustav pre lekarsku chémiu Lekarskej fakulty UK v Bratislave v rokoch 1923-1938. In
FALISOVA, Anna — MOROVICS, Miroslav Tibor (eds.). Z dejin vied a techniky na Slovensku XVIII.
Bratislava : Historicky istav SAV a Slovenska spolo¢nost’ pre dejiny vied a techniky pri SAV, 2000, s. 87-94.
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seminar, resp. Geograficky ustav Univerzity Komenského.

Tu treba podotknut’, Ze na tomto
pracovisku pracoval aj geograf Jan Hromadka, ktory sa neskor stal predsedom Komisie pre
vyskum Dunaja USS, ktora bola priamo prepojena na vyskumné aktivity na HS USS (pozri
nizsie).

Prirodovedny vyskum bol ¢iastocne realizovany v muzeéch a prirodovednych spolkoch.
Z muzealnych institicii moZno spomenut, napr. Statne banské miizeum Dionyza Stira
v Banskej Stiavnici®®® alebo Slovenské vlastivedné mizeum (d’alej SVM) v Bratislave pri
ktorom existoval Prirodovedny odbor.*? Do portfolia Cinnosti SVM patrilo budovanie
a vystavovanie aj prirodovednych zbierok.*® SVM je vstvislosti s HS USS dolezita
institucia, a to najmi vzhl'adom k tomu, Ze ,,dusou Prirodovedného odboru SVM* bol prave
Zden&k Frankenberger,494 ktory bol nepochybne aj ,,dusou” HS USS (pozri nizsie). Nezda sa
byt preto ndhodné, Zze Vladimir Balthasar, ktory sa stal prave za Frankenbergerovej éry
v SVM kustédom jeho zbierok,*® uskutoénil zakladné vyskumy na HS USS a vydal taktieZ
zasadni monografiu z oblasti limnologie (pozri nizsie). V suvislosti s muzedlnymi
inStiticiami mozno eSte dodat’, Ze prirodovedny vyskum ziskal ¢iastocnu platformu aj v ramci
Muzeélnej slovenskej spolo¢nosti.*®

Prirodné vedy sa rozvijali aj vradmci spolkovej Cinnosti. V tejto stvislosti stoji za
pozornost’ predovsetkym Spolok lekarskej a prirodnej vedy v Bratislave, ktory bol priamym
pokracovatelom predvojnového PreSporského lekarsko-prirodovedného spolku (A Pozsonyi

orvos-természettudomanyi egysiilet). Ide tu o ojedinely pripad inStituciondlnej kontinuity

uhorského zdruZenia v medzivojnovom Ceskoslovensku. Spolok bol vnutorne ¢leneny na

%0 podrobnejsie: MARTINEK, Jifi. Cesti védci na Slovensku: Geograficky ustav Univerzity Komenského. In
Klaudyan: internetovy casopis pro historickou geografii a enviromentdlni déjiny, 2010, ro€. 7, ¢. 1-2, s. 22-28,
dostupné na internete: http://www.klaudyan.cz/dwnl/201001/02_Martinek.pdf.

1 Vzniklo roku 1927, podrobnejsie: KETTNER, Radim. Sbornik Statneho banského miizea Dionyza Stira
v Banskej Stiavnici. In Bratislava, 1937, ro¢. 11, &. 2-3, s. 309-310.

%2 FRANKENBERGER, Z[den&k]. Sbornik Prirodovedného odboru Slovenského vlastivedného muzea
v Bratislave 1924 — 1931. In Bratislava, 1931, ro¢. 5, ¢. 4, s. 730-733.

98 podrobnejsie: VALACHOVIC, Pavol. Vystavnd a expoziéna &innost Slovenského vlastivedného muzea
(1924 1939). In Miizeum. Metodicky, Studijny a informacny material pre potreby pracovnikov mizei a galérii,
1983, ro¢. 28, ¢. 2, s. 47-52.

94 Podrobnejsie: HRABOVEC, Ivan — OKALL Ilja. Biologické vedy na Slovensku 1918-1945. Botanika a
zoologia. In TIBENSKY — POSS, Priekopnici vedy a techniky, cit. d., s. 222-223.

495 Tamze, s. 222.

%% podra J. Tibenského bol viak jej podiel na rozvoji prirodovedného vyskumu pomerne maly. Porovnaj a pozri
podrobnejsie: TIBENSKY, Spolocenské a politické pomery, cit. d., s. 52. K §truktare Prirodovedného odboru
Slovenského narodného muzea (ako sa od roku 1928 Muzealna slovenska spolo¢nost volala) pozri:
RYBECKY, Milan. Muzedlna slovenskd spolocnost a jej miesto Vv ndrodnej kultiire (Prispevok k dejindm
slovenského muzejnictva). Martin : Vydavatel'stvo Osveta, 1983, s. 162.
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prirodovednu a lekarsku sekciu, mal vlastni kniznicu, mizeum

a prirodovedna sekcia
spolku prevadzkovala botanickii zéhradu.*®® Obidve sekcie spolku organizovali pravidelné
schodze a prednasky, niekedy az s tyzdennou periodicitou. V lekarskej sekcii spolku sa
zdruzovali najmi lekari nemeckej narodnosti a pri prednaskovej Cinnosti spolupracovali
najméd s odbornikmi z Prahy, Viedne, ale aj Berlina ¢i Drdzd’an. Spolok, ktorého clensku
zakladiu tvorilo okolo 300 osdb, udrzoval bohaté vedecké styky s domacimi a zahrani¢nymi
institaciami, vydaval ro¢enky. Ustrednou postavou spolku v tomto obdobi bol jeho predseda
Rudolf Limbacher.**

Zo Specializovanych spolkov treba spomenut’, ze roku 1929 vznikol Matematicko-
fysikalni krouzek v Bratislave,®® ktory bol v medzivojnovom obdobi jedinym

organizovanym spolkom matematikov a fyzikov na Slovensku.”®

Néplniou jeho prace bolo
predovsetkym organizovanie vedeckych prednaSok. Tie sa uskutocnovali priblizne Sest” krat
do roka, a organizoval ich najmi Viktor Teissler, prednosta Ustavu pre lekarsku fyziku LF
UK. Poziadavky na uroven prednaSok boli vysoké, mali totiz prekracovat’ tdroven
popularizanych vystipeni. Medzi prednéasajicimi boli mnohé vyznamné vedecké osobnosti
posobiace v Ceskoslovenskych vyskumnych a pedagogickych institaciach (napr. Jur Hronec,
Bohuslav Hostinsky, Jan Vanovi¢ atd’.), ako aj zo zahranicia (Alois F. Kovatik, profesor na
Yale v USA & profesor na poznanskej univerzite Thaddeus Peczalski).’®? Matematicko-
fyzikalny krazok tizko spolupracoval s prirodovednou triedou USS a na strankach Bratislavy
boli pravidelne uverejiiované spravy o jeho ¢innosti.

Mozno este spomentt’, ze roku 1932 vznikol v KoSiciach Prirodovedecky klub, ktorého

cielom bol prirodovedecky vyskum vychodného Slovenska, ako aj popularizacia prirodnych

vied.”® Postupom casu vznikali aj slovenské, resp. bratislavské pobocky celostatnych

7 Pozri k tomu: JURKOVIC, M[ilo3]. Prirodovedné muzeum Lekarsko-prirodovedeckého spolku v Bratislave.
Prispevok k dejinam prirodovednych muzei na Slovensku I. In Mizeum. Metodicky, Studijny a informacny
material, 1964, ro¢. 9, ¢. 1,s. 7-8.

“%8 \/znikla roku 1922, pozri: tamze, s. 7.

99 Ppodrobnejsie: BOKESOVA-UHEROVA, Maria. Bratislavsky lekdrsko-prirodovedny spolok (1856-1945).
Bratislava : Vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied, 1958, s. 21-22.

0 TEISSLER, V[iktor]. Matematicko-fysikalni krouzek v Bratislavé. In Bratislava, 1929, roé. 3, ¢. 2, s. 356.

%01 p()SS, Ondrej. Organizaéné snahy matematikov a fyzikov v minulosti. In POSS, Ondrej (ed.). Z dejin vied
a techniky na Slovensku. Kapitoly z vedeckého Zivota v Bratislave. Bratislava : Veda, vydavatel'stvo Slovenskej
akadémie vied 1991, s. 65.

%02 podrobnejiie: tamze, s 65-66.

%03 TIBENSKY, Jan. U&end spolo¢nost’ Safarikova a jej miesto vo vyvoji slovenskej vedy (k 50 roénému jubileu
USS). In Déjiny véd a techniky, 1976, ro¢. 9, &. 4, s. 194; Podrobnejsie: POKLEMBOVA, Lubica. ,,Priniesli

nam poznatky a skusenosti...” : prirodné a lekarske vedy v koSickom regione v 30-tych rokoch minulého
storoCia. In Bibliograficky zbornik za roky 2008-2009. Martin : Slovenskd narodna kniznica; Narodny
bibliograficky ustav, 2009, s. 98-110, dostupné na internete:

http://www.snk.sk/swift_data/source/NBU/Zborniky/BZ_2008_2009/Kolokvium_Zvolen_2008/Poklembova_
Lubica.pdf.
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vedeckych spolkov. V kontexte prirodnych vied mozno spomenut’ napr. bratislavsku pobocku

0% alebo Ceskoslovenskej

Ceskoslovenskej spolo¢nosti chemickej (vznikla v roku 1930)
biologickej spolo¢nosti. Tato pobocka vznikla taktiez v roku 1930 pod vedenim Bohumila
Kraj11i1<a,505 ktory zohral vyznamnu ulohu aj pri poéiatkoch projektu HS USS (pozri niZsie).
Zo spolkov a spoloc¢nosti, ktorych zaber nebol $pecialne orientovany na prirodné vedy mozno
spomenut’ napr. Spolok profesorov Slovakov, ktory vydaval svoj Sbornik. Na jeho strankach

06

sa rozoberala aktudlna otdzka slovenskej prirodovednej terminolc')gie.5 Je vcelku

charakteristické, ze predovSetkym na tvorbu prirodovednej terminologie bol zamerany aj, inac
celkovo skor pasivny, Prirodovedny odbor Matice slovenskej (vznikol roku 1927).%%

Je teda zrejmé, Ze prirodovedny vyskum na Slovensku v medzivojnovom obdobi bol
odkazany na v zdsade len sekundarne moznosti inStitucionalizdcie. Absencia prirodovedecke;j
fakulty bola v tomto smere viac ako citelna. Prave z tohto dovodu treba ocenit’ vznik USS,
ktora bola programovo otvorend vietkym vednym odborom, t. j. aj prirodovednym. USS
vznikla v roku 1926 a vo svojej prirodovednej triede (okrem nej existovala eSte duchovedna
trieda) zdruzila takmer vSetkych vyznamnejSich prirodovedcov na Slovensku. Nie je vSak
nahoda, Ze najaktivnejsimi ¢lenmi prirodovednej triedy USS boli profesori z lekarskej fakulty.
Toto platilo aj pri HS USS, ktorej ustrednou postavou bol Z. Frankenberger.>*®

Vyssie nacrtnuté suvislosti dobre ilustruje citat z prejavu rektora Komenského
univerzity Otakara Sommera, ktory predniesol na ustanovujucom valnom zhromazdeni USS
v roku 1926: ,,Védy piirodni na nasi université¢ dosly dosud uplatnéni jen v ramci fakulty
1ékatské, a bude tedy ukol nasich ptirodovédct, seskupenych v prislusné tiidé spolecnosti [v
prirodovednej triede USS — K. H.], mnohem obtizngji [v protiklade k praci v duchovednej
triede USS — K. H.]. Chci viak vysloviti s tohoto mista odekavani, Ze universita nase
nezlstane vécné torsem bez fakulty ptirodovédecké. Podafi se snad jednou dokazati, ze tfi
university, které zcela odpovidaji poctu obyvatelstva ceskoslovenské narodnosti v tomto state,

musi byti uplné a ze neni plného védeckého [kurzivy v originali — K. H.] Zivota na université

% HALLON, Ludovit. Spolkova &innost technickej inteligencie na Slovensku v rokoch 1918 — 1938. In Forum

Historiae, 2011, roc. 5, ¢. 1, S. 12, dostupné na internete:
http://forumhistoriae.sk/documents/10180/12610/hallon.pdf

%% Ppobotky Cs. biologické spolecnosti. In JANISCH, Roman (ed.). Zpravodaj Ceskoslovenské biologické
spolecnosti. Rozsirené cislo k 80. vyroci vzniku spolecnosti 1922 — 2002. Brno : Hlavni vybor Cs. biologické
spole¢nost, 2002, ¢. 2, s. 15, dostupné na internete: http://www.icsbs.cz/zpravodaj/csbszpr 02-2.pdf.

%08 podrobnejiie: TIBENSKY, Spolocenské a politické pomery, cit. d., s. 54.

%07V roku 1929 bol pricleneny k Muzealnej slovenskej spoloénosti, v roku 1935 bol na pdde Matice slovenskej
obnoveny. Podrobnejsie: GEGUS, Ivan. Vedecké odbory Matice slovenskej a ich asopisy. In GEGUS, Ivan
(ed.). Inventar prispevkov do casopisov vedeckych odborov Matice slovenskej. Martin : Matica slovenska,
1980, s. 10, 14 a 31.

%% Pozri 0 iom napr.: KAPELLER, Karol. Zdengk Frankenberger. In TIBENSKY — POSS, Prickopnici vedy
a techniky, cit. d., s. 123-124.
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oklestené. Tato samoziejmost nebyla rozhodujicim kruhlim vzdy zcela jasnd, kdyz se mohly
domnivati, Ze by se universitou mohl nazyvati ustav bez fakulty filosofické. Dokazat v téchto
pomérech nutnost fakulty ptfirodovédecké bude snad obtiznejsi, ale véfim v dobrého genia
naSeho néroda, ktery ma i na poli pfirodnich véd svoji tradici.*%

Ako je znadme, Sommerov apel nezostal vypocuty. Na druhej strane, prave
prirodovednej triede USS sa do istej miery podarilo zaplnit medzeru v instituciondlnom

zastreSeni prirodovedného vyskumu. USS v tomto smere totiz skutocne vykazovala pomerne

aktivnu ¢innost’. Ilustraciou tychto aktivit je aj HS USS.

Hydrobiologia a hydrobiologické stanice

Predtym neZ prejdem k opisu samotnej HS USS, povazujem za potrebné struéne sa
venovat’ charakteristike takychto Specializovanych vedeckych pracovisk. Vychadzam pri tom
zo spracovania Z. Frankenbergera, ktory na zdklade odbornej domacej a zahranicnej literatury
objasiioval kontext hydrobiologického vyskumu v stvislosti so vznikajucim Samorinskym
pracoviskom. Frankenberger definoval hydrobiologiu, ako Specializovanu biologicka
disciplinu, ktoréd je vo svojej podstate vedou o Zivote vo vode. Uz§i pojem, ktory sa tykal aj
HS USS, je limnologia, t. j. ,,sladkovodna hydrobiolégia“. Frankenberger poukazal taktiez na
rychli rozvoj tejto discipliny, ¢oho nevyhnutnym dosledkom bolo ,,zfizeni velkého mnozstvi

zvlastnich védeckych tstavli (hydrobiologickych stanic) P

Hydrobiologicky vyskum
realizovany na tychto staniciach mal dve hlavné ulohy. Prvou bol vyskum samotného
vodného prostredia v okoli konkrétnej stanice (zohladiujuc hydrografické, geologické,
chemicke, fyzikalno-chemické a fyzikalne aspekty). Druhou tlohou bol vyskum flory a fauny
z danej lokality.>"* Samozrejme, nie vsetky hydrobiologické stanice vznikali primérne
z vedeckych pohnutok, €asto bol ich vznik motivovany praktickymi, resp. hospodarskymi
dévodmi (zefektivnit’ chov r}’lb).512 Na druhej strane zas nie vSetky vzniknuté hydrobiologické
stanice boli adekvatne vybavené po materidlnej, ako ani po persondlnej stranke.
Frankenberger spominal, Ze najviac sa idedlne vybavenej a fungujucej hydrobiologickej

stanici priblizuja: ,,[...] prusky zemsky ustav pro hygienu vody, pudy a vzduchu, jenz ovS§em

%9 SOMMER, Otakar. Re¢ jeho magnificence univ. Profesora Dra Otakara Sommra, rektora University
Komenského, jiz zahajeno prvni sedéni Ugené spolecnosti Safafikovy v Bratislavé dne 6. prosince 1926. In
Bratislava, 1927, ro¢. 1, ¢. 1, s. 3.

*1% porovnaj: FRANKENBERGER, Zdenék. Hydrobiologické stanice Ugené spolegnosti Safatikovy v Samoring.
In Bratislava, 1929, ro¢. 3, €. 2, s. 300.

S Podrobnejiie: tamze, s. 301-302. Obsirnejsie o daliich charakteristickych rysoch hydrobiolégie a 0 ulohach
hydrobiologickych stanic pozri: tamze, s. 300-304.

*12 porovnaj: tamze, s. 302.
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sleduje pievazné praktické ucele hygienické, apak nékteré tustavy v Rusku (rusky
hydrologicky ustav v Leningradu, biologicka stanice v Kosinu u Moskvy); do jisté miry aspon
bude snad tomuto idedlu odpovidati hydrobiologicky tustav na Blatenském jezete
Vv Mad’arsku.“ Avsak vicSinou vznikali, ,,jen jednodus$si hydrobiologické stanice, ¢asto i bez
stalého védeckého personalu, pficlenéné bud’ neékterym vysokym $kolam, nebo v majetku
soukromych védeckych instituci; na stanicich takovych pracuje se pak jen v intervalech, [...].
Takovychto stanic a ustavil, jichz zafizeni jest ovSem velmi rizné¢ dokonalé, jest velmi
mnoho;“.>** Ako vyplynie z dalsieho textu, HS USS v Samorine patrila do tejto kategorie
hydrobiologickych stanic.

Zakladanie hydrobiologickych stanic bolo rozsirené v réznych $tatoch sveta.”* Co sa

515 . y
Frankenberger dokonca uvadza, Ze

tyka Ceskoslovenska, existovalo ich tu viacero.
hydrobiologicka stanica v Dolnich Pocernicich (zalozena roku 1888)516 bola vbébec prvou
v kontinentalnej Europe. Okrem toho existovali stanice napr. na Indiskych rybnikoch v Obote

>y Lednici pri

pri Blatné (zriadena Akademii véd a uméni a Masarykovou Akademii prace),
Bieclavi (v §tatnom majetku, urenou pre potreby brnenskych vysokych $kol), v Doksoch
(Hirschberg), v. Chlumu u Ttebong, resp. aj laboratorium rybarskej Skoly vo Vodnanoch
(vSetky tri spomenuté boli pracoviskami Rybaiského a hydrobiologického tstavu Statnich
vyzkumnych ustavii pro produkci zivoc€iSnou v Prahe). Okrem tychto pevnych stanic,
existovala aj prenosnd, ktora viackrat zmenila svoje posobisko.”*® Na Slovensku viak takato
stanica neexistovala. Kompenzovanie tohto nedostatku mali okrem iného na mysli
zakladatelia HS USS.**® Rozhodnutie zriadit hydrobiologickt stanicu na slovenskom useku
Dunaja bolo vSak unikatne aj z iného dévodu. Vécsina hydrobiologickych stanic bola totiz

zriad’ovand pri/na stojatych vodach, resp. menSich potokoch. Len v novSom obdobi sa zaujem

hydrobiologov zafal koncentrovat' aj na veltoky (napr. Ryn ¢i Volga), resp. rieky vo

513 Tamze, s. 304.

54 Frankenberger, odvolavajuc sa na odborni literattru, uvadza aj poéty tychto stanic vo svete (idaje z roku
1927): Cina: 1; Déansko: 2; Nemecko: 15; Finsko: 2; Francuzsko: 4, Taliansko: 3; Japonsko: 4, Juhoslavia: 2,
Holandsko: 3, Rakusko: 2, Pol'sko: 5; Svédsko: 2; §Vajéiarsko: 4, gpanielsko: 1; Mad’arsko: 2; Rusko: 30;
Spojené Staty severoamerické: 8. Pozri: tamze, S. 304.

*15 O hydrobiologickom vyskume pred rokom 1918 pozri podrobnejsie: JANKO, Védy o Zivoté, cit. d., s. 493-
496.

°16 1. Janko zhodnotil vyznam vybudovania hydrobiologickej stanice v Dolnich Pogernicich nasledovne: ,.[...]
vybudovani stalé stanice v Dolnich Pocernicich znamenalo neobycejné urychleni rozvoje této discipliny, jez
zCasti mohla t€zit i ze zajmu rybaiskych praktiki [...].“ Pozri: JANKO, Veédy o zivoté, cit. d., s. s. 493.

517 J. Janko uvadza, Ze tito hydrobiologickd stanicu zalozil Karel Schiferna, pozri: JANKO, Védy o Zivoté, cit.
d., s. 405. Schiferna sa neskor stal prvym profesorom hydrobiologie v Ceskoslovensku a reprezentoval
Ceskoslovensko v medzinarodnej komisii pre vyskum Dunaja (pozri niZsie).

518 Ppodrobnejsie pozri: FRANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, cit. d., s. 304-305. Podrobnejsie
0 prenosnej hydrobiologickej stanici pozri tiez: JANKO, Védy o zZivote, cit. d., s. 493. J. Janko na tomto mieste
uvadza, ze tato prenosna stanica vznikla uz roku 1885.

*¥ FRANKENBERGER, Hydrobiologicka stanice, cit. d., s. 304.
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vieobecnosti. Za pozornost stila najmi siet’ hydrobiologickych stanic na Volge. Co sa tyka
Dunaja, existovala len hydrobiologické stanica vo Viedni.”®® V ramci Ceskoslovenska bola
HS USS jedina, ktora bola situovana pri rieke, z &oho vyplyvalo, Ze jej vyskumné zameranie
bude do velkej miery odlisSné od vyskumu realizovaného na takychto pracoviskach
situovanych pri stojatych vodach (rybnikoch).”** Z uvedeného vyplyva, Ze projekt HS USS
sledoval najnovsie vedecké trendy a mal dobry potencial obohatit’ dovtedajsie, v zdsade chabé

vedomosti 0 hydrobioldgii Dunaja.’?

Hydrologicka stanica U€ené spole¢nosti Safaiikovej
Vybudovanie stanice

Idea zriadenia hydrobiologickej stanice pochadza od Z. Frankenbergera, ktory tento
navrh predostrel uz na zakladajicom valnom zhromazdeni USS.**® Uz zanedlho na to zacali
spolu s Bohumilom Krajnikom hl'adat’ vhodné miesto na vystavbu stanice. Pri tomto vybere
museli zohl'adnit’ viaceré kritéria. Zakladnou podmienkou vSak bolo, ,,aby v nejbliz§im okoli
stanice bylo dostatecné mnozstvi co moznd riiznych typli vodnich utvart, aby skytaly

rozmanité problémy hydrobiologické.«*?*

Rovnako vsak bolo potrebné zohl'adnit’ aj praktické
aspekty posobenia vyskumnikov na stanici. Vzhl'adom k predpokladanym dlh§im pobytom
vedeckych pracovnikov na stanici bola potrebna blizkost’ nejakého vicsieho sidla, kde by
bolo mozZné zaobstarat’ si zakladné Zivotné potreby. Napokon sa pri vybere miesta myslelo na
blizkost’ Bratislavy. V tejto veci i8lo predovSetkym o predpoklad nedostatku financii pre
adekvatne vybavenie stanice laboratérnymi potrebami, ¢o sa malo rieSit' prostrednictvom
dostatoéne vybavenych laboratorii v Bratislave. Napokon vietky tieto poziadavky spiital
Samorin. Toto okresné mesto bolo vybavené vietkymi potrebnymi obchodmi, kde si mohli
vyskumnici zakupit’ potrebny tovar a bolo aj zaroven blizko Bratislavy. Co sa tyka zakladnej

podmienky adekvatneho prirodného prostredia pre kvalitny hydrobiologicky vyskum,

Frankenberger uvadzal, ze: ,,Prvni podminka: dostatek rtiznych vodnich ploch, jest zde

520 Porovnaj apozri podrobnejsie: FRANKENBERGER, Z[denék]. Hydrobiologicky vyzkum Dunaje. In
Bratislava, 1936, ro¢. 10, ¢. 3, s. 278.

%21 porovnaj: FRANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, Cit. d., s. 3086.

%22 Porovnaj: ,,V tomto sméru jest az ku podivu, jak zistal zanedban druhy nejvétsi veletok evropsky, D u n aj.
Mimo prace dunajské hydrobiologické stanice ve Vidni, omezené jen na maly usek toku dunajského
V bezprostiedni blizkosti Vidné, a nékteré prace Antipovy 0 Dunaji rumunském, je ndm Dunaj po strance
hydrobiologické az dosud vlastné neznam.“ Pozri: FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s.
278. Hoci toto konstatovanie je z roku 1936, je zrejmé, Ze situacia ohladom hydrobiologickych poznatkov
o0 Dunaji nebola v ¢ase zakladania HS USS o ni¢ lepsia.

523 FRANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, cit. d., s. 299; Zpravy USS. In Bratislava, 1927, ro¢. 1, &. 1, s.
151. V poslednom citovanom prameni sa pise o zriadeni biologickej stanice.

*2* FRANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, cit. d., s. 299.
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splnéna idealng, nebot’ pravé v této krajiné — mezi vesnicemi Gutorem a Csolloszts™® —

rozléva se mnohonasobna sit’ dunajskych ramen s etnymi zatokami, jez v 1ét€ byvaji uplné
isolovany od tekouci vody; na ostrovech lze pak nalézti pfirozené tin¢ a jezirka, n¢kde
| patrné uméle zalozené piikopy, takZe bohatstvi vodni je tu nesmirné a typ vodnich nadrzi
velmi rozmanity: od prudkého proudu hlavniho toku dunajského i nékterych ramen k jinym,
kde proud je jen mirny, az k ramenim s vodou skoro stojatou a posléze k tichym, stojatym
zatokam a tinim, zarostlym casto husté rakosim. VSechny tyto vody méni se velmi znacné
a Casto 1 velmi rychle podle okamzitého vodniho stavu Dunaje; [...]“. 526

Uz vjali 1928 sa zadala stavat budova budacej HS USS. Toto bolo mozné vd’aka

finanénej podpore ministerstiev a prezidenta republiky.>?’

Tato podpora vSak musela byt’ este
doplnend zo zdrojov samotnej USS. Z. Frankenberger v tejto veci zvlast pod’akoval za
podporu vrcholnym funkcionarom USS, ato konkrétne generalnemu sekretdrovi Albertovi

Prazakovi a pokladnikovi Richardovi Hornovi: ,ktefi projevili pro myslenku hydrobiologické

525 Tato zmienka presnejie lokalizuje priestor na ktorom sa realizovala vyskumna &innost’ HS USS. Obec Gutor

sa v sti¢asnosti vola Hamuliakovo a Csol16sztd zas Cilistov (dnes ide o stidast’ Samorina). Co sa tyka samotnej
lokalizacie stanice, podl'a opisu Frankenbergera vyplyva, Ze sa nachadzala v blizkosti obce Cso6l18sztd, tesne
vedla dunajskej hradze: ,,[...] Vesnice Csollosztd lezi vlevo od cesty, vpravo jsou pozemky Samorinské, a tu
také — pred samou hrazi — jest hydrobiologicka stanice [...].“ Pozri: famze, s. 305. Z tohto opisu mozno
usudzovat’, Ze stanica sa nachadzala v Samorinskom intravilane. Napokon aj samotny Frankenberger pisal o HS
USSv Samorlne (spravy o ¢innosti HS USS uverejnené v Bratislave). V tejto veci vSak moZno este dodat, zZe
HS USS v literatare niekedy lokahzuje aj prostrednictvom SpO_]Gl’lla ,pri Samorine* a napr. J. Klacka ju
lokalizoval do Mlie¢na (ktoré je dnes sucastou Samorina), pozri: KLACKA, Jozef. Vysledok snah o
inStitucionalizaciu vedy. Pred 65 rokmi vznikla Slovenska akadémia vied a umeni. In Sprdavy SAV, ro€. 43,
2007, ¢ 7,  dostupné na internete: http://spravy.sav.sk/index.php?issue_id=53&article_id
=&section_id=60&doc=60. Ja v tomto texte, nadvizujiic na Frankenbergera, pisem o HS USS v Samorine.

526 ERANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, cit. d., s. 299-300.

527 podporu 20 000 K& poskytol minister polnohospodarstva Otakar Srdinko (z fondu umelych hnojiv); 10 000
K¢ poskytlo Ministerstvo Skolstva a narodnej osvety; 6000 K¢ poskytol Tomas G. Masaryk prostrednictvom
jeho kabinetnej kancelarie. Pozri: tamze, s. 299. V suvislosti s vystavbou budovy HS USS chcem upozornit’ na
zdznamy v Hlavnej knihe fondov USS. Konkrétne ide o nasledovné oznadenie prijemcu vydavkov:
»Samorynskému tver. druzstvu pro Géet fy. Németh a Csiszar, stavitelé Samoryn“. Toto naznaluje, Ze
vystavbu budovy HS USS realizovala $amorinska staviteI'ska firma ,,Németh a Csiszar®, ktorej USS platila
za pracu aj prostrednictvom Samorinskeho tverového druzstva (ani o jednej zo spomenutych firiem, nemam
zial' ziadne informéacie). Citovany zaznam je zroku 1930 a vyplatena suma je vo vyske 3644,30 [K¢].
Pomenovanie ,Németh a Csiszar” (uz bez Gverového druzstva) ako prijemcu financii od USS nachadzame
vSak aj v predchadzajucich dvoch rokoch (1929: 5000 [K¢] a ako d’alSia polozka nasleduje: ,,pojistné na dam*:
145,15 [K&]; 1928: 11000 [K¢&] a Vv tomto roku este figuruje aj polozka: ,,Berni ufad Samoryn“: 80 [K¢&]).
S vel’kou pravdepodobnostou teda ide o vydavky na vystavbu HS USS. Tento predpoklad podporuje aj druha
uctovna kniha (Vazany ucet Z[emské]. Blanky].), v ktorej st zaznamenané aj vysSie uvedené podpory
vystavby HS USS (ako dary, resp. podpora prirodovednej triedy, vetky tri uvedené figurujii v iétovnictve za
rok 1928) a figuruje tam (za rok 1929 a 1930) aj firma ,,Németh a Csiszar* (napr. polozka z roku 1930
»postavenie zachodu* v sume 1004,29 [Kc]), resp. d’alSie polozky s najviac¢Sou pravdepodobnost'ou zviazané
s vystavbou a prevadzkou HS USS. Pozri: Hlavni kniha fondd; Vazany Géet Z. B. Dar presidenta Masaryka
500.000 KC na vydani viech spisti Pavla Josefa Safatika. Archiv Univerzity Komenského. RUK 1. J/1,2, 1927-
1939, 1936-1953, 174. Nateraz na tieto pramene len upozoriujem, ked’ze presny vyklad prijmov a vydavkov
pri budovani a prevadzkovani HS USS by si vyzadoval d’alsi vyskum.
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stanice vzacné porozuméni, upanl, svym veédnim oborem tak vzdalenych ptirodnim
v&dam,*” tim hodngjsi naseho uznani.*%°

Vdaka tejto podpore sa teda vystavba HS USS uspesne dokonéila. I3lo o ,,Ghledny zdény
domek, jehoz ptizemi zaujima jednak — vlevo — byt domovnika, jednak — vpravo — laboratof
atemnd komora. [...] V podstfesi konecné jsou dva mansardové pokojicky, zatfizené jako
jednoduché loznice celkem s 4 postelemi, takZe je moZno na stanici delsi Gas pobyti.“>*® Na

jar roku 1929 bola HS USS uvedend do prevédzky.531

Obr. PohPad na HS USS od severu®*
Fig. The view on HS SLS from the North®*®

Vybavenie HS USS

Pracovné podmienky HS USS boli fakticky podas celej jej existencie limitované aj
nedostatoénym vybavenim tohto pracoviska. Situaciu v tejto veci v ¢ase zaloZenia stanice
Frankenberger opisal nasledovne: ,,V laboratofi [...] naléza sa pted velkym, trojdilnym oknem
dlouhy pracovni stll, poskytujici dosti mista dvéma pracovnikiim soucasnég; jinak opatfena

jest laboratof nejnutnéj$imi skiinémi na knihovnu, zasoby chemikalii, aparaty a sbirky.

528 Albert Prazak bol literarny historik a Richard Horna zas historik prava.

529 ERANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, Cit. d., s. 299.

% Tamze, s. 305.

! Tamze, s. 299.

%32 Fotografie v kapitole si prebraté z obrazovej prilohy k textu: FRANKENBERGER, Z[den&k].
Hydrobiologicka stanice Ugené spole¢nosti Safaiikovy v Samoring. In Bratislava, 1929, ro¢. 3, ¢. 2, s. 299-
306.

53 The pictures in chapter originally come from picture appendix of a text: FRANKENBERGER, Z[dengk].
Hydrobiologicka stanice U&ené spole¢nosti Safaiikovy v Samoring. In Bratislava, 1929, roé. 3, & 2, s. 299-
306.
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Aparatura jest ovSem dosud chuda: nékolik nejnutnéjSich siti (3 sit€¢ planktonové rtiznych
rozmért, 2 dredge, znich jeden velky, druhy maly, keser, »Pfahlkratzer« dle némeckého
nazvoslovi, a mala rucni sitka), zemni vrtak na brani zkousek dna, nejnutnéjsi sklenéné
nadobi, ru¢ni centrifuga a mikroskop, zaptjéeny pisatelem. Také knihovna jest dosud velmi
chuda, abude nejbliz§im ukolem, opatfiti pro ni aspon nejdulezitéjsi hydrobiologické
pfirudky. [..] Konetn& patfi ke stanici je§té lod’ka sdvéma pary vesel a kotvou.“®*
Frankenberger si bol vedomy, Ze vybavenie Samorinskej hydrobiologickej stanice bude
potrebné¢ dodatocne rozsirit. Poukdzal najmid na odbornu literatiru, potrebu predplatenia
hydrobiologickych ¢asopisov, niektoré nevyhnutné hydrobiologické aparaty a napokon na
nevyhnutnost’ zakuipenia motorového c¢lna. Ten, okrem toho, Zze by zvicsil ,,akény
radius® stanice bol potrebny pre pracu na hlavnom toku Dunaja, kde bol silny prl'ld.535 Nieco
zZ tychto poziadaviek sa podarilo naplnit, nieco zas len v mensej miere. Ako Gspesné mozno
hodnotit’” zakupenie motorového ¢lna, o sa podarilo v roku 1931. Cln bol ,,dosti prostorny,
pro 3—4 osoby s piivésnym (»out board«) benzinovym motorem »Elto« o 5 koniskych silach,
s 1 parem vesel, 1 parem padel a 1 hackem, [...]*.>*® V tom istom roku bolo vybavenie HS
USS obohatené o ¢erpadlo bahna, ktoru stanici venoval rektor Nemeckej univerzity v Prahe
Carl Isidor Cori. Tento dar bol realizovany pocas jeho navstevy na stanici a je zaujimave, Ze
autorom konStrukcie tohto pristroja bol samotny profesor Cori. Pocas tejto navstevy bolo
&erpadlo bahna aj Gispesne odskugané v praxi.>*’

Celkovo viak bola HS USS po materidlnej stranke poddimenzovana, ked’ niekedy bol
problém aj ndkup laboratornych potrieb, farbiv a chemikalii. Tento stav sa preto riesil aj
pomocou darov od samotnych badatelov.>*® Aj nakup odbornej literatury bol problém a az
v roku 1933 sa zacalo s nakupom knih. Prva zakupena praca bola od Augusta Brauera Die

d.539

Siifswasserfaune von Deutschlan Nedostatok financii eSte zvySovala skutocnost’, Ze

&540
S

budova a vybavenie HS US prirodzenie podliehali amortizacii a bolo nutné investovat’ do

3% Tamze, s. 305.

> Tamze.

5% FRANKENBERGER, Il. zprdva z hydrobiologické stanice, cit. d., s. 738.

537 Tamze.

538 Napr. v roku 1933 od O. Jirovca, pozri podrobnejiie: FRANKENBERGER, Zden&k. Zprava Hydrobiologické
stanice USS v Samoriné za r. 1933. In Bratislava, 1934, ro¢. 8, ¢. 1-2, s. 166.

59 Tamze.

0 Mozno tu napr. spomenut’ vydavok z roku 1935 na opravu motorového ¢lna v hodnote 329,60 K&. Pozri:
Ucena spole¢nost Safatikova. Vyroéni valné spravni shromazdéni USS za rok 1935. In Bratislava, 1936, rog.
10, ¢. 3, s. 289.
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& napr. do zakipenia novej lodky, ktora bola pre hydrobiologicky vyskum

0préw,5
nevyhnutnostou.” Charakteristické je vtomto kontexte hodnotenie vedeckej exkurzie
Z Prahy, ktoré bolo sice vedecky hodnotné, ale ukazalo tiez nedostato¢né vybavenie stanice.
Na prelome maja ajina 1930 absolvovalo exkurziu na HS USS az 20 pracovnikov
Zoologického ustavu Karlovej univerzity. Frankenberger v tejto suvislosti konstatoval:
»leprve touto exkursi odbornikl se poznalo, jak bohata a zajimava je vodni fauna podunajska
V oblasti nasi stanice a kolik védeckych otazek bude piisté mozno na stanici feSiti. Zaroven
vSak ukézala tato exkurse potiebu fadnéjSiho vnitiniho zafizeni stanice, hlavné odborné
literatury, pak doplnéni inventéaie pfistrojl, nadob atd., i bude nejbliz§im nasim ukolem, tuto
vyzbroj stanice doplniti.“>* Z tohto hladiska je charakteristické aj napr. konstatovanie Z.
Frankenbergera na vyro¢nej schodzi prirodovednej triedy, ktord sa konala 2. 2. 1934, ze HS

& . v . v vr D44
USS ,,jsouc naprosto bez finan¢ni podpory, jen Zivoii.

Treba vsak dodat, ze v sprave
0 aktivitich na HS USS za rok 1933 mohol Frankenberger konstatovat’ $tyri vyskumné
pobyty>* arok 1934 hodnotil nasledovne: ,,V uplynulém roce 1934 rozvinula se na stanici
op¢t Cila ¢innost’ védecka.“**® Avsak skutocnost, e materialne poddimenzovanie HS USS,
ktorého dosledkom bolo slabé vybavenie HS USS, bolo stale aktuadlne, svedéi
Frankenbergerove hodnotenie roku 1935: ,,Dokud vSak naSe stanice nebude miti vlastniho
jméni nebo aspon dokud ji nebude moci presidium USS ro¢né pridélovati zna¢nejsi ¢astku na
nezbytné doplitkky skromného jejiho zafizeni a zejména na systematicky nakup potiebné

ptiruéni odborné literatury,”®’ dotud se stanice nebude moci plnou mérou uplatniti jako

! Budova HS USS prirodzene podlichala amortizacii a museli byt’ na nej vykonavané opravy. Podrobnejsie

pozri: FRANKENBERGER, Z[dené¢k]. III. zpriva z Hydrobiologické stanice U. S. S v Samoring. In
Bratislava, 1933, ro¢. 7, €. 2, s. 216.

2 Lodka HS USS bola vroku 1931 uz vtakom zlom stave, e sa nedala ani opravit. Pozri:
FRANKENBERGER, II. zprdva z Hydrobiologické stanice, cit. d., s. 738. V roku 1932 bola preto nahradena
novou. Pozri: FRANKENBERGER, III. zprava z Hydrobiologické stanice, cit. d., . 216.

>3 FRANKENBERGER, Z[denék]. Zprava z Hydrobiologické stanice U. S. S. v Samoriné. In Bratislava, 1930,
roC. 4, ¢. 2-3, 5. 517.

> Vyroéni schiize piirodovédné tiidy USS. In Bratislava, 1934, ro¢. 8, &. 1-2, s. 166. Podrobnejsiu §trukturu
prijmov a vydavkov HS USS pozri vo vyroénych spravach USS, publikovanych v Bratislave. Je zaujimavé, 7e
medzi prijmami HS USS figurovala polozka ,,CinZe z bytu v domé v Samoring*. Pozri napr.: Ugena spole¢nost
Safafikova. Vyroéni valné spravni shromazdéni USS za rok 1934. In Bratislava, 1935, roé. 9, &. 1-2, s. 205;
Ucend spolecnost Safarikova. Vyrocni valné spravni shromazdéni USS za rok 1935, cit. d., s. 289. Je teda
pravdepodobné, 7e budova HS USS bola aj takymto spdsobom vyuzivana (islo o prijem 1200 K& ro¢ne).
Neviem vsak o tejto veci ni¢ blizsie.

545 FRANKENBERGER, Zprava Hydrobiologické stanice USS v Samoriné za r. 1933, cit. d., s. 166.

546 FRANKENBERGER, Zprava o Hydrobiologické stanici USS v Samoriné za rok 1934, cit. d., s. 211.

7 Frankenbergerovi sa viak zrejme aspoii Siastoéne darilo presviedéat’ vedenie USS o potrebe investovania do
nakupu literatiry pre HS USS, ked'ze v $truktire vydavkov HS USS za rok 1934 figuruje polozka ,,Knihy*
V hodnote 1680 K¢. Taka ista polozka figuruje aj v sprave za rok 1935, vynalozena suma vsak bola uz mensia
(1000 K&). Pozri: Ucend spolecnost Safaiitkova. Vyrocéni valné spravni shromazdéni USS za rok 1934, cit. d., s.
205; Ucend spolecnost Safarikova. Vyrocni valné spravni shromazdéni USS za rok 1935, cit. d., s. 289.
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opérny bod hydrobiologického vyzkumu Dunaje.“548 Tieto slova treba vnimat’ aj v kontexte
skutoénosti, ze¢ HS USS bola prave vroku 1935 zapojena do medzinarodného projektu

vyskumu Dunaja (pozri nizsie).

Obr. Pohl'ad na HS USS od juhozipadu
Fig. The view on HS SLS from the Southwest

Vyskum na HS USS

Vyskumna &innost HS USS sa mala zamerat’ na hydrograficky (hibka jednotlivych
ramien, povaha dna, spad arychlost pradu, chemické zlozenie vody ajej teploty) a
hydrobiologicky vyskum, t.j. okrem zmapovania existujucich druhov fauny a flory v okoli
stanice a zakladania zbierok malo ist predovSetkym o skiimanie ,Zivotnich podminek
jednotlivych forem, jejich vyzivy, jejich formy a jejiho vztahu k prosttedi, v némz zije, jejich
rozmnozovani, jejich vzajemné zavislosti — tu zase se zvlastnim ztetelem k rybam, jez tvori
dilezitou hospodaiskou slozku v Zivots podunajského obyvatelstva.“>*® Naplnenie tohto
pomerne komplexného vyskumného programu HS USS bolo samozrejme zavislé od

viacerych faktorov, ¢oho si bol vedomy uz pri zakladani stanice aj samotny Frankenberger,

%8 FRANKENBERGER, Z[den&k]. Zprava o Hydrobiologické stanici USS v Samoring za r. 1935. In Bratislava,
1936, ro¢. 10, &. 3, . 295.
9 FRANKENBERGER, Hydrobiologickd stanice, cit. d., s. 303.
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ked'ze konsStatoval: ,zdlezi na ucelném rozd€leni prace, poctu ochotnych védeckych

pracovnikti a — last not least — ina financnich prostfedcich, jak tato naSe Cinnost jiz

zahajujeme s nejvatsimi nad&jemi, bude korunovana zdarem.«>*

Obr. Velké laboratorium
Fig. Main laboratory

Moje odborné kompetencie mi neumoznuju odpovedat’ na otazku, ¢i sa vyskumny
program HS USS podarilo uspokojivo naplnit. V kazdom pripade viak na HS USS vyskum
uskutocnoval a to najmé prostrednictvom kratkodobych vyskumnych pobytov prirodovedcov.
Okrem bratislavskych vyskumnikov, pre ktorych bolo Samorinske pracovisko takpovediac
domacim,™ islo o vedcov z Prahy a Brna, ktori reprezentovali vyznamné prirodovedné
pracoviska. Konkrétne iSlo napr. o Zoologicky ustav Masarykovej univerzity v Brne,

Zoologicky ustav Nemeckej univerzity v Prahe, Zoologicky ustav Univerzity Karlovy v

*0 Tamze, s. 304.

%1 Z bratislavskych vedcov realizovali vyskum na HS USS napr. Zdendk Frankenberger, Bohumil Krajnik,
Vojtech Nabélek a d’al§i. Pozri: FRANKENBERGER, Zprdva z Hydrobiologické stanice U. S. S. v Samoriné,
cit. d. s. 517. Vzhladom na d’alsie publikaéné vystupy bol dolezity aj napr. pobyt V. Balthasara na HS USS.
K jeho vyskumom na tomto pracovisku pozri: FRANKENBERGER, Zprdva o Hydrobiologické stanici USS
v Samoriné za r. 1935, cit. d., s. 295.
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Prahe, Prirodovedecka fakulta Univerzity Karlovy v Prahe.>*

publikované v odbornej tlati® aza pozornost stoji snidd’ najvyznamnej$i vystup od (uZ

Vysledky tychto vyskumov boli

spomenutého) kustdda SVM v Bratislave V. Balthasara, ktory v roku 1936 vydal monografiu
Limnologické vyskumy v slovenskych voddch (ako 19. zvizok ,,Prac USS®).

Obr. Lod’ka HS USS
Fig. A boat of the HS SLS

V textoch Frankenbergera, ako som uZ spomenul aj vysSie, sa mdZeme stretnut’
s pozitivnym hodnotenim vedeckého Zivota na HS USS. Najma na za&iatku tridsiatych rokov
st v nich pritomné viaceré pozitivne zavery v tejto veci. Napr. o aktivitach v roku 1931
Frankenberger napisal: ,,Z této zpravy vysvitd, Ze nase hydrobiologicka stanice nezahali, a ze
se 831 pozornosti védeckych pracovnikil z nasi republiky [...].*** V roku 1936 uz mohol do

istej miery aj bilancovat’ dlhodobejsie vysledky. Z nasledovného citatu je taktiez zrejma

%2 personalne zastipenie tychto indtiticii, ako aj konkretizacia vyskumnych aktivit na HS USS je sucastou
Frankenbergerovych sprav o &innosti HS USS, uverejnenych na strinkach Bratislavy.

%3 Napr.: HOFFER, A. Prvni pfispévek ku poznani &eskoslovenskych krasct. In Shornik prirodovédeckého
klubu v Brné, ro¢. 15, 1932 (citaciu som prebral zz FRANKENBERGER, [II. zprdva z Hydrobiologické
stanice, cit. d., s. 215); MAYER, K. Piispévek k poznani chrostikil okoli Cilistova na Dunaji. In Shornik klubu
prirodovédeckého v Brné, ro&. 17, 1935; ZAVREL, J. Ze Zivota v nejmensich taiikach. In Piiroda, roé. 28,
1935 (posledné dve citicie som prebral zz: FRANKENBERGER, Zprdva o Hydrobiologické stanici USS
Vv Samoriné za r. 1935, cit. d., s. 295.); BALTHASAR, Ptactvo luznich lesii, cit. d., s. 189-215.

** FRANKENBERGER, II. zprdva z Hydrobiologické stanice, cit. d., s. 738.
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relativna  spokojnost: ,,Chtéli jsme [...] vytvofiti pracovni misto pro vyzkum
¢eskoslovenského useku Dunaje, a mizeme fici, Ze a¢ uplynula 1éta nebyla z riznych divodii
pravé nejpiiznivejsi pro zahdjeni velkorysejSich praci vyzkumnych [...], stanice osvédcila
svoji zivotnost’ tim, Ze kaZzdoro¢n¢ na ni pracuji po del$i nebo kratsi dobu pracovnici z Prahy
a Brna, ktefi publikovali fadu vysledkii svych studii, aposléze ucinén iprvy krok
k systematictéj§imu vyzkumu hydrobiologickému praci Balthasarovou, jez vysla loni v
»Pracich USS«.* V tomto istom texte v§ak Frankenberger venoval aj priestor vysvetlovaniu
len limitovanych vysledkov HS USS: ,,[...] uvadim predeviim nedostatek mistnich odbornych
pracovnikii na Slovensku, jemuz by mohlo byti odpomozeno razem, kdyby universita
Komenského byla doplnéna ptirodovédeckou fakultou, dale nedostatek financnich prostiedki
USS ktomu, aby mohla stanici adn& vybaviti v§im, &eho by pro moderni badani

hydrobiologicka potiebovala atd. [

HS USS a medzinarodny projekt vyskumu Dunaja; Komisia USS pre vyskum Dunaja

V druhej polovici tridsiatych rokov sa mohol vyznam Samorinskeho pracoviska posunut’
na kvalitativne omnoho vyssiu uroveii. Vroku 1935 bola totiz HS USS zaélenena do
medzinarodného vedeckého projektu, ktorého cielom bol vyskum Dunaja. Idea vytvorit
medzinarodnt komisiu zamerani na vedecky vyskum Dunaja vziSla z prostredia
hydrobiologickej stanice vo Viedni. Cielom prace komisie malo byt zjednotenie vyskumu
Dunaja vo vSetkych krajinach, ktorymi tato rieka pretekala. To nakoniec malo dospiet’ do
,velkej syntézy*, ktord by poukdzala na ,,Dunaj v jeho celku jako svérazny, typicky vodni
biotop.“ Komisia sa prvy krat stretla 4. 9. 1935 vo Viedni a svojich zastupcov v nej malo
Nemecko, Rakusko, Ceskoslovensko, Mad’arsko, Juhoslavia a Rumunsko. Ceskoslovensko
zastupoval Karel Schiferna (Prirodovedecka fakulta UK v Prahe),556 ktory este pred
viedenskym zasadnutim navstivil Samorinske pracovisko, ktoré nésledne prihlasil do tohto
medzinarodného projektu.”’ K. Schiferna sa aj po navrate z Viedne zastavil na HS USS,>®
¢o naznacuje vyznam, ktory Schiferna prikladal tomuto pracovisku v stvislosti so
spomenutou medzindrodnou vyskumnou aktivitou. V tomto kontexte je vypovedné
hodnotenie Frankenbergera: ,,Tento mezindrodni vybor, v némz zasedaji zastupci vsech statu,

(24

dotykajicich se Dunaje, vypracuje podrobny pracovni program, ktery se pak sveii jednotlivym

5% FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., 279.

%% K. Schiferna sa v roku 1924 habilitoval v odbore hydrobiologia na Ceskom vysokom u&eni technickom
(CVUT) a po prechode na Karlovu univerzitu sa stal prvym profesorom v tomto odbore [v Ceskoslovenskul.
Pozri: JANKO, Vedy o zivoté, cit. d., s. 405.

>" FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s. 279.

%8 FRANKENBERGER, Zprava o Hydrobiologické stanici USS v Samoriné za r. 1935, cit. d., s. 295.
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stanicim pfihlaSenym ke spolupraci, tedy také stanici nasi.>* Jiz prihdseni nasi stanice k této
spolupréci jest dalezitym védeckym uspéchem; zahdjilo se vyjednavani, které by zabezpecilo

spolupracovniky pro jednotlivé useky celého V}'lzkumu.“560

Obr. Rameno Dunaja pri obci Csolloszté pocas letnej zaplavy
Fig. Distributary of the Danube near village Csolloszté during the summer floods

Jednym z vysledkov tejto iniciativy bolo rokovanie Z. Frankenbergera s A. Cernym
z viedenskej hydrobiologickej stanice (19. 5. 1936). Na tomto stretnuti menovani rokovali

«®1 pakt, e

0 pracovnom programe a ,.hlavné o uzsi spolupraci mezi stanici videiiskou a nasi.
predstavitelia prirodovednej triedy USS sa postavili k celej veci aktivne, mozno ilustrovat’ na
tom, ze vramci USS vznikla Komisia pre vyskum Dunaja. I$lo o priamu reakciu na
spomenutil medzinarodnti vyskumnu iniciativu, ked’ze cielom tejto komisie bolo skiimanie
¢eskoslovenského useku Dunaja (jej clenmi boli profesori: Josef Florian Babor, V. Balthasar,
Jan Buchtala, Z. Frankenberger, Vilém Hons, Jan Hromadka, Jan Lukes, FrantiSek Nabélek,

Viktor Teissler, a docent Jaroslav Mélka).>®

Predsedom tejto komisie sa stal J. Hromadka
a konatelom Z. Frankeberger. Na ustanovujicej schodzi komisie 15. 6. 1936 predstavil J.
Hromadka ,krasny a instruktivni vyklad o hydrografii Dunaje, 0 jeho povaze na useku

Ceskoslovenské a nastinil tkoly, jaké by asi naSe geografické pracovniky zde mohly

%9 Tento vyskumny program bol skutoéne formulovany, pozri podrobnejsie: FRANKENBERGER,

Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s. 279-280. o
50 FRANKENBERGER, Zprdva o Hydrobiologické stanici USS v Samoriné za r. 1935, cit. d., 295.
52; FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s. 280.
5i v
Tamze.
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ocekavati. %3

Frankenberger na tomto rokovani predostrel, akym spdsobom sa mal aplikovat’
medzinarodny vyskumny program na eskoslovensky tsek Dunaja.’®* Nateraz nedisponujem
informaciami o d’alSich aktivitich tejto komisie, ako ani spomenutého medzinarodného
vyskumného projektu. Je pravdepodobné, vzhI'adom na dlhodobu perspektivu vyskumu, ze na
celi vec nepriaznivo pdsobila napdtd geopolitickd situacia koncom tridsiatych rokov 20.
storo¢ia a vypuknutie druhej svetovej vojny. Prinajmensom USS (vratane HS USS a Komisie
pre vyskum Dunaja) tento politicky faktor ovplyvnil natol’ko zasadne, Ze viedol az k jej
zaniku.

Niet vSak pochyb otom, 7e HS USS sa dostala do povedomia odbornej
hydrobiologickej verejnosti v zahrani¢i a vd’aka tymto aktivitam mala potencial zvysit' svoj
vyznam, ato aj prostrednictvom adekvatnejSiecho materidlneho a odborného zabezpecenia.
V tejto veci je vystizné hodnotenie Z. Frankenbergera: ,,Tuto struné nacrtnuty pracovni
program piedpokladd splnéni dvou hlavnich podminek: 1. dostatecny pocet odbornych
pracovnikl, majicich chut’ k praci a zajem na véci, 2. dostateéné prostiedky financi, jichz si
vyzkum takovy Vyiéldé.565 Pijde predevsim o opatieni potiebné aparatury, jiZ je nase stanice
dosud vybavena velmi nedokonale, 0 cestovni pausaly, aby bylo mozno konati vySetfovani
i v partiich od Bratislavy nebo od Samorinské stanice vzdalengjich, o tthradu nakladi na
pohonné latky pro motorovy clun nasi stanice, o event. odmény mimofddnym pomocnym
spolupracovnikiim, jeZ se snad podaii ziskati, zvlasté téz pro partic mimobratislavské, a mn. j.
Jestlize splnéni prvé podminky je v naSich sildch, pfedpokladaje ovSem u¢innou pomoc
a spolupraci také jinych, mimobratislavskych védeckych odbornikii, predevsim z nasich obou
pfirodovédeckych fakult, zalezi splnéni podminky druhé hlavné na dostatecném a naleZitém
porozuméni interesovanych Cinitelti vetejnych i soukromych, aby finan¢ni podporou tuto akci
podepfieli. Jde o diileZity mezinarodni védecky podnik, v némZ ndm pifipada tloha velmi
cestna; bylo by smutné, aby pro neporozumeéni téch, ktefi vladnou hmotnymi prostiedky
a maji, nebo asponl maji miti o véc nejvétsi zdjem, nebylo mozno tento pracovni program
uskutecniti, aaby postupem doby byla hydrobiologickd mapa Dunaje dokreslovana

podrobnymi udaji ve statech okolnich, Gsek ceskoslovensky aby vSak zlistaval nepopsanym

%63 Vyro¢ni schiize piirodovédné tridy USS. In Bratislava, 1937, roé. 11, &. 1,'s. 127-128.

%4 podrobnejiie: FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s. 280-281.

%% 0 tom, ze Frankenberger bol v tejto veci aktivny sved&i napr. to, Ze na schddzi vedenia USS informoval
o stretnuti s A. Cernym [v tomto dokumente (pisanom rukou) figuruje ako ,,Cerny“] z Viedne a za¢leneni HS
USS do medzinarodného vyskumného projektu, a v tejto savislosti ziadal o navysenie financii ,,do 2000 K&,
pri¢om sa konstatovalo, ze HS USS ma 1000 koran. Poziadavka bola schvalena. Pozri: Zapis o schiizi presidia
USS dne 22. kvétna 1936. Archiv Slovenskej akadémie vied (d’alej A SAV), fond USS (SUS), k. 1, Schiize
prezidia USS vr. 1936, sign. Ila, inv. €. 6.
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bilym papirem, anebo dokonce aby jeho vyzkum byl podnikdn pracovniky jinych
podunajskych statd. %

Dal§i vyvoj vsak nezodpovedal tymto apelom a celkovej vizii hydrobiologického
vyskumu, ako ju formuloval Frankenberger. Teda paradoxne, prave v Case, ked’ sa mala HS
USS intenzivne rozvijat, dochadza k stagnacii jej vyskumnych aktivit. Sprava za rok 1936
obsahuje okrem konstatovania materialneho poddimenzovania HS USS aj zavaznej§i znak
stagnacie tykajuci sa vyrazného Utlmu vedeckého vyskumu na stanici. Frankenberger musel
totiz konstatovat, Ze vroku 1936 nenavtivil HS USS Ziadny mimobratislavsky badatel.
V tejto suvislosti konstatoval, Ze tieto vedecké vyskumy externych pracovnikov by mali byt’
koncepéne a systematicky podporované: ,,Aby vSak mohl byti hydrobiologicky vyzkum
Dunaje skute¢né provadén racionalné a methodicky, jest nezbytné zapotiebi ziskati pro nasi
stanici externi pracovniky. To nebude moZzno jinak, nez ze se badateliim mimobratislavskym,
ptedevsim z pfirodovédeckych ustavii v Praze a v Brn€ umozni pobyt na stanici na del§i dobu
aspoii men§imi podporami. Casteéna thrada takovychto podpor jest jiZ zajisténa, ¢ast bychom
snad mohli poskytnouti z vlastnich piiijma stanice, jeji hotovost ¢ini k 31. prosinci 1936
Castku 2.574°40 K&, a kone&né nééim by mohl piispéti jiz »V yzkumny fond US S«
Prosim valnou schiizi ptirodovédné téidy, aby doporugila presidiu USS zfizeni takovychto
podpor, zatim nikoliv jako instituci stalou, nybrz jen rok od roku podle finan¢nich moZnosti
povolovanou.“567 Spravu za rok 1937 uz zial’ nemam k dispozicii, ked’ze ¢asopis Bratislava
v ktorom boli spravy uverejiiované zanikol. Na zéaklade archivneho materialu sa v§ak mozno
domnievat’, Ze posledna vyzva Frankenbergera bola ¢iastocne vypocuta, ked’Ze ku koncu roku
1937 bola hotovost HS USS vy¢islena sumou 4 111.85 K&, €0 znamend narast oproti

sume, ktorti spomenul Frankenberger v sprave za rok 1936.

Zanik HS USS a jej d’alSie osudy

Hoci o poslednej faze existencie HS USS vieme len maélo, jej zanik je zrejmy
z celkového vyvoja USS. Tato spoloénost’ totiz na prelome rokov 1938/1939 v désledku
zasadnych politickych zmien definitivne zanikla a jej ndstupkynou sa stala Slovenskd ucena
spolocnost’, ktora prebrala aj jej infrastruktiru a predovsetkym majetok.569 Tato vSak nemohla

v projekte HS USS pokracovat’ ani teoreticky, ked’ze Samorin sa stal po viedenskej arbitrazi

%6 FRANKENBERGER, Hydrobiologicky vyzkum, cit. d., s. 281.

T yyrocni schiize prirodovédné tiidy USS, cit. d. [1937], s. 128.

%%8 Pri tejto sume je vSak dopisany nasledovny text: ,,Castky zaplacené za HST nejsou oviem dosud pievedeny,
stane se tak pred 31. prosincem®. Pozri: Program schiize presidia USS dne 9. prosince 1937 o 16. hoding.
A SAV, fond USS (SUS), k. 1, Schiize prezidia USS v r. 1937, sign. IIa, inv. &. 6.

%9 podrobnejsie k zaniku USS: HOLLY, Snahy o0 institucionalizdciu, cit. d., s. 52.
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sucast'ou Mad’arska. Ako vSak uvadza Jozef Klacka, 25. 6. 1949 doslo k obnoveniu ¢innosti
stanice pod patronatom Slovenskej akadémie vied aumeni (d’alej SAVU). Tomu
predchadzalo kontrola stavu budovy a zariadenia stanice Vv januari 1949 zo strany profesora
Oskara Ferianca (vediceho Biologického tstavu SAVU) a jeho d’alSich kolegov zo SAVU.
Vysledkom ich zisteni bolo, ze: ,,budova je prenajata a zo zariadenia stanice sa nezachovalo
takmer ni¢.“ Nasledne boli na tomto pracovisku vykonané viaceré konkrétne opatrenia

>0 Palsie osudy tohto pracoviska som nesktimal, vychadzam

s cielom obnovenia vyskumu.
teda len zo sekundarneho spracovania Milana Ertla. Na zaklade tohto textu sa mozno
domnievat’, ze Samorinske pracovisko postupom ¢asu zaniklo. Ertl totiz uvadza, ze pracovnici
Slovenskej akadémie vied (ta vSak vznikla az v roku 1953) po zvazeni situacie (komplikované
majetkové pomery a schatrany stav budovy), ze vybuduji za ucelom hydrobiologického

vyskumu Dunaja novi stanicu. T4 vznikla v roku 1968 v Gabéikove.”"

Obr. PohPad na &ast’ ramien Dunaja pri Samorine
Fig. The view on the part of the Danube distributaries branching near Samorin

Zaver

V prispevku som sa snaZzil priblizit' zdkladné organizacno-technické suvislosti vzniku
a posobenia HS USS v kontexte dejin instituciondlneho zazemia prirodovedného vyskumu na
Slovensku. V tejto stvislosti bola existencia HS USS nepochybne unikatna, kedZe

predstavovala také pracovisko, ktoré sa uplne bezne nevyskytovalo ani v zahranici

>0 podrobnejiie: KLACKA, Vysledok sndh o institucionalizaciu, cit. d.
SLERTL, Pétdesiat rokov od zaloZenia, s. 112-113.
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(hydrobiologicka stanica pri veltoku). Fakt, ze HS USS bola fakticky za¢lenena do
medzinarodného vyskumného projektu vyskumu Dunaja, sved¢i o odbornej erudovanosti jej
spravcov (predovsetkym Z. Frankenbergera) a celkovo to mozno hodnotit’ ako uznanie
relevantnosti tohto pracoviska zo strany zahrani¢nych expertov. Vzhl'adom na slabé zazemie
prirodovedného vyskumu na medzivojnovom Slovensku, iSlo teda o bezpochyby vynimoc¢ny
projekt, ktorého vysledky boli vsak limitované najmé nedostatkom financii a odbornych sil.
Nevenoval som sa zhodnoteniu prinosu stanice z hl'adiska dejin hydrobiologického vyskumu.
Faktom vsak je, Ze citované spravy o ¢innosti HS USS obsahuji viaceré konkrétne vedecké
pozorovania realizované na Samorinskom vedeckom pracovisku, ako aj vysledky tychto
vyskumov. Zhodnotit’ prinos tychto vystupov vSak najkompetentnejSie moézu predovsetkym
samotni hydrobiologovia, resp. limnologovia. V tejto veci je preto zaujimavy prispevok M.
Ertla, ktory v roku 1980 (ako pracovnik Laboratéria rybarstva a hydrobiologie) publikoval
kratku stat o HS USS v &asopise Déjiny véd atechniky. O vyzname stanice sa vyjadril
nasledovne: ,,Aj ked prevazna vacSina prac ktoré sa na stanici vykonavali ma charakter
kratkodobych vyskumov, niekedy len prilezitostnych faunistickych, alebo floristickych
zdznamov, predsa z nich rezultovalo mnoho novych poznatkov o vodnej, najmi bentickej
faune dunajskych ramien, aj o suchozemskej faune a flore okolia Dunaja. Hlavnym prinosom
hydrobiologickej stanice USS je v$ak to, Ze vyznamnym spdsobom upriamila pozornost
¢eskoslovenskych bioldogov na Dunaj a jeho ststavy ramien, a Ze vstiepila do ich povedomia
myslienku, urobit’ Dunaj objektom ddkladného dlhodobého vyskumu. Naviac takyto vyskum
sa aj zdovodnil praktickymi, rybohospodarskymi aspektami.“572 Vo vel'mi podobnom zneni
bol prinos HS USS zhodnoteny aj na strankach Limnologického spravodajcu v roku 2000.°"
Tieto texty svedc¢ia o tom, Ze odborné hydrobiologické kruhy si aj po desiatkach rokov cenia
prinos a vyznam HS USS.

Pre ilustraciu skuto¢nosti, Ze vysledky vyskumu na HS USS mali, resp. aj maja svoju
relevanciu svedéia citacie publikaénych vystupov zviazanych s HS USS v neskorsich

odbornych environmentalnych a hydrobiologickych, resp. limnologickych textoch.>™

°" Tamze, s. 112.

% [...] Vyznamnym spdsobom upriamila pozornost’ &eskoslovenskych biologov na Dunaj a jeho ramennu
sustavu, a [...] vstiepila do ich povedomia myslienku, urobit’ z rieky Dunaj objekt dokladného dlhodobého
vyskumu. Tento historicky odkaz je pre slovensku limnologiu stale aktualny. Pozri: KOVACIK, Lubomir.
Pred 70-timi rokmi vznikla prva hydrobiologickd stanica pri Dunaji na Slovensku. In Limnologicky
spravodajca.  Slovenska  limnologicka  spolocnost, marec 2000, dostupné na internete:
http://www.sls.sav.sk/documents/LS_2000_1.pdf

5’4 Porovnaj nasledovné prace, kde sa asto citujii Frankenbergerove spravy o ¢innosti HS USS, ale aj prace
napr. V. Balthasara ¢i Sergéja Hrab¢ho. Pri odkazoch na tato literatiru uvadzam stranu, kde sa citacia
suvisiaca s vyskumom na HS USS nachadza. Tento zoznam samozrejme nie je uplny, jeho cielom je len
ilustrovat’ fakt, ze vyskum na HS USS bol citovany aj s odstupom desatroéi. Prace uvadzam v chronologickom
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Samozrejme, viacero spomenutych citacii vysledkov vyskumu na HS USS, je uvadzanych
v ramci prehl'adov doterajSicho vyskumu. To vSak neznizuje ich vyznam, ked’Ze svedcia
otom, e na HS USS sa realizoval vyskum, ktorého vystupy st v odbornych kruhoch

povazované za relevantné aj v 21. storoci.

Poznamka:

Tato praca bola podporovana Agentirou na podporu vyskumu a vyvoja na zaklade zmluvy ¢. APVV-14-0644
(Kontinuity a diskontinuity politickych a spolocenskych elit na Slovensku v 19. a 20. storo¢i) a vznikla tiez
v ramci projektu VEGA ¢. 2/0144/13 Spolocenské suvislosti ochrany zivotného prostredia na Slovensku od
priemyselnej revolucie do druhej svetovej vojny.

poradi: SPORKA, Ferdinand. Vodné malostetinavce (Oligochaeta) vychodného Slovenska. In Biolégia, 1982,
roc€. 37, ¢. 2, S. 185. Dostupné na internete:
http://www.zoo0.sav.sk/data/people_publictions_1089_Sporka008.pdf; CEJKA, Toma§ - SEVCIKOVA,
Michaela. Vodné mikkyse (Mollusca) Podunajska. In Folia faunistica Slovaca, 1999, ro¢. 4, s. 27. Dostupné
na internete: http://ffs.sk/old/pdf/FFS-04-06-Cejka-Sevcikova-1999.pdf; SPORKA, Ferdinand. Polychaeta,
Oligochaeta. In SPORKA, Ferdinad (ed.). Vodné bezstavovce (makroevertebrdta) Slovenska, supis druhov a
autekologické charakteristiky. Bratislava : Slovensky hydrometeorologicky ustav, 2003, s. 95. Dostupné na
internete: http://www.zoo.sav.sk/voda_pdf/kapitola%20(chapter)%202.pdf; BOHUS, Mirko — RUZICKOVA,
Jana — LEHOTSKA, Blanka. Dunaj, jeho ekosystémy a ludskd c¢innost. Bratislava : Univerzita Komenského v

Bratislave, 2011. Dostupné na internete: http://www.enviro-
edu.sk/database/publikacie/dunaj_jeho_ekosystemy a ludska_cinnost/cd/ (elektronicky zdroj bez stran, citacia
Balthasara je napr. tu: http://www.enviro-
edu.sk/database/publikacie/dunaj_jeho_ekosystemy a ludska_cinnost/cd/kap131.html). NECPALOVA,

Katarina — STLOUKAL, Eduard. Prispevok k poznaniu rozsirenia Amphipoda v narodnych parkoch
zahrnutych do projektu All Taxa Biodiversity Inventory. In Folia faunistica Slovaca, 2011, ro¢. 16, ¢. 3, s. 191
a200. Dostupné na internete: http://www.ffs.sk/old/pdf/FFS-16-35-Necpalova-Stloukal-2011.pdf; BOHUS,
Mirko. Hniezdna ornitocen6za vibovo-topol'ového lesa inundaéného tizemia Dunaja pred a po zmene vodného
rezimu. In Tichodroma, 2013, roC. 25, S. 56. Dostupné na internete:
http://www.tichodroma.sk/pdfs/25/Bohus_Tichodroma_25_2.pdf. Vsetky citované internetové adresy som
citoval 18. 9. 2015.
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ZAPAS O VODNE CESTY
(PRENIKANIE VPLYVU NEMECKA DO VODNEJ DOPRAVY
A VODNEHO HOSPODARSTVA NA SLOVENSKU V POSLEDNOM
OBDOBI EXISTENCIE CSR 1938 — 1939)

BATTLE FOR THE WATERWAYS
(PENETRATION OF GERMANY’S INFLUENCE IN TO WATER TRANSPORT
AND WATER ECONOMY IN SLOVAKIA IN THE LAST EXISTENCE
PERIOD OF CSR 1938 — 1939)

Ludovit HALLON?

! Historicky ustav SAV, Bratislava, Klemensova 19, 813 64 Bratislava, e-mail: Ludovit.Hallon@savba.sk

Abstract:

During the interwar period German economic and political representatives developed an international
cooperation, utilizing the Danube river and participating in foreign waterways projects. German economic
interest in the international river transportation building at the end of the 20s gradually shifted to economic-
political plans of expansion into the middle and south-eastern Europe by means of supranational waterways
infrastructure. Germany expressed a persistent interest to develop an inland water transportation under its
hegemony. After the rise of Nazi regime in Germany during the 1933, these tendencies became much more
radicalized. The international waterways network became a part of economic plans of Germany’s future grand
space economic in the middle and south-eastern Europe. CSR’s waterways and nautical enterprises together with
the Slovak section of Danube river and Ceskoslovenska plavba dunajska enterprise as well as hypothetical
manmade water links projects, Danube - Odra - Labe channel above all, were all part of expansion plan
objectives. Under the conditions of CSR disintegration during 1938 - 1939 period, Germany proceeded with
realization of these plans.

Key words: Slovakia, Germany, Danube, water transport, water canals, ports

Uvod

Vnutrozemskd vodna doprava je vSeobecne povazovand za najlacnejsi a z ekologického
hl'adiska za najvhodnej$i druh dopravného systému. V modernych dejinach strednej Eurdpy
sa dlhodobo vedu polemiky o rozvoji vodnej dopravy, najméd vyuzitim najdlhSieho toku
Eurépy Dunaja, ako aj dalSich tokov vhodnych na splavnenie, napriklad Rynu, Mohanu,
Labe, Odry, Vltavy, ¢i Vahu alebo Hrona. Ich Upravou avzajomnym prepojenim
prostrednictvom umelych vodnych ciest, teda prieplavov a kanalov, by mohla vzniknat

dopravnd siet schopnd odbremenit’” financne ndkladni zelezni¢nu a cestni dopravu
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S podstatne vacSou ekologickou zatazou. Z mnohych ideovych aj redlne vypracovanych
projektov prirodnych a umelych vodnych ciest sa vSak doteraz podarilo uskuto¢nit’ len torzo.
Medzi obdobia najintenzivnejsich priprav vel'mi realnych planov budovania vodnych ciest
patrila prva polovica 20. storocia. V strednej Europe vSak boli nadejné projekty uvedeného
obdobia opakovane prerusené politickymi a Statopravnymi zmenami. Viaceré z nich sa stali
objektom alebo aj nastrojom politickej propagandy a nadobudli ideologicky rozmer.

Z hladiska cisto racionalnych hospodarskych potrieb mala siet’ vnutrozemskej vodnej
dopravy pocas prvej polovice 20. storocCia za ciel’ predovsetkym zlacnenie dopravy, osobitne
surovin a polotovarov, neskodr aj findlnych vyrobkov, v porovnani so Zeleznicami, vtedy
najrozsirenej$im dopravnym systémom. Vodné cesty mali tiez prepojit’ jednotlivé regiony
Eurdpy a spojit’ vnitrozemsku a svetovi namornt dopravu cez namorné pristavy v usti riek
alebo prieplavov. Uprava vodnych tokov a budovanie kanalov bolo spojené aj s rozvojom
energetiky a pol'nohospodarstva prostrednictvom vodnych nadrzi, hydrocentral, zavlah,
meliordcii, ¢i protipovodiiovych systémov. Rozmach vodnej dopravy podporovali
priemyselné aj agrarne kruhy. Mala vSak aj odporcov v zaujmovych kruhoch spojenych so
zelezni¢nou dopravou. Cast agrarnych skupin vystupovala proti velkym prieplavom
a nddrziam, lebo zaberali urodnu pddu a mohli neziaduco vplyvat na miestnu klimu
a vodohospodarske pomery. Pre §taty strednej a juhovychodnej Eurdpy mala strategicky
vyznam Uprava Dunaja s ciel'om jeho splavnenia od nemeckého Regensburgu az po rumunské
pristavy Braila a Galac pred deltou rieky a tieZ spojenie Dunaja so splavnenymi tokmi Labe
a Odry umelou vodnou cestou, ¢o by umoznilo prepojenie namornych pristavov Baltického,
Severného a Cierneho mora. Uvedené ciele boli spoloénym zaujmom vsetkych tatov regionu.
Zaroven ale kazda krajina presadzovala vlastné predstavy o vyuziti medzinarodného systému
vodnych ciest.

Medzi vyznamnejSie konkrétne vysledky tychto krajin dosiahnuté v sledovanej oblasti
do roka 1938 vsak patrila iba iprava Dunaja a niektorych d’alich prirodnych tokov. V CSR
najmd Labe, Vltavy, Odry a Vahu. Prepojenic Dunaja s Labe a Odrou vodnym kanalom,
podobne ako plany d’alSich prieplavov a kanalov v strednej a juhovychodnej Eurdpe ostali
Vv drvivej véac¢Sine na urovni teoretickych projektov. Jedinou vynimkou v celom regione bolo
Nemecko, ktoré pocas medzivojnového obdobia budovalo desiatky kilometrov vodnych ciest,
spajajucich vel'ké nemecké rieky vhodné na splavnenie. Hospodarski a politicki predstavitelia
Nemecka zaroven rozvijali medzinarodnt spolupracu pri vyuziti Dunaja a vstupovali do
zahrani¢nych projektov vodnych ciest, medzi nimi aj prieplavu Dunaj — Odra — Labe na izemi

CSR. Tento by spojil viaceré nemecké toky s Ciernym morom. Od konca 20. rokov sa
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hospodarsky zaujem Nemecka o budovanie medzinarodnej riecnej dopravy postupne menil na
plany hospodarsko-politickej expanzie do strednej a juhovychodnej Eurdpy prostrednictvom
infrastruktiry nadnarodnych vodnych ciest. Nemecko malo trvaly zaujem o rozvoj
vnutrozemskej vodnej dopravy, ale pod svojou hegemoniou. Uvedené tendencie nadobudli
eSte podstatne radikalnejSie formy po nastupe nacistického rezimu v Nemecku v roku 1933.
Medzinarodny systém vodnych ciest sa v hospodarskych planoch nacistov stal stcastou
budiceho hospodarskeho velkopriestoru Nemecka v strednej a juhovychodnej Europe.
Objektom expanzivnych planov boli aj vodné cesty a plavebné podniky CSR vratane
slovenského tiseku Dunaja a podniku Ceskoslovenské plavba dunajskd, ako aj ideové projekty
umelych vodnych spojeni, predovSetkym prieplavu Dunaj — Odra — Labe. V podmienkach
rozpadu CSR pocas rokov 1938 — 1939 Nemecko pristipilo k realizacii tychto planov.

Zapas o vodné cesty medzi Slovenskom a Nemeckom
v rokoch 1938 — 1939

Vodna doprava na uzemi Slovenska napriek d’alekosiahlym planom jej rozvoja ostavala
do konca 30. rokov obmedzena na Geskoslovensky usek Dunaja v dizke 172 km, pricom
obidva brehy rieky zasahovali na uzemie vtedajsej CSR iba v dizke 11 km. Zostatok pripadal
na lavy breh Dunaja astredom rieky viedla hranica s Mad’arskom. Nakladn a osobnu
dopravu po Dunaji zabezpetovala flotila podniku Ceskoslovenskd plavba dunajska
a prekladku tovaru pristavy v Bratislave a Komarne. Lode flotily sa plavili aj po dal$ich
splavnych tsekoch Dunaja na Gzemi ostatnych dunajskych Statov a do slovenského useku
vstupovali plavidla viacerych spolocnosti zréznych krajin. Pokial' sa tyka budovania,
respektive planovania, umelych vodnych ciest poas medzivojnového obdobia, dospeli az na
prah realizacie plany vystavby prieplavu Dunaj — Odra — Labe a boli rozpracované projekty
splavnenia dolnych tokov Hrona a Vahu. V pripade splavnenia Vahu §tat uz realizoval
zakladné prace. Nemecko malo zaujem predovSetkym o ovladnutie ceskoslovenského,
respektive slovenského, podielu na doprave po Dunaji a planovalo zaclenit’ projekt kanala
Dunaj — Odra — Labe do medzinarodného dopravného systému podl'a vlastnych predstav. Obe
sledované témy, teda vyvoj dunajskej dopravy v prvej polovici 20. storocia a dejiny prieplavu
Dunaj — Odra — Labe su v slovenskej a ¢eskej historiografii zndme a najdeme o nich zakladné
tidaje takmer vo vSetkych syntetizujicich pracach z hospodarskych dejin Slovenska a CSR
Vv predmetnom obdobi. Monotematické prace na dani problematiku sa vSak obmedzuju na

niekolko $tudii, ato najmi k ré6znym otazkam projektu prieplavu Dunaj — Odra — Labe
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Vv Ceskej historiografii. Charakter monografie z predmetnej oblasti dejin ma len praca ceského
autora Jifiho Janaca o vyvoji projektu prieplavu Dunaj — Odra — Labe V jednotlivych
obdobiach 20. storo¢ia, vydana v anglitine®” a dizertadna praca slovenskej autorky Marie
Durechovej z poéiatku 90. rokov o dejinach dopravy na Slovensku v medzivojnovom obdobi
so samostatnou kapitolou o vodnej doprave.’”® Nasledujuca stadia skama a hodnoti dve
sledované témy v zornom uhle nemecko-ceskoslovenskych, respektive nemecko-slovenskych
vztahov na konci 30. rokov minulého storocia.

V medzivojnovej CSR plavbu po Dunaji riadil a uskutoéiioval §tat prostrednictvom
spolo¢nosti Ceskoslovenska plavba dunajska. Jej predchodcom bol Ceskoslovensky dunajsky
dopravny trad s oficidlnym riaditel'stvom v Prahe, ale so sidlom v Bratislave. Urad,
podlichajtci ministerstvu obchodu, prevzal dunajski plavbu v roku 1919 a postupne budoval
lodny park. Zakonom &. 188 z roka 1922 bol transformovany na spolo¢nost’ Ceskoslovenska
Statna plavba dunajska. Tuto nasledne premenili na akciova korporaciu s kapitalom 70 mil.
K¢, na ktorom mal 49 % podiel sukromny bankovy kapitdl a zostatok akcii prevzal Stat.
V roku 1929 kapital znizili na 30 mil. K¢ a cela hodnota akcii postupne presla do ruk Statu.
Uvedeny proces sa zavisil v roku 1936. Statny podnik vykonaval ¢innost pod zauZzivanym
nazvom Ceskoslovenska plavba dunajska (CSPD). Jeho riaditel'stvo d’alej oficialne pdsobilo
Vv Prahe, ale kluCové riadiace funkcie malo sidlo spolo¢nosti v Bratislave. Korporacie
podobného charakteru zriadil §tat aj na organizaciu dopravy po Labe a Odre.>"”

Budovanie lodného parku CSPD malo zlozity vyvoj, lebo po rozpade Rakusko-Uhorska
lodnt techniku na Dunaji ovladli dalSie nastupnicke Staty, predovSetkym Rakusko
a Mad’arsko. Tu mali sidlo hlavné plavebné spolocnosti byvalej monarchie Prvad dunajska
paroplavebna spolo¢nost’ (Erste Donau Dampfschiffahrtsgesellschaft - DDSG) vo Viedni
a Mad’arska rie¢na a namorna plavebna spolo¢nost’ v Budapesti (Magyar Kiralyi Folyam- és
Tengerhajozasi R.T. — MFTR). CSR sa podarilo &ast’ lodi prenajat’ a neskor aj ziskat' do
vlastnictva na zéklade rokovani medzinarodnej arbitraznej komisie. Uz v roku 1921 mal
vtedaj$i Dunajsky dopravny urad k dispozicii 7 nakladnych a dva osobné parniky a 116
vle¢nych dopravnych ¢lnov s celkovou nosnostou 70,9 tis. t. Dalsie rozsirovanie lodného

parku uskuto¢niovali nakupom v zahrani¢i, ale najmd konStrukciou vlastnych lodi

> JANAC, Jiti. European Coast of Bohemia. Negotiating the Danube-Oder-Elbe Canal in a Troubled Twentieth
Century. Amsterdam: Amsterdam University Press, 2012.

% DURECHOVA, Maria. Vyvoj dopravy na Slovensku v medzivojnovom obdobi. Diz.praca. Bratislava:
Historicky ustav SAV, 1993.

" Bundesarchiv Berlin (dalej BArch Berlin), f. R 5/836. Sprava vediiceho Agentury a dopravného tseku
Ceskoslovenskej plavby dunajskej (CSPD) v Regensburgu Reinharda Rudolfského z 25. 10. 1938 0 vyvoji
podniku CSPD Bratislava v medzivojnovom obdobi podl'a prednasky jeho brata Gotfrieda Rudolfského.
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v modernizovanych lodeniciach v Komaérne. Stat odkupil starsie lodenice v Komarne od
madarskej spoloénosti MFTR avroku 1922 ich prenajal koncernu Skodove zavody
Vv Plzni. Koncern lodenice zasadnym sposobom modernizoval v dvoch fazach pocas 20. a 30.
rokov apostupne dodaval CSPD, ako aj d’alim domacim plavebnym podnikom, najmai
dieselové dopravné lode, dopravné remorkéry, motorové Clny, rézne typy vlecnych ¢lnov,
tankery na dopravu minerdlnych olejov a zaradenia na Cistenie rie¢neho koryta. StarSiu
techniku, najmé zastarané parné lode a drevené ¢lny, vyrad'ovali. V roku 1938 mala dunajska
dopravna spolocnost’ podl'a nemeckych pramenov 14 dopravnych a 3 osobné parniky, 12
motorovych dieselovych lodi a ¢lnov, 128 vlecnych tovarovych ¢lnov a 9 rie¢nych tankerov.
Vykon motorovych lodi dosahoval 8 930 kW a nosnost’ celého parku bola 89 tis. t. Medzi
najznamejsie lode patrili starSie parniky Devin, Nitra, Hrona a Vah a nové dieselové plavidla
z 30. rokov Masaryk, Stefinik, Moyzes, Star, Vajansky a iné s vykonom jednej lode okolo
750 kW. Nosnost’ vlecnych dopravnych ¢lnov z 30. rokov dosahovala 670 t. Po uprave
europskych vodnych ciest aVvramci planov budovania spojovacich prieplavov sa vsSak
potitalo s plavidlami, ktoré by mali $tandardnt nosnost’ 1 tis. t.>®

Zarovein s budovanim dunajského lodného parku venoval Ceskoslovensky Stat osobitnii
pozornost’ vystavbe dunajskych pristavov v Bratislave a Komarne. Pristavy boli prevzaté
ministerstvom verejnych prac v Prahe od madarského S$tatu, respektive od mad’arskej
spolo¢nosti MFTR a rakuskeho podniku DDSG, ktoré zariadenia pristavov priamo vyuzivali.
CSR uskutoénila investicie do dunajskych pristavov v dvoch velkych vinach pogas 20. a 30.
rokov. Zakladom investiénych akcii v 30. rokoch bol vodohospodarsky zakon ¢&. 50 z roka
1930. Tento umoZznil vznik osobitného fondu na vyuzitie vodnych tokov rozsiahlymi
upravami s cielom splavnenia, budovanim pristavov a ststavy hydrocentral. V Bratislave
podas 20. rokov rozsirili pristav na T'avej strane dunajského mosta az na dizku 3 510 m
a Vv zimnom pristave vybudovali prekladiska v dizke 1 600 m. Na konci 20. rokov tu uz bolo
15 skladov s plochou 22 500 m? a voI'né skladky priblizne rovnakou plochou. K nim nésledne
pribudli tri d’alsie sklady, medzi nimi aj Zelezobetonovy jednoposchodovy sklad s plochou
4000 m” a s najmodernejsimi zariadeniami na preklad obilia, mineralnych olejov a d’alich
komodit. Osobitne pracovalo asi 10 pojazdnych Zeriavov s nosnostou do 5 t, ktoré sa
pohybovali na kolajniciach. Celkova dizka kolajisk dosiahla na konci 20. rokov 42 km

a Vv 30. rokoch budovanie infraStruktary pokraCovalo. V pristave mohlo kotvit' celkom 370

8 BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava R. Rudolfského z25. 10. 1938 0 vyvoji podniku CSPD Bratislava
v medzivojnovom obdobi; DURECHOVA, Maria. Vyvoj dopravy na Slovensku v medzivojnovom obdobi.
Diz.préca. Bratislava: Historicky stav SAV, 1993, s. 213-214, 230-237.
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plavidiel. Objem prekladky surovin a tovarov v Bratislave vzrastol do konca 30. rokov na 900
tis. ton roéne.”"”

Komarnansky pristav, modernizovany a rozsireny kratko pred prvou svetovou vojnou,
mal vyhodnu dopravnu a geograficku polohu, ako aj vhodné plavebné podmienky. Po roku
1918 modernizacia pokracovala. V medzivojnovom obdobi tu rozsirili pristavné pobrezie
vyuzitel'né na prekladku a d’alsie Gdely na 3 750 m. Postavili 3 nové sklady s plochu 5 200 m?
a pat’ pojazdnych Zeriavov. Dizka pristavnych kolajnic dosiala 22,5 km. Strategickou ilohou
pristavu v podmienkach medzivojnovej CSR bol tranzit pol'ského uhlia a vyvoz slovenského
dreva. Na tieto ucely bola prispdsobena vychodna cast’ pristavu, kde inStalovali mechanické
zariadenia na prekladku. Zapadna cCast’ pristavnych ploch so zimnym pristavom sluzila na
prekladku d’alSich druhov tovaru a na ukotvenie lodi. Boli tu pristavné bazény s rozlohou 540
tis. m?, kde mohlo kotvit' az 600 plavidiel. Za celé medzivojnové obdobie $tat investoval do
dunajskych pristavov 174 mil. K& Objem prekladky v oboch pristavoch sa zvysil pocas
existencie CSR zo 70 tis. t na 1 650 tis. t. ro¢ne.®

Dunajské pristavy a §tatom ovladana plavebna spolo¢nost’ CSPD mali pre hospodarstvo
medzivojnovej CSR strategicky vyznam ako brana do juhovychodnej Eurépy, na Balkan
anasledne az na blizky vychod. Tomu zodpovedali aj kaZdorocné dunajské veltrhy
v Bratislave. Po Dunaji mala CSR spojenie aj druhym smerom do Rakuska a juzného
Nemecka. Dunajskd doprava a prekladka v dunajskych pristavoch vyzadovali koordinaciu so
zelezni¢nou aneskor aj s motorovou cestnou dopravou v CSR, k domu prispieval $tat
osobitnymi opatreniami a legislativou. Komarnansky pristav vyuzival severojuzny smer
zelezniénych trati, zdedeny po Uhorsku, na tranzit pol'ského uhlia a dreva z prilahlych
regionov Slovenska, ako aj na dopravu inych tovarov. Az do 30. rokov sa drevo splavovalo aj
po Vahu po ustie v Komarne. Pristav v Bratislave tazil z budovania Zelezni¢nych prepojeni
s ¢eskymi krajinami, po ktorych sa dopravoval tovar, ako cukor, textil, chemické vyrobky,
sklo astroje z priemyselnych oblasti Ciech a Moravy k Dunaju. Zelezni¢né prepojenia do
Ceskych krajin umoziovali aj spojenie s lodnou dopravou po Odre a Labe. Kombinacia
zelezni¢nej a lodnej dopravy vyzadovala optimélne zostladenie tarif na Zeleznici a Vv rie€nej
doprave, aby si dva segmenty dopravného systému nekonkurovali, ale sa vzajomne dopinali.

Podiel CSPD na prekladke tovaru v dunajskych pristavoch CSR dosahoval priblizne jednu

% VELKOBORSKY, Klement. Pistav Bratislava. In Desar rokov Bratislavskej burzy. Bratislava: Slovenskéa
knihtladiaren 1932, s. 28-32; MORAVEC, V. Cinnost CSR na Dunaji za prvé desatrodie 1918 — 1928. In
Hospodarske rozhlady, ro¢. 3, 1928, s. 434-464; DURECHOVA, Vyvoj dopravy na Slovensku, s. 238-243.

%0 MORAVEC, Cinnost CSR na Dunaji, s. 445-449; VELKOBORSKY, Piistav Bratislava, prilohy;
DURECHOVA, Vyvoj dopravy na Slovensku, s. 243-246.

288



tretinu. Dopravu dalSiecho nakladu v Bratislave a Komarne sprostredkovali plavebné
spolo¢nosti inych podunajskych S$tatov, najmid rakuska DDSG, madarskd MFTR,
juhoslovansky Syndikat SHS a nemecké spoloc¢nosti Bayerische Lloyd Schiffahrts- A. G.
alebo Siiddeutsche Dampfschiffahrtsgesellschaft. Tieto znamenali pre ceskoslovensky
dunajsky podnik velkti konkurenciu, ktora sa vyostrovala pocas medzivojnovych
hospodarskych kriz a zmiernoval v podmienkach konjunktury. Lodni dopravu na dolnom
toku Dunaja pod Zeleznymi vratami kontrolovali predovietkym rumunské a grécke plavebné
spoloénosti.581

Konsolidacia hospodarsko-politickych pomerov v strednej Eurdpe a uvolnenie napitia
v ekonomickych vztahoch nastupnickych Statov habsburskej monarchie pocas konjunktury
20. rokov umoznili volnti plavbu lodi vSetkych podunajskych Statov po celom splavnom
useku Dunaja. Zaroven davali nadej, Ze spoloc¢na dopravna tepna Dunaja bude prostriedkom
formovania hospodarskeho spolocenstva podunajskych krajin podla predstdv liberalov
z organizacie Mitteleuropdischer Wirtschaftstag (MWT). Po nastupe velkej hospodarskej
krizy anastoleni nacistického rezimu v Nemecku sa vSak nadeje na vzajomne prospesnu
spolupracu rozplynuli. Pre vladne hospodarske kruhy Nemecka, ktoré prenikli aj do
spolo¢nosti MWT, sa Dunaj stal nastrojom ekonomickej expanzie do juhovychodnej Eurdpy
a vyznamnou sucastou infrastruktary nemeckého hospodarskeho velkopriestoru.’® Vplyv
nemeckych spolo¢nosti v dunajskej rie¢nej doprave pocas 30. rokov rastol a konkurencia
medzi plavebnymi podnikmi jednotlivych §tatov sa prehlbovala. CSPD mala v konkurenénom
boji nevyhodnii poziciu pre vysoké dopravné tarify, spOsobené najmi technickym
zaostavanim anizkou hospodarnostou prevadzky lodného parku v porovnani s inymi
spolo¢nostami. Zastupcovia nemeckych zaujmovych skupin v dunajskej doprave obviiovali
CSR, ze svojou hospodarskou politikou po roku 1933 zostrovala konkurenciu na Dunaji
a poskodzovala hospodarsky vyvoj nemeckych pristavov, nemeckych plavebnych spolo¢nosti
arisskych Zeleznic. Udajne posiliiovala poziciu bratislavského pristavu na ukor pristavu
v Regensburgu a dokonca aj namorného pristavu v Hamburgu. Dalej mala vytvarat
v dunajskej doprave spojenectvo medzi krajinami Malej dohody, teda medzi CSR,
Juhoslaviou a Rumunskom, namierené proti ostatnym podunajskym Statom. V spolupraci

s PoI'skom formovala systém tarif lodnej a Zelezni¢nej dopravy od pol'skych namornych

1 MORAVEC, Cinnost’ CSR na Dunaji, s. 456-457; DURECHOVA, Vyvoj dopravy na Slovensku, s. 211, 245-
252,

%82 K vyvoju a pdsobeniu organizacie Mitteleuropiischer Wirtschaftstag pozri bliziie pracu: FREYTAG, Carl.
Deutschlands ,,Drang nach Siidosten* Der Mitteleuropdische Wirtschaftstag und der ,, Ergdnzungsraum
Siidosteuropa “ 1931 — 1945. Wieden: Vienna University Press: Gottingen: V & Runipress, 2012.
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pristavov az po Dunaj, orientovany proti hospodarskym cielom nemeckej vodnej
a zelezni¢nej dopravy. Zaroven sa udajne Sirili persondlne Cistky v riadiacich Strukttirach
Ceskoslovenskej plavby dunajskej, ktorych obetami boli zamestnanci nemeckej narodnosti.*®

Uvedené spory aobvinenia sa prehlbovali v poslednom obdobi existencie
medzivojnovej CSR. Boli su¢astou kampane nacistického reZimu na destabilizaciu
vnutornych pomerov CSR a predohrou §irenia kapitilového a hospodarskeho vplyvu
Nemecka Vv sledovanom segmente ekonomiky. Proces hospodarskej expanzie zacal hned
v prvych ditoch po podpisani Mnichovskej dohody o odstiipeni pohraniénych tzemi CSR
Nemecku. Na zaciatku oktobra 1938 boli vznesené naroky z nemeckej strany na podiel
v ¢eskoslovenskych plavebnych spoloénostiach, zodpovedajuci podielu na tzemi CSR.
Poziadavky ohladne Ceskoslovenskej plavby dunajskej vzniesol veduci Agentary
a dopravného tiseku CSPD v Regensburgu Reinhard Rudolfsky listom zo 4. oktobra 1938 na
Urad hlavnej organizicie Sudetonemeckej strany v Chebe. Tlmocil poziadavku risskeho
ingpektora Konrdda Henleina, aby do vedenia CSPD bol dosadeny splnomocnenec, najlepsie
z radov sudetonemeckych pracovnikov spoloc¢nosti, ktory by ochraiioval nemecké zaujmy
v podniku astaral sa o0 prava zamestnancov — ri§skych obéanov a prislusnikov nemecke;j
narodnostnej skupiny na okliestenom tizemi druhej CSR. Podl’a autora listu by malo Nemecko
zaroven prevziat podiel na kapitali, ako aj na lodnom parku a d’alSich zariadeniach
spolo¢nosti, zodpovedajuci podielu sudetonemeckého obyvatel'stva na povodnom pocte
obyvatel'ov medzivojnovej CSR. Otazku Gcasti Nemecka, respektive Sudet, v podniku CSPD
mal rieSit’ d’al$i osobitny poverenec riSskeho inSpektora. Tento by zabezpecil aj bankoveé
konta spolo&nosti na rigskom tuzemi vo Viedni a Regensburgu.®®

Nastolené poziadavky ostavali v d’alSich mesiacoch otvorené a boli sucastou SirSich
rokovani a ivah o podiele Nemecka na vietkych troch plavebnych spoloénostiach CSR. Do
uvahy prichadzalo niekol’ko variantov. Ako najvhodnejsi sa javil podiel Nemecka na tcasti
ceskoslovenského Statu v plavebnych spolo¢nostiach, ktory bo nemeckd strana prevzala
formou kapitalovej ucasti alebo podielom na lodnom parku jednotlivych plavebnych
podnikov. Postavenie Nemecka voci trom spolo¢nostiam vSak bolo rozdielne v zavislosti od
geografickych podmienok po uzemnych zmenach na jesenn 1938. Zatial’ o naroky na labskt

spolo¢nost’ boli po zabrani Sudet s tokom Labe jasne zdovodnitel'né, ucast’ na dunajskom

%3 BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava R. Rudolfského z 25. 10. 1938 0 vyvoji podniku CSPD Bratislava
V medzivojnovom obdobi.

%84 BArch Berlin, f. R 5/836. List R. Rudolfského zo 4. 10. 1938 na Urad hlavnej organizacie Sudetonemeckej
strany v Chebe; BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava Uradu ri$skeho komisara pre sudetonemecké tizemie na
Riske ministerstvo dopravy z 5. 1. 1939 0 narokoch Nemecka voéi podniku CSPD.
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podniku zastupcovia Nemecka tazsie zdovodiiovali a kvantifikovali.*®® Medzinarodna pozicia
Ceskoslovenskej plavby dunajskej sa po uzemnych stratich CSR znaéne oslabila. Nemecko
zabralo pravy breh Dunaja pri Bratislave, ako aj ¢ast’ l'avého brehu s obcou Devin (Theben).
Takmer celd zostavajuca Cast Pavého brehu Dunaja, ktora patrila CSR aj so strategicky
dolezitym pristavom v Komarne pripadla Mad’arsku. Slovensko v ramci okliestenej CSR si
mohlo ponechat’ len 15 km dlhy pas l'avého brehu Dunaj s Bratislavou a jej pristavom. Za
danych okolnosti pri§lo s narokmi na kapitalovy a majetkovy podiel v CSPD aj Madarsko.
Postoj Nemecka voci dunajskému podniku sa vSak na prelome rokov 1938/39 zacal menit.
Majetkové a personalne poziadavky ustupili do pozadia a podstatne vac¢si vyznam nadobudli
politické stivislosti. Nemecko zagalo otazku CSPD vyuzivat' ako néstroj destrukénej politiky
voéi druhej CSR a posiliiovania vplyvu na Slovensku.?®®

Zmenu postoja na nemeckej strane urychlili iniciativy slovenskych predstavitelov
Ceskoslovenskej plavby dunajskej, ktori sa dostali do vedenia podniku na jesen 1938.
Funkciu generalneho riaditela prazskej centraly CSPD prevzal slovensky odbornik Dr.
Vladimir Droppa a plavebna spolo¢nost’ bola od oktéobra 1938 povazovana za slovensky
podnik. V. Droppa snovym vedenim CSPD vypracovali memorandum o nadviazani
spoluprace s nemeckymi plavebnymi spolo¢nostami, ktoré bolo predloZené na oficialne;j
navsteve slovenskej delegacie v Berline 1. decembra 1938. Podl'a zaznamu o rokovaniach
slovenskej delegacie, pravdepodobne na Zahranicnom urade so zastupcami RiSskeho
ministerstva dopravy, konkrétne so Staitnym tajomnikom Gustavom Koenigsom, budiicim
ministrom dopravy, prejavil V. Droppa asnim dal§i slovensky predstavitel CSPD
mimoriadne zivy zaujem o slovensko-nemeckti spolupracu v dunajskej doprave. Podla
predstav slovenskej delegacie mali nemecké, slovenské a juhoslovanské plavebné spolo¢nosti
vytvorit' nemecko-slovansky blok s cielom izolovat Madarsko a jeho vplyv na Dunaji.
Clenovia delegacie pritom vyjadrili zdsadny protimad’arsky postoj a velmi pochvalne hovorili
0 kladnom vztahu nacistického Nemecka k slovanskym néarodom. Prekdzkou uvedenych
zamerov vSak bola dlhodoba zmluva medzi nemeckymi plavebnymi spolo€nost’ami
a mad’arskou MFTR o podnikovom spolocenstve (Betriebsgemeinschaft) v lodnej doprave,
platna do roka 1942. Medzi nemecké dopravné podniky na Dunaji sa okrem Bayerische Lloyd
alebo Sitiddeutsche Dampfschiffahrtsgesellschaft zaradila aj pévodne rakuska Prva dunajska
paroplavebna spolo¢nost’ (DDSG), ktoru po pripojeni Rakuska k Nemecku v marci 1938

%5 BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava o rokovaniach Podkomisie pre hospodarske a finanéné otazky pre realizaciu
Mnichovskej dohody zo 14. 10. 1938 s poziadavkami Nemecka vogi plavebnym spolo¢nostiam CSR.

%6 JURAS, Stefan. Dunaj — cesta na zahranicny trh. Bratislava: Vy3§ia §kola druzstevna pre Slovensko
v Bratislave, 1941, s. 2.
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ovladol nemecky kapital vSemocného koncernu Hermann Goéring Werke. Nemecko hodlalo
zmluvu s mad’arskou MFTR dodrzat, ale v ramci $irSich politickych zamerov hl'adalo cestu
ako do podnikovej spoluprace zapojit' aj Ceskoslovensky, respektive uz de facto slovensky,
plavebny podnik. Zastupcovia CSPD na berlinskych rokovaniach s uznanim prijali iniciativu
Nemecka stiahnut’ za urcitych okolnosti naroky na Cast’ slovenskej dunajskej flotily. Naroky
mali ostat’ v platnosti, keby podiel na lodnom parku CSPD vyzadovalo aj Madarsko.
Slovenski narodohospodari cakali aj na pomoc Nemecka ohladne madarskom zabraného
pristavu v Koméarne. Slovensko tymto udajne prislo nielen o velky podiel na dunajskej
doprave aprekladke tovaru, ale aj oc¢ast vplyvu na tranzitni Zelezniéni dopravu,
sprostredkovant komarfianskym pristavom, najmi v obchodnom styku s Pol'skom.>®’
Zastupcovia Risskeho ministerstva dopravy pre otdzky dunajplavby vyuzili ustretovost’
vedenia CSPD a zapojili sa do hry nemeckych vladnych kruhov so slovenskou kartou vo
vztahoch s druhou CSR. Plne si uvedomovali, Ze autondémne Slovensko treba vnimat’ ako
novy samostatny fenomén v dunajskej doprave aze bude potrebné vytvorit’ pren v danej
oblasti hospodarstva nalezity priestor, ale v zmysle ekonomickych anajmi politickych
zaujmov Nemecka. Po odchode delegicie CSPD vypracovali pre ministerstvo ohladne
Slovenska osobitnil analyzu, kde vyjadrili nazor, ze zapojenie CSPD ako slovenského
podniku do rdmca nemeckej politiky na Dunaji ma dolezity politicky rozmer. Konkrétne
uviedli, ze: ,,...Zapojenie slovenskej dunajskej flotily do systému nemeckej dunajskej

“588 Na berlinskom ministerstve dopravy

dopravnej politiky je otazka politického vyznamu...
mali od nemeckych zamestnancov CSPD, konkrétne od veduceho agentiry podniku
Vv Regensburgu R. Rudolfského, podrobné tidaje o technickej trovni celého lodného parku.
Kedze technicka zakladia CSPD bol az na niektoré vynimky zastarana a nehospodarna,
nemecka strana povazovala prevzatie Casti slovenskej floty nemeckymi podnikmi za
neziaducu hospodarsku zataz. Podiel v skuto¢nosti odmietali, aj napriek tomu, Ze Mad’arsko
oficialne predlozilo svoje poziadavky vo¢i CSPD. Podl’a autorov analyzy bola pre Nemecko
vV danej stvislosti dolezitd len podpora Slovenska voci narokom Madarska, z coho sa dal
vytazit' politicky kapitdl. Ohladne wi¢asti na lodnom parku CSPD sa vyjadrili nasledovne:
,,...Nemecky zaujem nespociva v tom, ze slovenska flotila bude rozdelena a Ze cast’ pripadne

Madarsku a druha cast Nemecku, lebo lode su vo vseobecnosti staré a nasledkom toho mdlo

hospodarne. Prevzatie casti lodného parku by znamenalo, Ze k zastaranym jednotkam, ktoré

%7 BArch Berlin, f. R 5/836. Zaznam $titneho tajomnika G. Koenigsa z rokovani s delegéciou vedenia podniku
CSPD v Berline 1. 12. 1938.

%88 BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava Risskeho ministerstva dopravy o otizkach dunajskej rie¢nej dopravy zo 7.
12. 1938 s analyzou postoja Nemecka k tlohe Slovenska v dunajskej doprave.
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viastni DDSG, by nemecka dunajska flotila bola rozsirena od dalsie nehospoddarne lodné
zariadenia. Cielom nemeckej politiky musi byt najmd podpora Slovikov voci Madarsku.
Dalej sa musi klast doraz nielen na upevnenie doterajsej spoluprdce, ale aj na dosiahnutie
prehlbenia a tesnejsieho pripojenia k nemeckej dopravnej politike... 589

Prostrednictvom spoluprace v lodnej doprave malo byt’ Slovensko, podobne ako v inych
oblastiach hospodarskeho, ¢i spolocenského zivota, tesne priputané k Nemecku a plnit’ jeho
d’alekosiahle politické zamery. Predstavitelia nemeckej dopravnej politiky vSak museli
slovenskych narodohospodarov k spolupraci nélezite motivovat’. Preto boli ochotni vyhoviet
nalichavym Ziadostiam slovenskej delegacie a zapojit CSPD do medzinarodného
podnikového spolocenstva lodnej dopravy, kde wvyvijali aktivity nemecké plavebné
spolo¢nosti. Zaroven si uvedomovali, ze tieto zamery vyvolaju velky odpor mad’arskej rie¢nej
a ndmornej spolocnosti MFTR, kedZe nemecké podniky s fiou mali uzavreti dlhodobu
zmluvu. Zlozita situacia vyzadovala urcity kompromis, ktory by umoznil vytvorit’ priestor pre
podnikatel'ské aktivity slovenského plavebného podniku, ale zaroven udrzal spolupracu
s MFTR a dobré vzt'ahy s Mad’arskom, lebo aj tieto mali pre Nemecko strategicky vyznam
vV ramci stredoeurdpskej politiky. Nemecki narodohospodari predbezne planovali vytvorit’
urcitu platformu spoluprace nemeckych plavebnych spoloc¢nosti so slovenskym dunajskym
podnikom, ako aj so spolo¢nostami Ceskych krajin, formou Nemecko-Ceského, rozumej
ceskoslovenského, dopravného vyboru pre otazky Dunaja. Do novej organizacie by okrem
plavebnych spolo¢nosti vstupovali aj iné nemecké, slovenské a ¢eské podniky zainteresované
na lodnej doprave. Dopravny vybor mal prijimat’ aj podniky d’alSich krajin, aby nevzniklo
podozrenie, ze bol zalozeny proti zaujmom ostatnych dunajskych statov.

Plany vytvorenia spolo¢ného dopravného vyboru pre otdzky Dunaja, ako aj dalSie
projekty nemecko-¢eskoslovenskej spoluprace vo vodnej doprave, stratili zmysel po tplnom
rozpade CSR v marci 1939. V Protektorate Cechy a Morava mohlo Nemecko presadzovat
svoje zamery ohl'adne vodnej dopravy priamociaro a vV novom oficialne samostatnom satelite
Slovenskom S§tate otvorenejSimi formami neZz v predchadzajicom obdobi na zaklade
slovensko-nemeckej Ochrannej zmluvy a jej tajného hospodarskeho dodatku z marca 1939.
Nemecko v novej mocenskej pozicii po rozpade CSR prehlbovalo vplyv Vv itatoch celej
dunajskej oblasti, ktoré si pripitalo hospodarskymi zmluvami a stalo sa hegemoénom

dunajskej dopravy. Klucovu poziciu medzi plavebnych spolo¢nostami nadobudla riSsko-

%9 BArch Berlin, f. R 5/836. Sprava Risskeho ministerstva dopravy o otizkach dunajskej rie¢nej dopravy zo 7.
12. 1938 s analyzou postoja Nemecka k tlohe Slovenska v dunajskej doprave.

% BArch Berlin, f. R 5/836. Navrh na zaloZenie Nemecko-&eského (Eeskoslovenského) dopravného vyboru pre
otazky Dunaja, predlozeny RiSskym ministerstvom dopravy 13. 12. 1938.
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nemeckym kapitdlom ovladnuta spolo¢nost’ Erste Donau Dampfschiffahrtsgesellschaft
DDSG. V jej cele vo funkcii predsedu spravnej rady stal generalny riaditel’ vlastnickeho
koncernu Hermann Goring Werke Dr. Wilhelm Voss. DDSG pod kontrolou Goéringovho
koncernu eSte posilnila svoju poziciu na Dunaji, ked’ vytvorila Nemecku skupinu lodnej
dopravy (Deutsche Schiffahrtsgruppe) spolu s Bayerische Lloyd a s povodne holandskou
Plavebnou spoloc¢nostou Cosmos (Schiffahrtsgesellschaft Cosmos), ktort tiez prevzal
nemecky kapital.>**

Prechod ceskoslovenskej, respektive slovenskej, Casti dunajskej riecnej dopravy, ktora
zastupovala spoloénost CSPD, pod kontrolu Nemecka bol za danych okolnosti len otdzkou
Casu. Zastupcovia nemeckych hospodarskych kruhov uz iba hl'adali formu ako tuto kontrolu
presadit. Na dany uéel vyuzili proces transformacie spoloénosti CSPD na slovensky podnik
snazvom Slovenskd dunajska paroplavebnd spolo¢nost. Transformacia byvalého
ceskoslovenského podniku bola spojend s dlhodobym formovanim novych spravnych
organov, teda spravnej a dozornej rady. Exponenti nemeckych hospodarskych zaujmov mali
preto dost’ ¢asu, aby do spravnych organov presadili svojich zastupcov. Do uvahy prichadzali
najmé Celni predstavitelia spolo¢nosti DDSG. Slovenské vedenie dunajského plavebného
podniku, reprezentované generalnym riaditel'om V. Droppom, bolo uz na prelome rokov 1938
— 1939 voci nemeckym vlddnym kruhom vel'mi ustretové. Uvedenu taktiku preferovalo aj po
vzniku Slovenského S$tatu, lebo spravne usudzovalo, ze Nemecko zaujme na Dunaji uréujucu
ulohu. Slovenski narodohospodari za¢iatkom maja 1939 sami ponukli obsadenie jedného,
pripadne dvoch, miest v spravnej rade Slovenskej dunajskej paroplavebnej spoloc¢nosti
zastupcami riSskych vladnych miest alebo nemeckych plavebnych podnikov. Ich aktivity
V danom smere vyhovovali zdmerom nemeckych preds‘[avitel’ov.592

Prienik nemeckého vplyvu do slovenského segmentu dunajskej dopravy koordinoval
statny sekretar Wilhelm Keppler, Seda eminencia formovania slovensko-nemeckych
hospodarskych aj politickych vztahov na prelome rokov 1938 — 1939, v spolupraci
s nemeckym generalnym konzulom v Bratislave Ernstom von Druffelom a s vedenim DDSG,
konkrétne s jej predsedom W. Vossom. W. Keppler vital iniciativy riaditel'stva slovenske;j
dunajskej spolo¢nosti na vstup ri§sko-nemeckych hospodarskych predstavitel'ov do spravy ich

podniku, ale musel brat do uvahy aj d’alSie hospodarsko-politické aspekty na slovenskej

9 politisches Archiv des Auswirtigen Amts (PA AA), f. Gesandschaft Pressburg (GP), k. 227, W. Sch. &. 375,
zv. 1. Verbalna néta Nemeckého vyslanectva v Bratislave Ministerstvu zahranicia Slovenskej republiky zo 17.
4. 1941 ohladne poziadaviek Nemeckej skupiny lodnej dopravy na vydanie juhoslovanskych lodi, kotviacich
Vv bratislavskom pristave.

%2 pA AA, f. GP, k. 227, W. Sch. &. 375, zv. 1. List §tatneho sekretara W. Kepplera nemeckému generalnemu
konzulovi E. Druffelovi z 3. 5. 1939.
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a medzindrodnej scéne. Bol nuteny aspon oficidlne zohladnit’ najmé poziadavky nemeckej
narodnostnej skupiny na Slovensku a jej politickej organizacie Deutsche Partei, vedenej Ing.
Franzom Karmasinom. Tento velmi dorazne prezentoval postoj, Ze nemecké zastupenie
V plavebnom podniku nového S§tatu ma vychadzat' z radov tunajSej nemeckej narodnostne;j
skupiny, respektive z vedenia jej politickej organizacie. Slovenski narodohospodari vsak
potrebovali do svojho podniku silného riSskeho partnera a nie regiondlneho nemeckého
politika alebo nemeckého zamestnanca slovenskej dunajplavby. Podobny nazor zastaval aj W.
Keppler ajeho cielom bolo dosadit do predstavenstva slovenského dunajského podniku
zastupcov rissko-nemeckej DDSG predsedu W. Vossa a generalneho riaditela Ing.
Dilga. Preto sa pokusal takticky obist' poziadavky nemeckej narodnostnej skupiny alebo
dospiet’ k urgitému kompromisu.*®

W. Keppler dostaval od generadlneho konzula E. Druffela ainymi cestami neoverené
informacie, pochadzajuce zrejme z kruhov Deutsche Partei a F. Karmasina, ktorych zamerom
bolo diskreditovat’” vedenie Slovenskej dunajskej paroplavebnej spoloc¢nosti a osobne V.
Droppu. Podl'a tychto informacii bol V. Droppa exponentom rezimu medzivojnovej CSR
a protezantom byvalého premiéra Dr. Milana Hodzu. Udajne tiez nemal kompetencie
navrhovat’ ¢lenov predstavenstva nového dunajského plavebného podniku v Bratislave. F.
Karmasin a vedenie Deustche Partei sa zaroven pokusili o kompromis, ked’ do spravnych
organov sledovaného podniku navrhli zastupcu DDSG na Slovensku riSskeho Nemca Hansa

Pehma.’®

Tento mohol byt’ prijatelny pre slovensku stranu, ako aj pre nemecké zaujmové
skupiny reprezentované W. Kepplerom. Jeho predstavdm o zabezpeceni nemeckého vplyvu
v slovenskej dunajplavbe vSak zodpovedali ini predstavitelia DDSG W. Voss a Ing.
Dilg. Pokusy o diskreditaciu V. Droppu si pritom nevsimal. V liste E. Druffelovi sa vyjadril,
ze v prvom rade potreboval ziskat’ podporu pre svojich kandidatov a charakter, ¢i politicky
profil, osdb, ktoré im vyjadria podporu mu bol plne 'ahostajny. V predmetnych suvislostiach
konkrétne uviedol: ,,...Pre miia je hlavna vec, ze prijmem dvoch panov spoloc¢nosti DDSG (W.
Voss a Ing. Dilg L. H.) do dozornej rady vyssie menovaného firmy (Slovenska dunajska
paroplavebna spolo¢nost’ . H. ) a som presvedceny, ze my potom zabezpecime ndlezity vplyv

na vyvoj zalezitosti. Ci ja tento ciel’ dosiahnem prostrednictvom pdana Droppu alebo nejakou

3 PA AA, f. GP, k. 227, W. Sch. & 375, zv. 1. List W. Kepplera E. Druffelovi z 3. 5. 1939; PA AA, f. GP, k.
227, W. Sch. €. 375, zv. 1. List W. Kepplera na Nemecké vyslanectvo v Bratislave z 20. 5. 1939.

S PA AA, f. GP, k. 227, W. Sch. & 375, zv. 1. Sprava Nemeckého vyslanectva v Bratislave W. Kepplerovi z 18.
5. 1939; PA AA, f. GP, k. 227, W. Sch. ¢&. 375, zv. 1. Sprava Nemeckého vyslanectva v Bratislave W.
Kepplerovi z 1. 6. 1939.
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inou cestou, je mi Vdanom okamzZiku jedno..“ °* V maji aZ juni 1939 sa pomery
v transformovanom slovenskom plavebnom podniku postupne stabilizovali v zmysle
hlavnych zamerov riSskych vladnych miest, ktoré¢ stali za osobou W. Kepplera. Tymto bolo
prvé dejstvo presadzovania nemeckého vplyvu v slovenskej Casti dunajskej dopravy v zésade
ukoncené.

Dalsim dolezitym fenoménom slovensko-nemeckych, respektive &eskoslovensko-
nemeckych vztahov vo vodnom hospodarstve na prelome rokov 1938 — 1939 bol dlhodoby
plan vystavby prieplavu Dunaj — Odra — Labe, pripadne Labe — Dunaj — Odra, podl'a zorného
uhla jednotlivych zaujmovych skupin alebo postoja jednotlivych stredoeurdpskych krajin.
Sledovany plan mal dalekosiahle ciele, ktoré bolo mozné rozdelit na ciele uZzSieho
a perspektivneho SirSieho variantu. Hlavnou ideou vystavby prieplavu v uzSom variante bolo
spojenie moravsko-sliezskej priemyselnej oblasti a uhol'nej panvy lacnou vodnou dopravou
so stredoeurdpskymi pristavmi na Dunaji a nasledne s celou juhovychodnou Eurdpou. Kanal
by prepojil dolie riecky Moravy s Ostravskom, kde by nadviazal na rieku Odru, smerujicu do
nemeckého Sliezska. Druhd vetva prieplavu mala vytvorit' odbocku z moravského Pierova,
smerom cez Olomouc do Pardubic, kde by prieplav ustil do rieky Labe. Moznost’ plavby po
Labe, Odre a Dunaji az po ich tstie do Severného, Baltického a Cierneho mora vytvaralo
podstatne Sir§i variant vyuzitia prieplavu. V danom pripade spajal tri eurdpske moria
S pristavmi Hamburg, Stetin a Galac pred deltou Dunaja. Vystavbou dal§ich rie¢nych
kanalov, umoziujtcich prepojenie s riekami Visla a Ryn by sa akény radius prieplavu Dunaj
— Odra — Labe rozsiril aj na holandské pristavy, medzinarodny pristav Gdansk a na viaceré
krajiny zapadnej, severnej, strednej a juhovychodnej Eurdpy. Napriek tomu, Ze kanal takmer
celou planovanou trasou prechadzal cez izemie mimo Slovenska, mal by aj pre slovenskeé
hospodarstvo mimoriadny vyznam. Viaceré plany jeho realizécie totiz pocitali s vylstenim
do Dunaja pri Devine, pobliz ustia Moravy, ako aj s vyuzitim arozmachom dunajskych
pristavov na Slovensku.

Myslienka spojenia Dunaja s Odrou a Labe sa vyvijala priblizne tri storoCia. Prvé
konkrétne plany vystavby prieplavu boli vypracované uz na zaciatku 18. storo¢ia. Novodoby
moderny plan kandla zacali formovat’ odbornici na pode rakuskej ¢asti habsburskej monarchie
podl'a vodocestného zakona z roka 1901, sustredeni vo viedenskom Riaditel'stve pre stavbu
vodnych ciest a v expozitirach tohto riaditel'stva v Prahe, Pierov a v Krakove. Vypracovali

zékladnu podobu vodného diela, neskor preberantt do novSich verzii stavby kanala. Pocitalo

S PA AA, f. GP, k. 227, W. Sch. & 375, zv. 1. List W. Kepplera E. Druffelovi z 5. 6. 1939.
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sa s vyuzitim koryta rieky Moravy, ako aj s odbockou z Pierova do Pardubic k Labe. Hlavna
tepna kanala mala pokraCovat’ z Pferova do Ostravy, respektive do Bohumina, k Odre.
Odtial'to by jedna vetva viedla az do Krakova k Visle, zatial' ¢o hlavny tok by smeroval po
upravenom koryte Odry uz cez Nemecko do pristavu Kozel (Cosel), kde zac¢inala splavna Cast’
Odry, vedica az do Stetina. Ked’7e projekt vznikal v raktskej Gasti monarchie bez hlbsej
koordinacie s uhorskou vladou, obsahoval délezity aspekt nevyhodny pre dnesné tzemie
Slovenska a jeho dunajské pristavy. Planovany kanal mal totiz pri moravskom Hodonine
odbogit’ na Vieden a nie na uzemie Slovenska a do Bratislavy. Ustil by teda pri Viedni a nie
pri Bratislave. Zmena uvedenej koncepcie bola malo pravdepodobnd, lebo okrem malej
ochoty k raktisko-uhorskej spolupraci na tomto vyznamnom projekte, existovali aj neustale
spory rakuskej a uhorskej vlady o vnatorni hranicu monarchie na riecke Morave. Pocas prvej
svetovej vojny Vv roku 1917 Uhorsko Zziadalo zmenu planu v tom zmysle, aby prieplav
sledoval prirodzeny tok Moravy a kon¢il jej Gstim do Dunaja pri Devine. Prace na projektoch
vSak uZ boli dlhsiu dobu zastavené. Udajne ich prerusili okolo roka 1911 z dévodov
zvysenych nakladov na zbrojenie a vojnovych priprav.>®

V podmienkach medzivojnovej CSR odpadli problémy s riekou Moravou ako
pohrani¢nym tokom a pre novy $tat malo strategicky vyznam, aby prieplav spéjajiici Dunaj,
Odru a Labe vyustil do Dunaja na ¢eskoslovenskom tizemi, konkrétne pri Bratislave. Vladne
kruhy CSR uZ v roku 1920 nariadili odbornikom prevziat’ starsi plan kanala spred roka 1918
a prispdsobit ho zmenam $tatnych hranic, ako aj hospodarsko-politickym potrebam CSR.
Uvedené ulohy plnilo Riaditel'stvo pre stavbu vodnych ciest v Prahe, ktoré postupne zriadilo
expozitury, ¢ize vodocestné odbory, v Bratislave a Uzhorode. Podriadené bolo ministerstvu
verejnych prac. V ziiZzenom ekonomickom priestore CSR sa v porovnani s monarchiou zazili
aj vnutroStatne hospodarske ciele projektu kanala. Prvoplanovo mal sluZit' spojeniu
moravsko-sliezskej oblasti medzivojnovej CSR s juhovychodnou Eurépou. Zaroven viak
ostavali v platnosti aj SirS§ie medzinarodné ciele planu na prepojenie morskych pristavov
a celych regiénov Eurdpy. V 20. rokoch prace na projekte viazli, lebo Riaditel'stvo pre stavbu
vodnych ciest muselo prednostne riesit’ splavnost’ uz predtym vyuzivanych tokov Labe,
Vltavy, Odry a Dunaja. Priprava vystavby prieplavu sa urychlila v 30. rokov po schvaleni

spominaného vodohospodarskeho zakona ¢. 50 zroka 1931 stzv. vodocestnym fondom.

%% BARTOVSKY, Jozef. Priplav Labe — Dunaj — Odra v soustavé stiedoevropskych vodnich cest. II. &st.
Zvlastni tisk Casopisu Zpravy verejné sluzby technické, ro€. 9, 1937. Praha: Ministerstvo verejnych prac CSR,
1937, s. 48-49; JURAS, Stefan. Slovensko vo velkopriestorovom hospoddrstve. Nacrt dopravnych otizok.
Bratislava: Kniznica Vysiej $koly druzstevnej pre Slovensko, 1940, s. 18-19; SMRCEK, Antonin. Dunaj jako
zakladna vodnich cest Ceskoslovenskych. Zvlastna tlaé Vodohospoddrskej rocenky 1937. Bratislava:
Vodohospodarsky zvéz pre povodie Dunaja v Bratislave, 1937, s. 6-7.
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V obdobi hospodarskej krizy ideu vystavby podporovali aj moznosti vytvorenia tisicov
pracovnych miest. Na programe dna vSak opit’ boli vodné stavby iného druhu, napriklad
udolné priehrady s hydrocentralami. Plany kandla preto ziskali iba obmedzené financné
prostriedky a odborné kapacity. Projekt dospel do vySSej fazy a na prah realizacie v druhej
polovici 30. rokov. Na jeho priprave, ako aj propagacii, sa podielali niekol’ki vynikajuci
odbornici, ako Prof. Antonin Smrcéek, Ing. Jozef Bartovsky, Ing. Eduard Bazik a ini. Tito
vV poslednom obdobi existencie CSR uverejnili niekol’ko $tudii a propagaénych materialov
s konkrétnymi technickymi tidajmi o budicej podobe prieplavu.597

Napriek tomu, ze si projektanti kanala Dunaj — Odra — Labe uvedomovali jeho
vnutrostatne hospodarske tlohy, od zac¢iatku 20. rokov ho projektovali tak, aby po dokoncéeni
bol adaptabilny na ststavu rie¢nej a kanalovej dopravy celej Europy. To znamenalo, Ze mal
byt dimenzovany na plavbu lodi so Standardnou, medzinarodne stanovenou, nosnost'ou 1 tis.
t. Projektanti povodne zamyslali vyuzit’ na Gcely prieplavu upraveny, teda kanalizovany, tok
rieky Moravy, podobne ako v pripade dalich splavnych riek CSR, a to od Olomouca az po
ustie Moravy pri Devine. PodrobnejSie geologické, hydrologické a finan¢né analyzy, ako aj
zohl'adnenie rozvoja pol'nohospodarstva, meliordcii a d’alSie aspekty ukdzali, Ze uvedeny
variant bol nevhodny. Do uvahy prichaddzala iba c¢iastocnd kanalizacia Moravy alebo ako
najvhodnejs$i variant vystavba nového samostatného prieplavu, ktory by viedol po pravej
strane rieky az po moravsky Lanzhot a odtial'to po I'avej strane na Malacky a Devin, ¢ize cez
uzemie Slovenska. Prieplav Dunaj — Odra mal smerovat’ az do vtedajSej Moravskej Ostravy
a do Bohumina, pricom by ciasto¢ne vyuzil aj tok rieky Becvy. V porovnani s kandlom
Dunaj — Labe, ktory po odbocke v Pierove smeroval do Pardubic, bol podl'a technickych
a ekonomickych analyz hospodarnejsi. Pri celkovej dizke 263 km totiz prekonaval niZsi
vySkovy rozdiel a nésledne vyZadoval mensi pocet 32 plavebnych komor. Prieplav Dunaj —
Labe v planovanej dizke 326 km vyzadoval 51 plavebnych komér. Za danych podmienok sa
koncom 30. rokov zamerala hlavny pozornost’ na prieplav Dunaj — Odra, so skratkou D — O.
Finanéné néklady na stavbu tohto kanala odhadovali na 2 mld. K&.>®

NajhospodarnejSou Castou vetvy prieplavu D — O bol podla vtedajSich analyz tsek
Néklady na uvedeny usek v dizke 82 km, prechadzajici Slovenskom, by dosiahli 300 mil. K&.

Jeho vybudovanie podporovali vladne zastupitel'ské organy na Slovensku a tunajsi odbornici

597 BAI}TOVSKY, Priplav Labe — Dunaj — Odra, s. 49, 72-73; SMRCEK, Dunaj jako zakladna vodnich cest, s.
7-8; DURECHOVA, Vyvoj dopravy na Slovensku, s. 254-257.
% BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 49-50, 52-57.
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pre vodohospodarstvo. Okrem hospodarstva a dopravy by prispel aj k vytvoreniu pracovnych
miest a zohral by do6leziti ulohu v pédohospodarstve. Planmi sledovaného useku sa zaoberalo
vodocestné oddelenie Krajinského tiradu v Bratislave a korporacia zaujmovych skupin Zvéz
pre povodie Dunaja, ktorého predsedom bol byvaly minister s plnou mocou Dr. Jozef Kallay.
Na Krajinskom trade uz zaciatkom 30. rokov vypracovali konkrétny plan useku Devin —
Hodonin, respektive Devin — Kostice pri Bieclavi, na plavbu lodi s nosnostou 1 tis. t. V roku
1934 bol tento plan ziniciativy Riaditel'stva pre stavbu vodnych ciest v Prahe oficidlne
zhodnoteny v ramci S$irSich priprav kanala Dunaj — Odra — Labe. V obdobi konkretizacie
generalneho pldnu prieplavu Dunaj — Odra pocas rokov 1936 — 1937 Zvdz pre povodie
Dunaja organizoval kampail za realizaciu slovenskej Casti prieplavu, ktord bola z hl'adiska
technického aj financného najschodnejsia. Krajinské zastupitel'stvo v Bratislave na zasadnuti
vV decembri 1937 potvrdilo Gc¢ast’ Slovenskej krajiny na projekte a odstihlasilo investicie 200
tis. K€ zo svojho rozpoc¢tu na pripravné praice.599

V poslednom obdobi existencie medzivojnovej CSR uz bola vetva prieplavu Dunaj —
Odra aj so slovenskou ¢ast’ou povazovana za realny projekt s vystavbou v najblizsich rokoch.
Odbornici podrobnejSie analyzovali jeho Specifikd, hodnotili rentabilitu, hospodarsku
navratnost’ investicii a d’alSie otazky. Dvihali sa vSak aj polemiky o tcelnosti diela a ozyvali
sa odporcovia z ur¢itych zaujmovych skupin. Odhadované naklady 2 mld. K¢ si mali rozdelit
jednotlivé krajiny CSR podl'a uéasti a zainteresovani na projekte. Ceské krajina by prevzala
20 %, Moravsko-sliezska 65 % a Slovenska krajina 15 % nékladov. Na rozsiahlych stavbach
prieplavu malo ndjst pracovné prilezitosti 20 tis. ¢innych oséb a nepriamo dalSich 10 tis.
0osOb. Okrem vystavby kandla s plavebnymi komorami planovali velké investicie aj do
priblizne 400 vodnych nadrzi s objemom 98 mil. m®, ktoré mali prieplav zasobovat’ vodou.
Kandl snadrZzami v pripade realizacie znamenal dalekosiahly a moZno konStatovat, Ze
prevazne kladny, zasah od ekosystému celej oblasti. Zaroven s planmi prieplavu a nadrzi sa
¢rtali moznosti budovania zavlah, ako aj protipovodiovych systémov. Po kanale mohlo
miestne pol'nohospodarstvo lacno dopravovat krmiva, hnojiva, ¢i technické zariadenia.
Hlavnou ulohou prieplavu Dunaj — Odra vsak mala byt doprava surovin, polotovarov
a Ciastocne aj kusovych tovarov medzi moravsko-sliezskou, c¢iZze ostravsko-karvinskou,
oblastou CSR a juhovychodnou Eurdpou. Vyvoz by tvorilo predovietkym uhlie, koks,

brikety, cukor, drevo, stavebné latky a zeleziarske vyrobky, zatial’ ¢o v dovoze by prevazovali

%% SMRCEK, Dunaj jako zékladna vodnich cest, s. 7-8, 11; BARTOVSKY, Priplav Labe — Dunaj — Odra, s. 55;
JURAS, Slovensko vo velkopriestorovom hospodarstve, s. 20; JANAC, Jifi. European Coast of Bohemia.
Negotiating the Danube-Oder-Elbe Canal in a Troubled Twentieth Century. Amsterdam: Amsterdam
University Press, 2012, s. 77.
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rudy a kyzy, pol'nohospodarske produkty, chemické vyrobky, ropa a mineralne oleje. Prechod
z pomerne drahej Zelezni¢nej dopravy na lacnejSiu a ekologickejSiu vodni dopravu mohol
Vv pripade jednotlivych druhov komodit znamenat’ usporu az 60 % nékladov. Preto bolo
pochopitelné, ze medzi najvdcSich propagatorov spojenia Dunaja a Odry prieplavom boli
podnikatelia azaujmové skupiny moravsko-sliezskej oblasti, zdruzeni vo Zvéze
priemyselnikov v Ostrave (Moravska Ostrava). Vel'ky zaujem na realizécii projektu kanéla
mal tiez koncern Batovych zdvodov s hlavnou centrdlou v moravskom Zline, ako aj d’alSie
priemyselné a agrarne kruhy s podnikmi pozdiZ riecky Moravy na &eskej a slovenskej strane.
V Zelezni¢nej doprave, prevazne ovlddanej Stitom, vSak mohli vystavbou kandla vzniknat
vypadky ziskov, odhadované asi na 106 mil. K¢ ro¢ne. Za danych okolnosti vladni
zastupcovia zeleznic vyjadrovali k celému projektu vodnych ciest medzi Dunajom, Odre
a Labe vel'mi kritické stanoviska. Autori planov a propagatori vodnych ciest im odporucali
zmenit stratégiu zelezni¢nej dopravy a vnutorna Strukturu dopravovanych komodit. Projekty
kanala Odra — Dunaj okrem toho pocitali aj s alternativou, ze lode cez prieplav budu tahané
elektrickymi lokomotivami po nabreznej zeleznici. Prevadzku elektrickej trakcie mohli
prevziat’ Statne zeleznice a tym nahradit’ vypadky ziskov.®%

Objem vnutrozemskej dopravy na prieplave Dunaj — Odra sa odhadoval priblizne na
1,7 mil. t ro¢ne. Zapojenim kanala do systému europskych vodnych ciest v§ak mohol objem
dopravy podstatne vzrast, najmid tranzitom nemeckych dopravnych lodi. Spojenim
s nemeckym Sliezskom po Odre a d’alej az do Stetina mali dopravné objemy vzrast’ na viac
ako dvojnésobok, priblizne na 5 mil. t ro¢ne a po dokonceni prepojenia s Labe odbockou
Pierov — Pardubice az na 12 mil. t. ro¢ne. Cely planovany kanal Dunaj — Odra — Labe mohol
totiz po dokonceni sluzit' prostrednictvom dalSich prepojeni viacerym krajinam,
predovsetkym Nemecku, ktoré dlhodobo systematicky budovalo siet’ vnutrozemskej vodne;j
dopravy na prirodnych tokoch, ako aj na wumelo vybudovanych prieplavoch.
V medzivojnovych rokoch sa aktivity Nemecka v sledovanom smere este prehibili. V polovici
30. rokov malo na plavbu k dispozicii asi 10 tis. km nalezite upravenych rie¢nych tokov
a 2 400 km kandlov. Vnutrozemska lodna doprava zabezpecovala asi 20 % celkového objemu
nakladnej dopravy Nemecka. Z prirodnych tokov sa na plavbu vyuZzivali najméd upravené
vodné cesty Rynu, Emze (Ems), Wesery, Labe a Odry. Tieto rieky spdjali najvyznamnejsie
priemyselné a pol'nohospodarske oblasti Nemecka a poskytovali vyhodna lacni dopravu.

V medzivojnovom obdobi sa realizoval velky projekt spojenia tychto riek od zapadu na

800 BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 36-37, 58-60, 64-66, 72-77; SMRCEK, Dunaj jako zakladna
vodnich cest, s. 8.
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vychod spolocnym prieplavom, znamym ako Mittellandkanal (Stredozemsky kanal). ZaCinal
na Ryne v centre priemyselnej krajiny Porynie — Vestfalsko pri Duisburgu a ustil do Labe pri
Magdeburgu. Odtialto nadvdzoval na star§i kandl, spajajuci Labe s Berlinom a nasledne
v dvoch vetvach s Odrou. Mittellandkanal umoznil prepojenie takmer vSetkych hospodarsky
dolezitych regionov Nemecka vodnymi cestami. Cez Labe a Odru sa mal napojit’ aj na
prieplav Dunaj — Odra — Labe a nasledne na celt juhovychodnt Eurépu.®®

V druhej polovici 30. rokov vystavba nemeckého stredozemského kandla dospela do
zéaverecnej fazy. Chybalo dokoncit’ uz iba usek pri Magdeburgu s Gstim kanala do Labe. Novy
prieplav v celkovej dizke 465 km mal slizit najmi na lacnii dopravu uhlia, hutnickych
a zeleziarskych vyrobkov z Porynia do centralnej a vychodnej ¢asti Nemecka. Tym vznikala
vazna konkurencia uhol'nym revirom a zeleziarskym centram juhovychodného Nemecka,
predovsetkym v regione nemeckého Sliezska. Potencidlnu konkurenciu pre celt oblast’
Sliezska na nemeckej, pol'skej aj ceskoslovenskej strane vytvérali plany dalSej vystavby
nemeckych spojovacich kanalov, konkrétne prieplavov Ryn — Mohan — Dunaj a Ryn — Neckar
— Dunaj, ktoré by umoznili prepojenie aglomeracie Porynia lacnou vodnou dopravou so
strednou a juhovychodnou Eurdpou. Nasledne bolo pre podnikatel'ské vrstvy celého Sliezska
zivotne dolezité urychlenie vystavby prieplavu Dunaj — Odra aj s pripojkou na Labe v zaujme
zlacnenia dopravy ich produktov do stredoeurdpskych dunajskych prieplavov vratane
Bratislavy a d’alej do krajin juhovychodnej Eurdpy. Kapitani hospodarstva v nemeckom
Hornom Sliezsku mali teda spolocny ekonomicko-dopravny zaujem ohladne vystavby
prieplavu s podnikateI'mi ostravsko-karvinskej a celej moravsko-sliezskej oblasti. Nesporné
vyhody oboch vetiev planovaného prieplavu Dunaj — Odra — Labe najmé pre spojenie
centralnych a vychodnych regionov Nemecka s juhovychodnou Eurépou vodnymi cestami
boli zjavné aj z celonemeckého hladiska. Preto uz v druhej polovici 20. rokov zacali
intenzivne nemecko-Ceskoslovenské rokovania o spolupraci na priprave sledovaného vodného
diela. Zaroven existovali v Nemecku hospodarske a politické kruhy, ktoré odmietali
posiliiovanie pozicie CSR v systéme eurdpskej vodnej dopravy, ¢o mohlo oslabit’ vplyv
Nemecka v danej sfére dopravy na tizemi strednej a juhovychodnej Eur(')py.602

Do zaciatku 30. rokov prevladali v ¢eskoslovensko-nemeckych vzt'ahoch na poli vodne;j
dopravy pozitivne aspekty a vzajomna podpora obojstranne prospesnych projektov. Uvedené

tendencie koreSpondovali s medzinarodnym usilim liberdlnych hospodérsko-politickych

0L BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 4-8; 68-69; JURAS, Slovensko vo velkopriestorovom
hospodarstve, s. 16-17. 5
802 BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 7-15; JANAC, European Coast of Bohemia,
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kruhov strednej ajuhovychodnej Eurdépy, najmd na pode spominanej korporacie
Mitteleuropéischer Wirtschaftstag (MWT) o nehateny rozvoj predmetného segmentu dopravy.
Stcast'ou tohto usilia bola okrem Upravy a vyuzitia prirodnych vodnych tokov aj vSestranna
podpora vystavby umelych vodnych ciest, rozSirujucich a skvalitiiujicich systém
vnutrozemskej vodnej dopravy. MWT na prelome 20. a30. rokov usporiadal viacero
medzindrodnych podujati vratane kongresu v Budapesti v roku 1929, venovanych osobitne
otazkam vodnej dopravy, ktora vzajomnym spojenim krajin, ¢i uz prirodnymi alebo umelymi
vodnymi cestami, symbolizovala moznosti hospodarskej spoluprace v sledovanych regionoch
Eurdpy. Hlavnym organizatorom tychto podujati bol celny predstavitel MWT mad’arsky
liberalny narodohospodar Elemér Hantos. Medzi ucastnikmi figurovali pocetni
narodohospodari, respektive vodohospodari z CSR, predovietkym Antonin Smréek, ktory
vstipil aj do organizaénych Struktar MWT a bol spolupracovnikom E. Hantosa. V ramci
aktivit ¢lenov a privrzencov MWT vznikla samostatnd pridruzena korporacia na podporu
vodnej dopravy Mitteleuropéischer Binnenschiffahrtsverband (MBV — Stredoeurdpsky zviz
vnutrozemskej lodnej dopravy). Korporacia zdruzovala zastupcov viacerych krajin vratane
Nemecka. Liberdlne orientovanu cast nemeckych podnikatelov a narodohospodarov
reprezentoval byvaly riSsky minister Georg Gothein. Vystupovali tu vSak aj exponenti
nemeckych zdujmov vo vodnej doprave, ktori okrem ur€itych foriem medzinarodnej
spoluprace otvorene presadzovali hegemoniu Nemecka na Dunaji a vV celom systéme vodnych
ciest od Baltického a Severného az po Cierne more. Tito pdsobili v medzinarodnych
organizaciach, ale v skuto¢nosti uprednostiiovali ¢innost’ vo vlastnych nemeckych a nemecko-
rakuskych korporaciach. Na zaciatku 30. rokov prevladol aj v celom MWT vplyv tzv.
Deutsche Gruppe, teda nemeckej skupiny, zastupujicej konzervativne kruhy priemyselno-
zbrojarskeho  komplexu aagrarnych  velkostatkarskych — kruhov ~ Nemecka. Tato
V nasledujucich rokoch premenila MWT na néastroj nemeckej hospodarskej expanzie do
strednej a juhovychodnej Europy. Uvedeny smer vyvoja sa prejavil aj v medzinarodnej rie¢nej
doprave a v pristupe k projektom umelych vodnych ciest.®®

Dvojkolajnost v hospodarskej politike Nemecka vo¢i CSR ohl'adne vodnej dopravy,
teda spolupraca zracionalnych ekonomickych pri¢in a zdroveil presadzovanie vlastnych
zaujmov na tikor CSR sa v obdobi 30. rokov prehlbovala, najmé po nastupe nacistov k moci

vroku 1933. Prikladom ochoty k vzajomne vyhodnej spoluprici bolo zaloZenie

®® FREYTAG, Deutschlands ,,Drang nach Siidosten®, s. 75-99; JANAC, European Coast of Bohemia, 60-67;
pozri tiez: JANCIK, Drahomir. Ceskoslovensko a Mitteleuropdischer Wirtschaftstag ve Vidni. In Sbornik
Vojenské akademie v Brné. Rada C, 1994, s 119-128.
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ceskoslovensko-nemeckej korporacie podnikatel'ov, zaujmovych skupin a verejnych institacii
na koordinaciu spolo¢ného postupu v priprave planu kanala Dunaj — Odra — Labe v roku 1931
pod nazvom Dunajsko-odersko-labsky komitét (DOLK). Viedli ho liberalni narodohospodari
a predstavitelia. MWT G. Gothein a A. Smréek. V obdobi urychlenia prac na projektoch
prieplavu, najmé jeho vetvy Dunaj — Odra v druhej polovici 30. rokov nadviazali spolupracu
obchodné a priemyselné komory CSR a nemeckého Sliezska, osobitne komory vo Vroclavy
(Breslau), vedené spoloc¢nym zaujmov spojenia sliezskych priemyselnych aglomeracii lacnou
vodnou dopravou s Dunajom as juhovychodnou Europou, aby mohli ¢elit konkurencii
zépadonemeckych priemyselnych centier. Nemecka strana mohla prispiet’ v€asnou upravou
horného toku Odry medzi Ostravou a suchozemskym pristavom Kozel (Cosel), ¢im by
dosiahli plynulé spojenie od Baltického mora cez Sliezsko a buduci ¢eskoslovensky kanal
k Dunaju a do Cierneho mora. Na oficialnej Girovni prejavovali ochotu k spolupraci a davali
podporu stavbe prieplavu cez CSR aj vladne hospodarske kruhy nacistického Nemecka.
Medzinarodny vyznam prieplavu osobne zdoraziioval riSsky minister dopravy Dr. Julius
Krohne, ktory bol v danej suvislosti prijaty prezidentom E. BeneSom. V zornom uhle
expanzivnych kruhov nemeckého hospodarstva, ktoré ovladli aj korporaciu MWT, sa vSak
cela strednd a juhovychodnd Eurdpa sjej vodnymi cestami javila ak sucast nemeckého
hospodarskeho velkopriestoru, kde jednotlivé regiony a Staty mali plnit’ dlohu tzv.
doplnkovych hospodarskych priestorov nemeckej ekonomiky. Strednd a juhovychodna
Eurdpa sa pre exponentov nemeckého velkokapitalu stala hlavnym objektom hospodarske;
expanzie. Plany budovania hospodarskeho vel'kopriestoru Nemecka prevzal nacisticky rezim
a podstatne ich radikalizoval. Zaroven im vtisol narodno-politicky a rasovy rozmer, ked’ ich
spojil s ideou boja nemeckého naroda za zivotny priestor. Medzinarodny systém prirodnych
a umelych vodnych ciest bol ideadlnym prikladom nadnérodnej velkopriestorovej dopravnej
siete, ktory mal vbudicnosti tvorit stfast jednotnej infrastruktiry nemeckej
velkopriestorove;] ekonomiky.604

Kapitani nemeckého hospodarstva povazovali za dblezitt sucast’ budtcej infrastruktary
vodnych ciest aj planovany prieplav Dunaj — Odra — Labe. Do medzinarodného systému vSak
mal byt zapojeny podla predstav Nemecka anie ako nastroj hospodarskych zaujmov
medzivojnovej CSR. Nacistické Nemecko zaroveii intenzivne pracovalo na planoch

konkuren¢nych prieplavov Ryn — Mohan — Dunaj a Ryn — Neckar — Dunaj. Prvy mal byt

804 JANAC, European Coast of Bohemia, s. 74-77; BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 73-74.

K nemecko-¢eskoslovenskym rokovaniam pozri tiezz GROBELNY, Andélin. Projekty odersko-dunajského
pruplavu a Ceskoslovensko-némecka jednani v mezivalecném obdobi. In Ostrava: Sbornik prispévkii k déjinam
a vystavbe mésta, zvazok 10, 1979, s. 312-334.
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dokonceny uz v roku 1945, ¢o bolo z hl'adiska vyvoja konkurencie alarmujice pre sliezsky
priemysel aj pre projektantov kanala Dunaj — Odra. Dal3i alternativny plan s uréitou podporou
Nemecka vznikal z iniciativy Pol'ska a Rumunska. Jeho cielom bolo spojit’ kanalom rieky
Visla, Dnester, Prut a Dunaj, ¢im by vznikla vychodna vodna cesta zo strednej Eurdpy
k Ciernemu moru, ktora by prevzala ¢ast dunajskej dopravy. Vlastné predstavy o vyuZiti
rieky Odry aozvyseni konkurencieschopnosti priemyslu v nemeckom Sliezsku zacalo
Nemecko realizovat’ kratko po nastupe nacistov k moci. V roku 1933 zacali budovat’ Kanal
Adolfa Hitlera z centra sliezskej priemyselnej aglomeracie s novym suchozemskym pristavom
Gliwice (Gleiwitz) do oderského pristavu Kozel (Cosel). Kanal by umoznil zlacnenie dopravy
surovin a vyrobkov sliezskeho priemyslu az k Baltickému moru azvysil ich
konkurencieschopnost’ vo vychodnych a centralnych castiach Nemecka. Po spojeni s buducim
prieplavom Dunaj — Odra mal prispiet’ aj k lacnej vyhodnej doprave smerom na juh do
strednej a juhovychodnej Eurdpy. To si vyzadovalo rokovania s ¢eskoslovenskou vladou
a reSpektovanie jej hospodarskych zdujmov. Ked' Hitlerov kanal v roku 1939 dokoncili vSak
uz bola mocenské pozicia Nemecka v strednej Eurdpe Gplne odligna.®®

Zaujmové skupiny CSR podporujiice myslienku vystavby prieplavu Dunaj — Odra —
Labe, respektive jeho vety Dunaj — Odra, sa zdruzili v novej korporacii Spolo¢nost’ Dunajsko-
oderského prieplavu a pocas rokov 1937 — 1938 uz presadzovali realizaciu projektu. Stéle
jasnejSie obrysy projektov poskytovali dalekosiahle perspektivy. Jeden z privrzencov
projektu podnikatel’ Jan Antonin Bat’a sa vyjadril, Ze po dokonceni oboch hlavnych vetiev
prieplavu tento spoji regiony Eurépy severne od CSR so 100 mil. obyvatel'mi s regiénmi
juzne od CSR s poétom d’aldich 100 mil. obyvatelov. V skutognosti jediny prieplav, ktory
podas existencie medzivojnovej CSR zadali realizovat’ bol prave spojovaci kanél firmy Bata
Otrokovice — Hodonin - Devin pre plavbu lodi s nosnostou 150 t, ktory mal zlacnit’ dopravu
vyrobkov zo Zlina do dunajskych pristavov. Nadejné pripravy budovania prieplavu D — O
boli prerusené medzinarodno-politickymi a vnutroStaitnymi udalostami jesene 1938
a zmenami Statnych hranic, ktoré ich sprevadzali. Zmeny hranic sa tykali aj moravsko-
sliezskej oblasti. Preto nasledne musel byt prepracovany plan dunajsko-oderskej vetvy
prieplavu, podobne ako po vzniku CSR. Cast budiiceho prieplavu sa dostala na uzemie
Nemeckej riSe. Dlhodobo pripravovany ¢eskoslovensky plan sa tym zmenil na medzindrodny
nemecko-ceskoslovensky projekt. V novych hospodarsko-politickych podmienkach druhej

CSR Nemecko prejavilo velky zaujem o vEasnii realizaciu projektov, ato v obidvoch

805 BARTOVSKY, Priiplav Labe — Dunaj — Odra, s. 7-16; SMRCEK, Dunaj jako zakladna vodnich cest, s. 9-11.
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hlavnych vetvach, teda v dunajsko-oderskej, ako aj v dunajsko-labskej. Uz 19. novembra
1938 bola podpisand nemecko-Ceskoslovenskd dohoda, na ziklade ktorej mal kazdy
Z partnerov vybudovat’ ¢ast’ prieplavu na svojom tzemi za vlastné prostriedky. Z planovane;j
dizky kanala Dunaj — Odra 236 km ostalo na Gizemi okliestenej CSR 223 km a 40 km pripadlo
Nemecku. Vystavbu prieplavu oboma Statmi mala koordinovat’ spoloc¢na Ceskoslovensko-
nemecka komisia odbornikov. Ministerstvo verejnych prac CSR planovalo vytvorit' v Pferove
Riaditel'stvo pre stavbu prieplavu s cielom urychlene dokoncit’ projekty a pristupit
k realizacii. Odhadované finan¢né naklady na dunajsko-oderski Cast’ prieplavu po skrateni
ceskoslovenského tseku dosahovali 1,2 mld. K. Druha vetva kanéla, vytvarajuca odbocku
z Pterova do Pardubic k Labe si mala vyziadat’ rovnaka hodnotu 1,2 mld. K. Pocitalo sa aj
odboc¢kami do Brna a Olomouca sa celkovymi nakladmi 300 mil. K. Vyustenie oboch vetiev
prieplavu na tizemi Slovenska pozdiz lavého brehu Moravy ostavalo v platnosti. Kone&né
spojenie kandla s Dunajom sa vSak po odstipeni Devina dostalo na izemie Nemeckej riSe.
Projektanti tu planovali vybudovat’ novy pristav medzinarodného vyznamu, ktory by vytvaral
konkurenciu bratislavskému pristavu. Vel'ky zaujem Nemecka o lokalitu Devina tymto dostal
novy rozmer alogické zddvodnenie. V ramci ceskoslovensko-nemeckej spoluprace
odhadovali vystavbu celého povodne zamyslaného prieplavu Dunaj — Odra — Labe priblizne
na Sest’ rokov. Pracu by tu naslo asi 25 tis. ¢innych 0s6b.%%°

Vstup Nemecka do priprav a planovanej vystavby sledovaného prieplavu na jesenn 1938
niektorym ceskoslovenskym vodohospodarskym odbornikom imponoval. Uz predtym
obdivovali tempo akvalitu budovania umelych vodnych ciest v Nemecku, ako bol
Mittellandkanal alebo Kanal A. Hitlera. Zastupcovia Nemecka zacali vel'mi dorazne riesit’ aj
problémy okolo planov prieplavu Dunaj — Odra — Labe. V decembri 1938 zvolali do Berlina
poradu odbornikov, kde vyrieSili sporné technické otazky prieplavu. Za ich asistencie sa
darilo postupne umlcat’ hlasy pochybovacov a opozi¢nikov, namierené proti myslienke
vystavby prieplavu a prace na projektoch sa podstatne urychlili. Do intenzivnych priprav vSak
zasiahol definitivny zanik CSR v marci 1939. Pozicia nacistického Nemecka v strednej
Eurdpe sa opit’ zdsadnym sposobom zmenila, ¢o ovplyvnilo aj predstavy o tlohe pldnovaného
prieplavu. Kym na prelome rokov 1938 — 1939 Nemecko Vv planoch kanala vystupovalo aspon
formélne ako rovnocenny zahraniény partner CSR, po uplnom zéniku $tatu sa novovytvoreny

Protektorat Cechy a Morava dostal aj v predmetnej suvislosti vo¢i Nemecku do podriadeného

806 BARTOVSKY, Jozef. Labsko-odersko-dunajsky priplav a velké vodni stavby Ministerstva vefejnych praci
v Ceskoslovenské republice. In Zpravy verejné sluzby technické, roé. 21, 1939, zv. 1, &. 5, s. 112-114;
BARTOVSKY, Priplav Labe — Dunaj — Odra, s. 12; JANAC, European Coast of Bohemia, 68-69, 77, 85-91;
SMRCEK, Dunaj jako zakladna vodnich cest, s. 8-10.
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submisivneho vztahu. NadSenie cCeskych vodohospodarov pre spolupracu s Nemeckom
nasledne zna¢ne opadlo. Vznik novych $tatnych utvarov na tizemi byvalej CSR ovplyvnil
plany prieplavu najmid vtom zmysle, ze sa stali nemecko-protektoratnym projektom
a Nemecko ich s kone¢nou platnostou zaélenilo do svojho systému vnutrozemskej rie¢nej
dopravy podla vlastnych koncepcii. Ugast Slovenského $tatu na planoch kanala bola na
zéklade novych variantov projektu z roka 1939 otazna.*”’

Ked'Ze nacistické Nemecko prevzalo celt viziu prieplavu Dunaj — Odra — Labe za svoju,
tlak na dokonéenie planov sa po rozpade CSR este prehibil. Prioritu opit’ dostala vetva Dunaj
— Odra, lebo paralelne finiSovali prace na Hitlerovom kanali Gliwice — Kozel (Cosel) a bolo
potrebné o najskor prepojit’ oba prieplavy, aby Sliezsko ziskalo pristup k Dunaju po vodnej
ceste. Do konca aprila 1939 projektanti predlozili navrh generalneho projektu vety D — O, kde
uz zohl'adnili zmeny hranic aj viaceré technické Gpravy, najmé v pripade plavebnych komor.
Generalny projekt vypracovali na prieplavovom oddeleni Riaditel'stva pre stavbu vodnych
ciest za ucasti protektoratneho geologického a hydrologického ustavu, ako aj Moravskej
krajiny. Vel'ké aktivity rozvijala Spolo¢nost’ Dunajsko-oderského prieplavu a zvysil sa pocet
vodohospodarskych odbornikov a technikov pracujucich na projekte. Vzhl'adom na zmenu
hranic mal podla nového generdlneho planu prieplav opustat’ protektoratne uzemie pri
Ostrave (Moravskd Ostrava). Pre Slovensko ajeho ekonomické zaujmy vSak bolo
najvyznamnejSou zmenou prelozenie hlavnej trasy kanala pod Hodoninom z I'avého na pravy
breh Moravy, teda zo slovenského na vtedajSie riSske tzemie. Z lokality Lanzhot mala
zaroven viest' odbocka na Vieden, ¢im sa projekt vratil ku koncepcii spred roka 1918. Tento
variant vystavby prieplavu, vypracovany ceskymi inZiniermi, sa vSak mohol zmenit
v zavislosti od aktualnych hospodarsko-politickych zaujmov Nemecka. Slovensky §tat ako
blizky spojenec a chrdnenec nacistického Nemecka vynalozil zna¢né usilie, aby dosiahol
zmenu projektu, ktord by zodpovedala jeho ekonomickym a politickym zamerom. Aj
Vv pripade vystavby useku Lanzhot — Dunaj na pravej riSsko-nemeckej strane Moravy sa
pocitalo s variantom jeho vyustenia pobliz Devina ako risskej obce, kde malo vyrast’ vel'ké

s r . r ;v . ’ ’ 71 608
medzinarodné prekladisko, budované za Gcasti slovenskych pracovnych sil.

%7 BARTOVSKY, Jozef. Pfiprava pro Odersko-dunajsky priiplav a vodocestné stavby v Protektoratu Cechy-

Morava. In Zprdvy verejné sluzby technické, ro¢. 21, 1939, zv. 1, &. 14, s. 281; BARTOVSKY, Jozef. Nové
vodocestné a vodohospodaiské tkoly v Cechach a na Moravé. In Zpravy verejné sluzby technické, roé. 21,
1939, zv. 2, & 1, s. 10; JANAC, European Coast of Bohemia, s. 101-111.
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Generalny projekt prieplavu Dunaj — Odra mal byt v mdji 1939 predlozeny nemecko-
protektoratnej komisii odbornikov, ako aj priemyselnym a agrdrnym kruhom moravsko-
sliezskej oblasti na pripomienkovanie. Mali prijat’ aj osobitné zdkony ohladne vystavby
a financovania prieplavu v Nemecku a v protektorate. Vladne hospodarske kruhy Nemecka
vSak tlacili na realizaciu projektov dunajsko-oderského prieplavu v zavislosti od postupu
vystavby Kanala Adolfa Hitlera a najmé v zavislosti od zmien mocenského postavenia RiSe
a od vojensko-politického vyvoja. Na jar 1939 po rozpade CSR presli do vyssej fazy plany
hospodarskej expanzie Nemecka do juhovychodnej Eurdpy. Dolezita tlohu mal pritom opat
zohrat' Dunaj ako dopravnéd tepna. Uz koncom 30. rokov sprostredkoval priblizne 25 %
objemu tovarovej vymeny medzi Nemeckom a dunajskymi $taitmi Mad’arskom, Juhoslaviou,
Rumunskom a Bulharskom. Prepojenim Dunaja s nemeckym Sliezskom prostrednictvom
prieplavu D — O by sa mohol docielit d’al$i rast obchodu a urychlit' hospodarsky rozvoj
juhovychodnej Eurdpy podla predstdv Nemecka. V marci 1939 podpisalo Nemecko vzorové
zmluvy o hospodarskej spolupraci, respektive o ekonomickom priputani, s Rumunskom a so
Slovenskym $tatom ako novym dunajskym Statom, ktory sa v geopolitickom zmysle posunul
do juhovychodnej Eurdpy. Podl'a nemecko-rumunskej zmluvy mali do Nemeckej riSe po
Dunaji smerovat’ pol'nohospodarske produkty, ropa, mineralne oleje, rudy a iné suroviny
a polotovary. V druhom smere z RiSe do Rumunska prevazovali strojarske ainé hotové
vyrobky aVneposlednom rade zbranové systétmy. Podobné zmluvy o hospodarskej
spolupréci, €i priputani, Nemecko postupne uzavrelo aj s ostatnymi dunajskym krajinami.
Cez prieplav D — O mohli byt do sledovanych transakcii hospodarsky vyhodnou vodnou
dopravou zapojené aj podniky nemeckého Sliezska. Daldi vyznamny aspekt z pohladu
Nemecka znamenalo spojenie Sliezska a Vychodnej marky (Rakaska ) vodnou cestou
s cielom hospodarskeho rozmachu rakuskych miest na Dunaji. Nezabudalo sa ani na SirSie
prepojenia umoznené budicim prieplavom a jeho dalSou vetvou Dunaj — Labe medzi
Baltickym, Severnym a Ciernym morom. V ramci spoluprace s krajinami juhovychodnej
Eurdpy bolo planované tiez spojenie Dunaja so Stredozemnym morom alebo skratenie
dunajskej vodnej cesty v Rumunsku prieplavom o 300 km.®%°

Dalsie podstatné prehibenie mocenského postavenia Nemecka v celoeuropskom
meradle polskym tazenim v septembri 1939 znamenalo pripojenie pol'ského Horného

Sliezska a celého tesinska k Nemeckej risi a rozsirenie priameho vplyvu RiSe na takmer celé

9  GROBELNY, Andélin. Misto Odersko-dunajského priplavu v nacistickych projektech ptestavby
vnitrozemské vodni sité v letech 1939 — 1931. In Casopis Slezského muzea, Série B védy historické, rog. 29,
1980, s. 231-233; BARTOVSKY, Piiprava pro Odersko-dunajsky priiplav, s. 281.
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uzemie medzivojnového Pol'ska. Pojem nemeckého Sliezska, ktoré mal spojit’ s Dunajom
prieplav. D — O, nadobudol uplne nové dimenzie velkého rozsahu a vitazné Nemecko
prevzalo ideové projekty vodnych ciest byvalého Pol'ska. Projekty oboch vetiev prieplavu
Dunaj — Odra — Labe sa definitivne stali stéastou planovanej infrastruktiry nemeckého
hospodarskeho velkopriestoru. Boli zaradené¢ do systému uz vybudovanych a planovanych
vodnych ciest Nemecka, ako aj do $truktary dunajskej vodnej cesty a do vyhl'adovych planov
vystavby prieplavov na tizemi Pol'ska a vychodnej Eur6py. Velkym impulzom realizacie uz
pripravenych planov prieplavu D — O bolo dokoncenie Kanala Adolfa Hitlera po vypuknuti
vojny na jesenl 1939. Slavnostné otvorenie kandla 8. decembra 1939 spojili s prvym
oficidlnym vykopom prieplavu D — O. Oba slavnostné akty viedol osobne namestnik A.
Hitlera Rudolf Hess. Tento vo svojom prejave okrem nadnesenych re¢i o historickom
vyzname kanala nesticecho meno samotného vodcu zdoéraznil aj d’alekosiahlu hospodérsku
atiez germaniza¢nii ulohu prieplavu medzi Dunajom aOdrou Vv celej strednej
a juhovychodnej Eurdpe. Medzi d’al§imi re¢nikmi bol novy riSsky minister dopravy Dr. Julius
Dornmiiller a in$pektor vodnych ciest z Vroclavy (Breslau) Georg Franzius. Rec¢nici podali
viziu budovania vodnych ciest smerom na vychod cez prave podmanené tizemia Pol’ska.
Kanal A. Hitlera mali v budtcnosti predizit cez Katovice az do Krakova k Visle, 0 ¢om
uvazovali aj starSie koncepcie a po splavnom useku Visly do baltického pristavu Gdansk.
Dalej planovali spojenie Visly s rieckou Bug na novych hraniciach so Sovietskym zvizom
a nasledne prepojenia s riekami Dnester a Dneper na zaklade nemecko-sovietskej spoluprace.
Po splavnenej riek Bug sa malo dosiahnut’ Cierne more vychodnou cestou. Najblizsou tilohou
vSak bola vystavba samotného prieplavu D — O a jeho spojenie s Kanalom A. Hitlera po
splavnenom hornom tseku Odry. Splavnenie zamyslali realizovat’ po¢as dvoch rokov. Potom
malo nasledovat’ budovanie vetvy prieplavu Dunaj — Odra — Labe s odbockou Pierov —
Pardubice, ¢o by umoznilo dlho pldnované spojenie so Severnym morom a so systémom
rie¢nej dopravy Nemecka. Tu mala paralelne postupovat’ vystavba kanala Ryn — Mohan —

Dunaj.®*

Zaver
Dlhodoba vizia prieplavu Dunaj — Odra — Labe v8ak ostala po prvom vykope na jesen
1939 na urovni virtudlneho projektu. Plany vypracované ceskymi inziniermi a technikmi

zacali kapitani nemeckej velkopriestorovej ekonomiky spochybniovat. Vyzadovali okrem

810 GROBELNY, Misto Odersko-dunajského priiplavu, s. 233-235; JANAC, European Coast of Bohemia, s. 111-
114.
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dopravy aj d’alSie funkcie prieplavu, napriklad v oblasti energetiky vystavbou hydrocentral.
Prace nad novymi variantmi projektov realizaciu stale posuvali. S d’alSou expanziou na
vychod sa zaroven objavovali nové dalekosiahle plany spojenia prieplavu s rieCnymi
systémami vychodnej Eurépy. Prave expanzia na vychod a vojna so Sovietskym zvédzom vsak
boli pri¢inou, ze sledovany projekt a podobné budovatel'ské zamery museli byt zastavené,
lebo Nemecko ajeho spojenci museli prednostne riesit' aktualne hospodarske potreby
vojnového usilia. Zmeny koncepcie planov prieplavu vyuzival vladdny rezim Slovenskej

republiky 1939 — 1945 a opitovne sa pokusal do nich vstupit’ s vlastnymi predstavami.®**

Poznamka:

Tato praca bola podporovana v ramci projektu VEGA ¢. 2/0144/13 Spolocenské suvislosti ochrany zivotného
prostredia na Slovensku od priemyselnej revolucie do druhej svetovej vojny.
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